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1. Le cadre général de la démarche
11 Les objectifs du DGO

v Le Document Général d'Orientations (DGO) est un outil de politique, de programmation et de
mobilisation locale pour la lutte contre ['insécurité routiére. Il détermine pour 5 ans les enjeux et les
orientations de la politique départementale de sécurité routiere.

v Il doit permettre a tous les partenaires locaux de partager |'analyse de I'insécurité routiére et les enjeux
qui en découlent, pour se mobiliser autour d'orientations et de projets départementaux au cours des 5
années suivantes, déclinés dans le cadre des Plans départementaux d'actions de sécurité routiére
(PDASR).

1.2 Ladémarche d‘élaboration

v Il est issu d'une démarche partenariale, établi par un comité de pilotage animé par le chef de projet
sécurité routidre, et constitué des services de I'Etat compétents, des partenaires institutionnels, des
organismes et associations de sécurité routiére, des élus correspondants des collectivités territoriales et
des représentants des assureurs des risques professionnels.

v |l est basé sur une étude d'enjeux, qui permet de recenser les cibles présentant un nombre d'accidents
et/ou une gravité caractérisant un dysfonctionnement.

v La détermination d'un enjeu se fait 3 partir d'une analyse de l'accidentologie et par la comparaison
d'indicateurs avec une famille de départements. Le département des Pyrénées-Atlantiques appartient a
une famille dite de transition qui regroupe 28 départements.

v Le nombre d'accidents et le nombre de tués sont les indicateurs retenus pour effectuer les
comparaisons. Face au constat de la stagnation de ces indicateurs, I'analyse des enjeux et des
propositions d'actions sera envisagée comme moyen de faire reculer I'accidentalité routiére.

v Pour 'année 2023-2027, les enjeux nationaux retenus sont :
* Les deux-roues motorisées ;
* Les conduites 2 risques : alcool, stupéfiants, vitesse et non respect des priorités, distracteurs.
* Les mobilités douces : vélos, EDPM, piétons.
* Le risque routier professionnel.

v Deux enjeux locaux :

*Les jeunes
* Les séniors
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2.Le diagnostic territorial partagé

11 Présentation générale du département

Le département des Pyrénées-Atlantiques est le 108™e département francais par sa superficie avec 7 641 km?. Il

occupe 9 % du territoire de la région Nouvelle-Aquitaine. ]
Les agglomérations de Pau (préfecture du département) et Bayonne sont reliées par l'autoroute A64 qui se

prolonge jusqu'a Toulouse. Les autoroutes A63 (depuis 1972) et A65 (depuis 2010) permettent, respectivement,

de rejoindre Bordeaux en deux heures.
Deux aéroports sont présents sur le département, Biarritz-Parme et Pau-Uzein.

Avec 32 km de cétes, le département dispose d’'un port de commerce 3 Bayonne (classé au 9¢éme rang des ports

francais) et deux ports de péche, Saint-jean-de -luz | Ciboure et Hendaye. Source : INSEE
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Le réseau routier :

En 2018, la longueur totale du réseau routier du département des Pyrénées -Atlantiques est de 16 736 km
(source: MTES - observatoire et statistique-transport routier), répartis en 192 km d'autoroutes, 88 km de routes
nationales, 4 448 km de routes départementales et 12 008 km de voies communales.

Il occupe le 102 rang au niveau national sur les 96 départements métropolitains quant a sa longueur et le 42¢
quant 3 sa densité avec 2,1 kilométres par km? de territoire.

Le réseau vers I'Espagne s'est amélioré depuis 10 ans avec la création du tunnel du Somport.

Le réseau structurant comprend les autoroutes A63, A64 et A65, la RN 134 et les routes départementales de
catégorie 1.

" aa [ wm
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1.2 Accidentalité 2017-2021 et comparaison avec 2012-2016
CAR Ti E L'ACCIDENTALI

1.2.a La mortalité routiére 2017-2021

Nombre daccidents et victimes 2017-2021
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v
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On constate une progression du nombre d‘accidents sur 5 ans, la moyenne étant de 823 accidents. Elle était de
762 accidents entre 2012 et 2016 soit une progression de +4 %.

Le nombre de tuds, 184 sur les 5 dernidres années, soit une moyenne de 37 tués est en légdre progression par
rapport A 2012-2016 (35 tués).

Le nombre de blessés est également en progression sur 5 ans, exception faite pour 2020.

En moyenne 968 blessés sont comptabilisés, en progression de +2 % (925 blessés en 2012-2016). Les blessés
hospitalisés (en moyenne 250 BH/an) sont stables en 2019 et 2021.

On constate des pics réguliers du nombre de tués (2012, 2014, 2017, 2019,et 2021).

Malgré des années moins meurtrigres (2013, 2016, 2018 et 2020), le département peine 3 descendre en dessous
du seuil moyen de 36 tués.

Nombre de tués par Sge et par mode 2017-2021 Nombre de tués par mode 2017-2021
1 f
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Apres la catégorie véhicule léger qui totalise 42 % des tués (78) pour la période 20172021, c'est la catégorie
deux-roues motorisés avec 27 % des tués (49) qui est la plus meurtriére. La catégorie des modes doux recense
également un nombre important de tués (24 %) soit 45 tués.

a

Les plus de 65 ans totalisent le plus grand nombre de tués (57) et ce dans la catégorie mode doux (28 tués) et
véhicules légers (28 tués). Les 25-44 ans avec 42 tués se répartissent majoritairement dans les catégories deux
roues motorisés (15 tués) et véhicules légers (18 tués). Les 017 ans et 18-24 ans avec un total de 28 tués, sont en
majorité décédés dans les catégories deux roues motorisés (14 tués) et VT (12 tués).

Par dgori io- ionnelle, la majorité des tués le sont dans la catégorie « retraités » (37%) et
« professions intermédiaires, employés » (21%).

Pour 68 % des tués, le motif de trajet est la « promenade-loisir », pour 12 % le « domicile-travail » et 7 %
I'utilisation professionnelle ».
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Les facteurs pour les présumés responsables d'accidents mortels 2018-2021
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On remarque que F'addiction (alcool etfou stupéfiant) est fortement en cause dans les accidents mortels (44
personnes responsables sur 107 soit 41 %). L'inattention est en hausse depuis 2020, ainsi que les malaises. La
répartition selon I’4ge, montre que les 25-44 ans sont majoritairement présumés responsables dans les
conduites addictives, en particulier avec alcool et stupéfiants (7,64%) et dans la vitesse excessive ou inadaptée

(9,32%).

1.3 Principales caractéristiques des accidents hors agglomération

Le nombre d‘accidents hors agglomération et hors autoroute est en constante baisse depuis 2017, la moyenne
étant de 195 accidents par an. Les accidents mortels sont également en légére baisse, avec une moyenne de 19

accidents mortels. Le nombre de victimes {en moyenne 215 par an) est en trés légére baisse depuis 2017,

= = 192
180
168 162 148 158
137
116
I__ //\"
. i
20 13
20 13 24 13 21
2017 2018 2019 2020 2021
i A T B s BH s Bl o AM s AGNM
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Qui tue + blesse qui hors agglomération par mode de déplacement {2017-2021)

Accidents sans tiers :
Les 2RM (cyclos+motos), totalisent le plus grand nombre de victimes (88) aprés la catégorie VT (183) lors
de collision sans véhicules tiers soit 27 %. Les usagers vulnérables totalisent 10 victimes soit 3%.

Les chocs 2 RM/VT représentent 30 % des victimes contre un VT. Les usagers vulnérables totalisent 56 victimes
contre un VT, soit 12 %.

Part de victimes :
La catégorie VT totalise le plus de victimes dans les accidents les impliquant (56%), devant les 2RM (27%) et les

usagers vulnérables (10%)

e Répartition des accidents corporels selon les conditions atmosphériques hors agglomération (2017-2021)
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14 Principales caractéristiques des accidents en agglomération

l'accidentalité est forte en agglomération, avec une augmentation de +12 % en majorité sur voie communale
avec une forte prédominance sur le secteur céte basque.

901

736 7 743 (b
628 651

747

< Le nombre d’accidents en
agglomération est en constante
hausse depvuis 2017, avec une
forte hausse entre 2019 et 2021.

- 545 La moyenne étant de 770
accidents par an. Le nombre

- o i 116 154 d’accidents mortels est constant,
LW ou en trés légére hausse avec une
- a . i moyenne de 16 accidents
2017 2018 2018 2020 2021 mortels.

sl A T B =d=BH

=B AM wbim AGNM

vile
Cysio

VL

.

Les deux-roues motorisés (cyclos+motos), totalisent le plus grand nombre de victimes avec 415 usagers blessés
ou tués (59 % de I'ensemble), en particulier les cyclomoteurs, dont 238 usagers (34 % de I'ensemble) se sont
blessés ou tués dans un accident sans autre véhicule ou piéton. La catégorie des modes doux totalisent 42

victimes soit 6% de I'ensemble.
Au total, les usagers vulnérables représentent 65 % de I‘ensemble des victimes dans un accident sans auvtre

véhicule ou piéton.

1.5 Principales caractéristiques des accidents sur autoroute
Tués et blessés par catégories sur autoroute entre 2017 et 2021:
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Reparbticn des vicomes selor F'obstacle fixe heurls
teri tion des victimes su- autoroute 2017-2021 pour fes actidents avec an seul véhicule
i) autoroute 2017-2021

Reparntion des accigents selon les condinans
atmosphériques sur autoroute 2017-2021

- Sur autoroute, I'accidentologie routiere y est la plus faible dans le département des Pyrénées-Atlantiques.
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3.Ll’évaluation du DGO 2018-2022 : retours d’expérience

11 Svivi des actions par enjeu

1/ Approfondir les connaissances des employeurs et des salariés sur les accidents de trajets domicile-travail et
de mission.

2/ Renforcer les actions d'information et de sensibilisation, notamment dans les Centres de formation
d'apprentis (CFA), les lycées professionnels, en lien avec les entreprises qui les accueillent en apprentissage ou
stage.

'3/ Informer sur les obligations et les responsabilités de I'employeur sur le document unique et le plan de
‘prévention des risques professionnels.

| i 0 ) | : ) .

| Année 2019-2022 Nombre d’actions mises| Nombre total des actions ' % du total des actions

en place sur le risque/de prévention sur toutes
B routier professionnel les thématiques )

(2019 _ 4 25 116,00 % |
2020 5 15 3300 % ?
2021 6 ) 15 40,00 % '

'Lzozz /5 20 25,00 % J
. - | = = - s -

8 Nombre d'actions mises en
place sur le risque routier pro-
fessionnel

® hombre total des actions de
prévention sur foutes les
thématigues

2019 2020 2021 2022

*Des actions de prévention emblématiques :
- La semaine du risque routier professionnel : !
Tous les ans, les IDSR animent une journée de prévention a destination des agents de la préfecture et des
services déconcentrés avec une thématique différente.

- Action de prévention sur le risque routier professionnel avec Vinci Autoroutes ( photo novembre 2021)

- La prévention des chauffeurs livreurs au sein de l'entreprise Amazon :
La prévention s'est poursuivie en 2022 avec des ateliers mis en place pour les chauffeurs livreurs travaillant

avec l'entreprise Amazon. L'objectif était de toucher sur une seule journée tous les chauffeurs des entreprises

' de livraison du département, en plus des salariés d’Amazon.
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*Le dispositif des « entreprises engagées 64 » :

Opération de communication financée par la préfecture des Pyrénées-Atlantiques et la Délégation & la sécurité
routiére, permettant 3 |'Automobile Club Basco Béarnais (ACBB) de sensibiliser et amener les entreprises 2
s'engager dans la lutte contre le risque routier professionnel. A ce jour, 264 entreprises ont signé la charte en
'ligne sur le site « Entreprises Engagées 64 » et diffusent la newsletter de la sécurité routiére 2 leurs salariés, 45
/000 personnes sont ainsi sensibilisées sur la thématique du risque routier.

'Points 2 renforcer pour le DGO 2023-2027 ;
|

- les actions d'information et de sensibilisation, notamment dans les Centres de formation d'apprentis (CFA), les |
‘ lycées professionnels, en lien avec les entreprises qui les accueillent en apprentissage ou stage.

'La pandémie de 2020 et 2021 n‘a pas permis de poursuivre les actions de prévention dans les établissements
'scolaires tels que les centres de formations d’apprentis et les lycées.

1/ Développer les actions d'information dans les établissements scolaires et les entreprises, en liaison avec les
professionnels de santé.
2/ Mobiliser les organisateurs de soirées et d'événements festifs, ainsi que les débits de boissons sur les risques
liés 3 I'alcool pour tous les usagers de la route.
'3/ Organiser des contrdles ciblés 4 la sortie de lieux festifs.

4/ Informer sur le risque et les conséquences pénales encourues suite 2 un accident li¢ & lalcool et aux|
'stupéfiants |

entions des IDSR

Année 2019-2022 Nombre d’actions mises en

e

{ Nombre total des actlon; sur % du total des actions I
place sur les conduites toutes les thématiques
addictives i l
2019 10 i 25 40,00 % l
2020 3 f 15 20,00%
2021 5 15 . 33,00%
2022 1 20 5,00 %

 Nombre d'actions mises en
place sur fes conduites addic-

25 tives

¥ Nombre fotal des actions de
prévention sur toutes les
thématiques

20

15

10

2019 2020 2021 2022
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*Des actions de prévention emblématiques :

- Contrdle des addictions 3 la sortie d’un établissement de nuit : en janvier 2020, les IDSR avaient mis en place
des ateliers de prévention dans un établissement de nuit de Pau sur les addictions. Une trentaine de personnes
avaient été sensibilisées. ;
- Atelier de prévention durant un match de rugby : Ateliers de prévention sur les addictions avec le pr=|r<:ours|
lunettes en 2019 durant un match de rugby.

- Prévention sur les addictions dans les administrations avec l'atelier parcours lunettes (photo prise en 2019).

|* Les actions des partenaires : ,
- Prévention Routiére : suivi des auteurs d'infractions délictuelles condamnés par les tribunaux judiciaires de
Pau et d’Oloron dans le cadre des audiences correctionnelles (Ordonnances pénales) : 550 & 600 usagers sont

sensibilisés annuellement 2 la suite du prononcé de la décision judiciaire.

Mobiliser les organisateurs de soirées et d'événements festifs, ainsi que les débits de boissons sur les risques liés a

I'alcool pour tous les usagers de la route.
Poursuivre le développement des actions auprés de tous les acteurs sur cette thématique, notamment les

structures sportives.

E’ | ! : |/’. ’F!.ﬁ

11/ Renforcer la complémentarité des acteurs pour mieux assurer le continuum éducatif en matiére de sécurité
i routiére.

| 2/ Mobiliser les associations culturelles et sportives accueillant du jeune public aux risques routiers. ‘
|3/ Sensibiliser les écoles, universités et associations d'étudiants aux risques encourus dans les déplacements
|aprés consommation d'alcool ou de stupéfiants.

4/ Développer la prévention par les pairs dans une logique de responsabilisation des jeunes, notamment des
18-25 ans.

5/ Mobiliser les auto-écoles pour améliorer la formation théorique et pratique.

nt ntions des ID r le compte de la préfecture : B
A;rg zo@iz Nomhre-—d’_acdtdi;ns mises en [ N;mbre total des actions su_r. T %.du total des actions
place pour les jeunes toutes les thématiques _
_— 2018 B - 7— - —25 - __ _ _- 2&,(_)0%
T 00 00 1 | 15 T eeox
w2 T s - _ 13,00%

‘ 2022 6 | 20 30,00 %




B Nombre d'actions mises en

25 place sur les jeunes

» Nombre total des actions de
prévention sur toutes les
2 thématigues
15
10 :
5
2

*Des actions de prévention emblématiques :

- Ateliers de prévention durant les rallyes citoyens de Pau et de Bayonne (photo prise en 2019)

- Escape Game au lycée Campa a jurangon : En novembre 2021, une sensibilisation a été faite dans un lycée sur
les risques liés aux addictions et en deux-roues motorisés.

Plusieurs ateliers étaient proposés par la police nationale et les IDSR (parcours lunettes, simulateurs de
conduite), une société était également présente pour mettre en place un escape game sécurité routiére pour
les adolescents : 1

L'objectif était de résoudre une enquéte suite 3 un accident mortel touchant un deux roues motorisés sur la
base de plusieurs indices).

- Signature d‘une convention d'engagement pour la sécurité routiére avec le lycée agricole d’Hasparren : &
I'occasion de la mise en place d’une action de prévention dans un lycée en novembre 2022, une convention va
étre signée entre la préfecture et le directeur du lycée qui s'engage a mettre en place des actions de
sensibilisation 2 la sécurité routitre tout au long de l'année pour ses éléves (actions de prévention, messages
| diffusés sur les réseaux sociaux).

* L e travail des associations locales :

- La navette jeudi facile 3 Pau : transport pour 1€ des étudiants a Foccasion des soirées festives pour inciter les
jeunes A ne pas reprendre le volant s'ils ont consommé de I'alcool.

- La prévention routiére : L'activité des moniteurs Prévention Routiére a permis chaque année de former et de
mettre en situation sur les pistes d’éducation routitre mobiles ou fixes du département un nombre satisfaisant
d'éléves. 550 3 700 interventions sont menées pour un total de 6 000 & 8 000 éléves de CM2 et de CM1 chaque
année dans les écoles primaires du département avec une partie théorique et une mise en situation sur piste.
Pour les adolescents : Les interventions animées par les délégués formateurs bénévoles dans les colléges ont
concerné par année une vingtaine d'établissements publics et privés pour un effectif de 2500 a 3500 collégiens
issus des classes de 5™, 4*™ gy 3*™ selon les programmes des enseignants, au moyen d'un simulateur 2 roues
ou de supports pédagogiques adaptés.

* Le travail des entreprises privées :

- Le développement de I'application Tcha Tcha dans les Pyrénées-Atlantiques : Cette application a été créée
| pour permettre aux personnes ayant consommé de l'alcool de reprendre le volant en toute sécurité : pour cela,
|elles contactent une personne désignée comme « SAM » sur I'application et sont mis en lien par I'application.
La personne faisant appel au « SAM » est remerciée par des bons cadeaux et avantages. Le SAM identifié sur
Iapplication bénéficie également d'avantages et de bons cadeaux.
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Points & renf sour le DGO 2023-2027 :

‘ Développer la prévention 3 destination des 18-25 ans.
Proposer des actions de prévention avec les auto-écoles & destination des jeunes.

11.d  Les séniors
' Rappel des objectifs '

1/ Assurer la formation tout au iong de la vie & la conduite, organiser des remises & niveau théoriques et
pratiques du code de la route.

2/ Sensibiliser les seniors 4 la diminution des capacités physiques et a I'alternative aux déplacements au travers
d'un large réseau de partenaires.

'3/ Informer sur les dispositifs d'aide 4 la conduite, les véhicules 2 boite de vitesses automatique, etc.

|4/ Sensibiliser 4 l'importance d'étre vu.

Année 2019-2022 " Nombre d’actions mises en
place pour les séniors

Nombre total des actions sur % du total des actior_ls

toutes les thématiques

B Nombrs d'acticns mises en
place sur les seniors

» Nombre total des actions de
prévention sur toutes les
thématiques

BT Village

L

m sécurité routiere

gl - LS Y
Place Jélore & Oloron Ste Marie
Mercredi 13 Juin 2022 - de 10H & 16H
FPrisence de I'Alpine A110

Pt oy e - et =

* Des actions de prévention emblématiques :

- Village de la sécurité routiére & Oloron (cf photo) : en juin 2022, la préfecture et la gendarmerie ont mis en
place un village de la sécurité routiére avec plusieurs partenaires (guardia civile espagnole, association
prévention maif, association amicale des séniors, opticiens sécurité civile, Vinci et croix rouge) pour sensibiliser
le public 3 plusieurs thématiques de sécurité routiére : les deux roues, les addictions mais aussi la vue. Les
séniors ont été les plus nombreux & se déplacer sur cette action et ont participé essentiellement aux ateliers
de tests de vue et ateliers « appréhender les carrefours et les giratoires ».

o Tt B e B ]

o

R Y 'l
AR .

2019 ; 3 25 T 12,00%

2020 1 15 6,00 %
2021 2 _ 15 13,00%
2022 3 20 15,00 %

16/37




25

20

15

bl

(=]

32}

(=]

* Les actions des partenaires :

- Fédération départementale génération mouvemen
met en place dans le Béarn une vingtai
gendarmerie. lIs sensibilisent dans les sa

ne d'actions
lles des fétes et dans les associations les séniors sur les thématiques les

]

t rural 64 : il s'agit d'une association des ainés ruraux qui
de prévention dans les communes en partenariat avec la

concernant : la vue, la prise de médicaments et la circulation sur les giratoires.

‘- Prévention routiére : 500 3 700 seniors participent annuellement 3 leurs actions de sensibilisation sur le

département sur la réglementation, I'approche médicale, et les conseils pratiques.

Points a renforcer pour le DGO 2023-2027 :

Renforcer la mise en place des actions de prévention & destination des séniors en raison de la diminution des
interventions en lien avec le contexte sanitaire de 2020 et 2021.

1/ Mieux informer les usagers sur les nouveaux aménagements et infrastructures urbains (zone de circulation
apaisée, zones 20, zones de rencontres, etc.)
2] Accompagner les collectivités dans leurs projets d'aménagement et inciter au développement
d'infrastructures favorisant les modes de déplacement doux.
3/ Mener des actions de sensibilisation sur les régles de partage de la route :
« en sensibilisant les piétons, cyclistes et 2RM sur leur comportement et leur responsabilité,
« en informant et en incitant les cyclistes et les 2RM 3 &tre visibles et 3 porter des équipements de sécurité,

. en communiquant sur les angles morts, les droits et les devoirs des usagers vulnérables, les zones piétonnes,
les distances de sécurité en partenariat avec les réseaux de transport urbain.

Intervention des IDSR pour le compte de la préfecture :

im

2019

Année 2019-2022

2019
2020
2021
2022

2020

Nombre d’actions mises en

place pour le partage de la

2021

voirie

2022
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25
15
15
20

W Nombre d'actions mises en
place sur le partage de 1a voirie

® Nambre total des actions de
prévention sur {outes les
thématigues

'l"l‘q

% du total des

0,00 %

16,00 %

actions

—

26,00 %

5,00 %
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* Les actions emblématiques dans les Pyrénées-Atlantiques

- Les actions vélo dans les entreprises : Les IDSR mettent en place dans les entreprises lors des actions de
prévention, un atelier concernant la pratique du vélo (parcours maniabilité, QCM vélo, port des équipements
obligatoires) durant les semaines du risque routier professionnel (ateliers de maniabilité vélo en mai 2022 2 la
DDTM)

- Opération « La Route se Partage » durant le passage du Tour de France & Pau (photo de 2019)

- Contrdles routiers avec alternatives 3 la poursuite: Mise en place en 2021 d'un contréle routier avec
alternative 2 la poursuite pour les cyclistes dans I'agglomération de Pau avec la DDSP. Les points de contrdles
portaient sur I'éclairage et les équipements obligatoires.

2/ Accompagner les collectivités dans leurs projets d'aménagement et inciter au développement d'infrastructures
favorisant les modes de déplacement doux.

1/ Sensibiliser sur la fragilité des usagers 2RM et la nécessité d'éviter le sur-risque ( usage de substances
psychoactives, vitesse excessive ou inadaptée, absence d'équipement de protection, 2RM modifi€, non-respect
du code de la route),

2/ Promouvoir les actions post-permis (reprise aprés I'hiver, atelier de perfectionnement au pilotage), en
mobilisant les forces de I'ordre, les motos-écoles et les associations.

3/ Promouvoir le port d'un équipement de protection individuelle adaptée.

4/ Sensibiliser les autres usagers, les techniciens d'infrastructure et les élus  la pratique d'un 2RM.

5/ Réaliser des contréles relatifs & la conformité du véhicule et & I'équipement du pilote en ciblant les axes et
périodes accidentogénes (période estivale, zones touristiques).

Intervention des IDSR pour le compte de la préfecture ;
| Année 2019-2022 | Nombre d’actions misesen | Nombre total des actions sur % du total des actions
| place pour les deux-roues toutes les thématiques
l motorisés ) ,
2019 5 25 20,00 %
2020 0 i 15 0,00 %
2021 | 4 15 26,00 %
2022 2 20 1,00 %
30 ® Nombre d'actions mises en
place sur les deux roues moto-
risés
25 ¥ Nombre total des actions de
prévention sur toutes les
20
15 -
10
5 l
0

2019 2020 2021 2022



|
- Journée reprise de guidon dans une auto-école 3 Lescar : en 2021, une journée de prévention en part_ena.\r_iat‘
avec une auto-école 3 Lescar et 1a DDSP mise en place pour les motards du département (parcours maniabilité,
parcours sur route, participation aux ateliers sur simulateurs et sensibilisation 3 'équipement de protection
airbag). 25 personnes ont été sensibilisées dans le béarn.

* Les actions des partenaires :

- Les journées « roulage @ moto » avec ies motards de I'EDSR 64

Depuis 2021, 'EDSR 64 met en place pour une 15aine de motards volontaires des « demi-journées roulage a
moto » dans tout le département tout au long de I'année mais principalement durant le printemps et l'été.

Ces demi-journées permettent de rappeler aux motards le principe de la trajectoire de sécurité et faire de la
prévention sur les équipements obligatoires.

Une 15 aine de demi journées sont programmees tous les ans.

- Les agents de Police Municipale procédent au contrdie préventif des cyciomoteurs aux entrées des colléges et
lycées de fagon hebdomadaire. Les jeunes se voient remettre une fiche répertoriant les défaillances avec
obligation de remise en état sous 7 jours (une copie par courrier est envoyée aux parents).

- Dans le cadre des CLSPD, 7 communes de la communauté d'aggiomération Pays-Basques (bidart, biarritz,
anglet, bayonne, boucau, st pierre d'irube et mouguerre) ont décidé de s'associer afin de lutter contre les
nuisances occasionnées par les deux-roues motorisés en deux phases :

- Envoi d'un courrier commun aux vendeurs/réparateurs de ces engins afin d'attirer leur attention sur leur
responsabilité en cas d'installation de kit non autorisés,

- Mise en place le méme jour sur les sept communes de points de contrdle des deux-roves motorisés par les
polices municipales en partenariat avec la Police et la Gendarmerie Nationale. Verbalisation de toutes les
infractions constatées.

in - )

2/ Promouvoir les actions post-permis (reprise aprés I'hiver, atelier de perfectionnement au pilotage), en
mobilisant les forces de I'ordre, les motos-écoles et les associations.
4/ Sensibiliser les autres usagers, les techniciens d'infrastructure et les élus a la pratique d'un 2RM.

11.g Lesdistracteurs
— e ——————

11/ Informer les usagers sur les risques liés aux distracteurs et sur les nouvelles sanctions prévues en cas d'usage
|du téléphone au volant.

2/ Organiser des contrdles ciblés téléphone au volant, oreillettes et dispositif & la conduite non autorisés.

|3/ Développer la prévention lors des stages de récupération de points ou lors de la formation en auto-école.

Intervention des IDSR pour le compte de la préfecture :

Année 2019-2022 ;lombre d'a;-;It;ms mises en Nombre total des acﬂ;)ns sur % du total des actions
o place pour les distracteurs toutes tes thématiques
2019 | 9 - 25 N 36,00 %
2020 5 T 33,00 %
2021 i 4 i 15 T 2600%
2022 | _ 8 B

20 40,00 %
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30 I B Nombre d'actions mises en
place sur les distracteurs

® Nombrs total des actions de
prévention sur toutes les
thématiques

S s,

1 accident
corporel sur 10

est lié & I'utilisation
du téléphone en conduisant.

2020 2021 2022

* Les actions de prévention emblématiques :

- atelier distracteurs et addictions sur une aire d'autoroute en partenariat avec Vinci:

En 2021, une action de prévention avait été mise en place sur une aire d’autoroute avec Vinci en octobre
durant les vacances de la Toussaint pour sensibiliser les conducteurs aux addictions (parcours lunettes) et aux
distracteurs (usage du téléphone portable, GSP dans le véhicule, radio, lecture du SMS, utilisation du
bluetooth). Vinci proposait un atelier avec des lunettes de simulation virtuelle (simulation d‘un accident de la
route).

ints 2 rc -2027 3

2/ Organiser des contréles ciblés téléphone au volant, oreillettes et dispositif a la conduite non autorisés.
3/ Poursuivre et renforcer Ia prévention lors des stages de récupération de points ou lors de la formation en auto-

\ic_ple.-
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1.2 Utilisation des crédits affectés 3 chaque enjeu

- Dans le cadre du PDASR, une enveloppe de 60 000 € sur un budget total de 85 000 € est consacrée au
financement des projets de sécurité routiére des partenaires des services de I'Etat (associations, collectivités
territoriales).

1.2.a Le risque routier pr ionnel
Année 2018-20~2>'2 ” Financement par an_de enjeu Totalité des subventions % sur la totalité des
attribuées pour tout le PDASR subventions
o 018 ~ 000¢€ — © 70020,00€ | 000%
_ 2079 i 16 100,00 € [ 51 740,0_0; 31,60 %
2020  1110000€ a36s00€  2600%
_ _2021 : _2_2_934,00 € - 60 004,00 € . 36,00%

2022 16 500,00 € 56 950,00 € 28,00 %

Le risque routier professionnel
80 000,00 €
70 000,00 €

60 000,00 €
® Financement du risque rou-

50 000,00 € tier professionnel
40 000,00 €
= Totalité des subventions
30 000,00 €
20 000,00 €
10 000,00 € I I I
0,00€

2018 2019 2020 2021 2022
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1.2.b La conduite apr stan ives : l'alcool et |
stupéfiants

EL_ + a

Le mélange cannabis + alcool
- D
le risque de causer un acciaent mortel.

% sur la totalité des

Financement par an de 'enjeu l

i Année 2018-2022

Totalité des subventions

attribuées pour tout le PDASR subventions
2018 0,00 € 70020,00 € 0,00 %
2019 3500,00€ 51 740,00 € 6,70%
2020 6 000,00 € 41365,00€ 14,00%
2021 0,00 € 60 004,00 € 0,00 %
2022 1000,00€ 56 950,00 € 1,70%
La conduite sous addictions
80 000,00 €
70 000,00 €
60 000,00 €
® Financement du risque de la
50 000,00 € conduite sous addictions
40 000,00 €
® Totalité des subventions
30 000,00 €
20 000,00 €
10 000,00 €
0,00 € = a s
2018 20198 2020 2021 2022

22/37



1.2.c Les jeunes

Année 2018-2022 Financement par an de 'enjeu i Totalité des subventions % sur la totalité des
attribuées pour tout le PDASR subventions
2018 176s000€ 70020,00 € - 500%
2019 - 1:1000,60 € _ 21_740,0b € —21,00 % )
200 8000,00€  41365,00€  19,00%
2021 1574000€  60004,00€ | 26,00 %
2032 - 21100,00€ 56 950,00 € : | —37,00 %
Les jeunes
80000,00 €
70 000,00 €

60 000,00 €

50 000,00 € ® Financement des projets pour
les jeunes
40 000,00 €
" Totalité des subventions
30 000,00 €
20 000,00 €
10 000,00 € l l I

0,00 €
2018 2019 2020 2021 2022
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1.2.d Les séniors

des informations nécessaires & la
ST passent par la voe.

5
: Ar;ée 2018-207 [ Financement par m_deT'énjeu Tot-alité_de; sub;\tions_ T % su_r la totalité de§
| attribuées pour tout le PDASR subventions attribuées
2018 ! 10 000,00 € ! - 70020,00 € - 14,05 %_ -
o 2019 ‘ o 10900,00 € ] 51740,00 € .! 21,00 %
2020 3500,00 € 41 365,00 € r 840%
2021 620006 60 004,00 € 10,00 %
B —2022— 1 _2 050,00 € o 28_950,00 € | I 3,50:}6
Les séniors
80 000,00 €

70 000,00 €
60 000,00 €
® Financement des projets pour
50 000,00 € les séniors
40 000,00 €
= Totalité des subventions
30 000,00 €
20 000,00 €
10 000,00 € I
I | . =
2018

0,00 €
2019 2020 2021 2022
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l.2.e L ns, les i
Année 2018-2022 Financement par an de l'enjeu Totalité des subventions % sur la totalité des
attribuées pour tout le PDASR subventions attribuées
2018 0,00€ 70 020,00 € 0,00 %
2019 6 540,00 € 51 740,00 € 12,00%
2020 j 4925,00€ 41 365,00 € i 11,00%
2021 11800,00€ 60 004,00 € 19,00 %
2022 11 800,00€ 56 950,00 € 20,00 %
Le partage de la voirie piétons-cyclistes
80 000,00 €
70 000,00 €

60 000,00 €

B Financement des projets pour
50 000,00 € le partage de la vairie
40 000,00 €
¥ Totalité des subventions
30 000,00 €
20 000,00 €
10 000,00 € I I
0.00€ HEm

2018 2019 2020 2021 2022
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1.2.f X r motor

[—Tm{e"iaféézozz— - Fin_ancement p.ar ande I'enje; | Totalité_ des su bvention-s . % sur la totaﬁté des

) | attribuées pour tout le PDASR subventions attribuées
2018 1101600€ ; 700000€ . 1500%
019 3700,00€ ~ si7a000€ 710%
2020 T 784000€ 41365,00 € 19,00%
2021 i 421000€ 6000400€ 7,00%
2022 I 4 500,00 € T _56 950,00 € 8,00 %

Les deux-roues motorisés
80 000,00 €
70 000,00 €

60 000,00 €
® Financement des projets pour

50 000,00 € les deux-roues motorisés
40 000,00 €
¥ Totalité des subventions
30000,00 €
20 000,00 €
10 000,00 € I
sl il iulnm
2019 20

0,00 €
2018 20 2021 2022
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4. Les enjeux et orientations pour 2023-2027

1.1 Priorisation des enjeux sur le territoire et les orientations d’actions

victimes / catégories 2012-2016 | 2017-202% % Nombres
| Pibtons ~EDE gpas moteur Szr 545 +3% 18
EDP & moteur - 23
Vlo 350 503 4% 183 MORTELS L& SONT
il 58 1014 Jo% » i b
Mato 818 927 +13% 109 LA COLONNE
vine 2073 1826 7% A47 R SALE SN
PL+Bus 46 45 +0% 0 s
Atrres 3§ 38 +30% 9
4802 5023 +5% 221
Les deux-roues motorisés.
Nombre d'accidents et victmes en CYELG 2047-260 Les accidents impliquant un CYCLO sont en hausse
x5 A0 depuis 2017 avec une pointe en 2021, en moyenne
190 accidents par an.
i70. odE0., ML gm, . g, 2B Les principaux facteurs usagers des conducteurs
: cyclos responsables (57 % soit 545 accidents) sont
pour :
30 % linattention
2 i = ! 2 14 % la vitesse excessive ou inadaptée
2017 0ie 9 2020 024 7% le refus de priorité
A wT 5 16% les addictions (dont 14 % l'alcool)
10 % les dépassements dangereux
tiombre deocidents et vietmes en MOTO 2017-2021 Les accidents impliquant une MOTO sont en baisse entre
213 2% 2017 et 2020 puis en hausse de 9 % en 2021. En moyenne
U573z R e g " 176 accidents par an.

Les principaux facteurs usagers des conducteurs motos
responsables (50 % soit 443 accidents) sont pour :

27 % linattention

18% la vitesse excessive ou inadaptée

e~ 10% les dépassements dangereux

w017 2018 219 2020 2024 13% les addictions (dont 9 % avec alcool)

9 % les manceuvres dangereuses

1/ Promouvoir les actions post-permis (reprise aprés I'hiver, atelier de perfectionnement au pilotage), en
mobilisant les forces de I'ordre, les motos-écoles et les associations.

2/ Mettre en place des partenariats avec les motos écoles pour sensibiliser les motards avant le passage du
permis de conduire par le rappel de la réglementation et des équipements obligatoires.

3/ Sensibiliser les techniciens d'infrastructure et les élus 2 la pratique d'un 2RM.

4/ Sensibiliser les jeunes utilisateurs de scooter dans les établissements scolaires en partenariat avec les forces
de l'ordre, les associations de motards (FFMC 64) et les polices municipales sur les risques liés aux addictions et
au port des équipements obligatoires. Développement des programmes de sensibilisation dans tous les
établissements scolaires, y compris les lycées professionnels et les CFA.

5/ Développer des actions dans les entreprises privées 3 destination de la pratique de la moto pour les trajets
|domicile travail et les trajets de loisirs, en partenariat avec les associations de motards.
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Les conduites a risques ; alcool, stupéfiants

o1
F La conduite avec un conducteur alcoolisé représente 9 % de l'ensemble
% ¥ des accidents période 2017-2021 (93 % des accidents étant renseignés)
) Pt ll'"ﬁ La conduite avec un conducteur sous l'effet de stupéfiants représente 4
H % de I'ensemble des accidents période 2017-2021 (50 % des accidents

étant renseignés).
23% des tués sur la route en 2019

I'ont été dans un accident impliquant

un conducteur positif aux stupefiants.

B
Conductewrs avec ALCOQL 2017-2021 Conducteurs avec STUPEFIANT 2017-2021
Mombr omore ol ents Nombre dacciients avac | yooee waccizenes Nombr i
ot PO I vy CONBUCTEUR CONDUCTEDR o rois o w»c&Es:R e ?Er';m
o ® d'un CONDUC STUPEFIANT/
NEGATIF ool poskACONTON . ST LPEE I NEGATIE o Aah Ry
Y 3434 3821 10% 460 1809 2040 4%
Tods cans unaccient | Nombre de tuds toub Mzmere o6 1ubs % go huks avec mmﬁm’t Nombre e lués tous Nombre deluds | % detués avec
aVec un conductiat conducieurs taux CONDUCTEUR | CONDUGTEUR s 'ﬂmﬂt e | conducteurs twx CONDUCTEUR STUPEFIANT/
POSITIE NEGATIF conkrold poamicontrol STUREFIRNT NEGATIF sontioed COMTON
M 135 176 2% ) 1 <82 %

Les accidents avec un conducteur ALCOOLISE se|lLes accidents avec un conducteur sous emprise de|
répartissent régulitrement sur la période avec, en|STUPEFIANTS se répartissent régulierement sur la,
moyenne, 77 accidents par an. A noter 2 pics, en 2019 période avec, en moyenne, 32 accidents par an mais|
(87accidents) et 2021 (81 accidents). avec un pic en 2020 avec 40 accidents.

Par MODE (nombre de victimes) : N [ Par MODE (nombre de victimes):
Les VT sont impliqués & hauteur de 58 % et les 2 RM | les VT sont impliqués & hauteur de 58% et les 2 RM
'sont impliqués 3 hauteur de 31% dont|sont impliqués & hauteur de 34 % dont 18 % en

118 % en CYCLOS 14 % en MOTOS | CYCLOS 16 % en MOTOS.
Par TRANCHES D'AGE (nombre de victimes): Par TRANCHES D'AGE (nombre de victimes):|
'18-24ans 21 % 18-24ans 23 %
|25-34ans 28 % 25-34ans 23 %
__35-44ans 17 % - - 1 35-44ans 21% -
[_ 2 Orientati y !i_ g =T =

1/ Mobiliser les organisateurs de soirées et d'événements festifs, ainsi que les débits de boissons sur les risques
liés 2 I'alcool pour tous les usagers de la route.

2/ Poursuivre les actions de prévention dans les clubs sportifs du département pour sensibiliser les supporters
sur les risques liés aux addictions.

3/ Développer les contrdles routiers avec alternatives aux poursuites aux abords des établissements de nuit et
des bars dans tout le département pour toucher le public des 25-44 ans.

4{ Programmer des actions de prévention & destination des auteurs d'infractions routiéres en partenariat avec
les services pénitenciers, les auto-écoles et les forces de l‘ordre.

5/ Informer les usagers, par tous moyens disponibles (presse, réseaux sociaux...) des conséquences judiciaires
auxquelles s'expose un auteur d'accidents corporels. |
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Répartition selon I'dge des principaux facteurs pour les présumés responsables d’accidents mortels (2019-2021)

) o »

- Les 25-44 ans sont majoritairement présumés responsables dans la vitesse excessive ou inadaptée (9,32%) et
les 18-24 ans 4 hauteur de 725 %

- Les jeunes sont les plus représentés dans les accidents dont les causes impliquent la vitesse excessive.

g

1/ Poursuivre et renforcer les contrdles routiers sur la vitesse et le non-respect des priorités dans tout le
département.

2/ Sensibiliser aux dangers de la vitesse en partenariat avec les auto-écoles et les forces de I'ordre, les jeunes
conducteurs dans les lycées avant le passage du permis de conduire.
3/ Renforcer les actions de prévention sur le non-respect des priorités.

4f Informer les usagers, par tous moyens disponibles (presse, réseaux sociaux...) des conséquences judiciaires}
auxquelles s'expose un auteur d'accidents corporels. |
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Répartition selon Iage des principaux facteurs pour les présumés responsables d'accidents mortels (2019-2021)
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1/ Consolider le partenariat avec les collectivités territoriales concernant des campagnes d'affichages sur les.

distracteurs au niveau des transports publics mais aussi sur les panneaux d‘affichages des communes
(utilisation du téléphone, GPS). Prévoir la diffusion de ces campagnes sur les réseaux sociaux de la préfecture et
des collectivités locales.

2/ Développer les actions de prévention sur la thématique des distracteurs dans les établissements scolaires
pour les jeunes.

J
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Les mobilités douces

Vélos et engins de déplacement personnel

motorisés

rempre dacacents etvictimes en VELO 2017-2021
113 112 12 108
3

99 37 38 g3
80 7
I 3 4 2 4
217

e 2018 2020 2021
SA 8T B A vélo comme 2 trottinette électrique,

¢, H U
Les accidents impliquant un usager VELO sont en progression sur le pzrt d .tl.;n caqu\iue iUd';’
la période avec, en moyenne 100 accidents par an. lls se ou d'oreiliettes Bluetootnis :

produisent pour : et sanctionné de 135€ d’amende.
88 % en agglomération

19 % le vendredi et 17 % le mercredi, en moyenne 15 % les autres E N

jours

26 % dans la tranche horaire 16h-19h et 23 % entre 10h et 13h00
83 % de jour et 12 % de nuit

55 % hors intersection, 18 % en giratoire

60 % type de collision par le c6té, 12 % par l'arriére

50 % en déplacement promenade-loisirs et 12 % domicile-travail
56 % des cyclistes tués sont responsables

Les principaux facteurs usagers des CYCLISTES responsables (147) sont pour :
28 % l'inattention

20 % le refus de priorité

10 % la vitesse excessive eu égard aux circonstances

5 % le contresens

Orientations d'actions :

1/ Accompagner les collectivités dans leurs projets d'aménagement et inciter au développement
d'infrastructures favorisant les modes de déplacement doux.

2/ Développer avec les forces de l'ordre et les polices municipales des actions de prévention dans les
établissements scolaires pour le savoir rouler & vélo.

3/ Déployer des actions durant les grands événements publics sur le Pays-Basque, des actions de sensibilisation
vélo avec I'ensemble des partenaires (forces de l'ordre, collectivités locales et associations de prévention).

4/ Planifier avec les collectivités territoriales des campagnes d’affichages sur les transports publics concernant
les éclairages vélo, les équipements et les angles-morts.
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Les piétons RoumiRg vivas,

ENSEMBLE

Répartition générale des accidents et victimes 2017-2021 cstégarie PIETON :

Nombre d'sccidants st victimes PIETON 2017-2021

o 129 124 M
L w7 108
e et o 3B e
PRES DE 50% DES PIETONS TUES
EN UN AN R3Sl R N1
OCTOBRE ET JANVIER
8 5 6 3 7
2047 2018 2048 2020 2021 ' »
4 T B

Les accidents impliquant un PIETON sont en baisse depuis 2019 avec, en moyenne 105 accidents par an.

ils se produisent pour :

93 % en agglomération

18 % le vendredi et 19 % le mardi, en moyenne 16 % les autres jours

32 % dans la tranche horaire 16h-19h, 21 % entre 7h et 10h00, 19 % entre 10h et 13h
77 % de jour et 17 % de nuit

87% hors intersection, 13 % en intersection

94 % en collisions contre un tiers

42% en déplacement promenade-loisirs et 6 % courses-achats

55 % sur passage piéton et 19 % 4 -50m du passage piéton

77 % des tués sont non responsables

Les principaux facteurs usagers des piétons responsables (9 % soit 49 accidents) sont pour :
43 % l'inattention

8 % le refus de priorité (4 accidents)

12% lalcool

Orientations d'actions :

1/ Planifier avec les collectivités territoriales des campagnes d‘affichages sur les transports publics, concernant
les équipements permettant de rendre visible les piétons notamment pendant les changements d’heure et/ou
de saison.

2/ Accentuer la sensibilisation des piétons en agglomération sur les éclairages et fa visibilité & I'occasion des
contrdles routiers des forces de l'ordre (distribution de matériel permettant Ia visibilité pour les piétons).

3/ Organiser des jeux concours dans les écoles primaires dv département (concours d'affiches, de dessin) sur la
thématique de la visibilité des piétons.
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Le risque routier professionnel

Les dccidents de la route

sont la 1** couse de mertalité
au travail.

Le risque routier professionnel est la premiére cause de déces av travail. Il se compose de deux risques distincts
le risque « utilisation professionnelle » qui est un déplacement nécessaire 3 I'exécution d'une tache dans le
cadre professionnel, et le risque « trajet domicile-travail » qui est un déplacement entre le domicile et le travail.

Entre 2017 et 2021, se sont produits 1136 accidents impliquant un trajet domicile travail et utilisation
professionnelle soit 28 % du total des accidents (trajet connu et inconnu) et 43% des trajets connus. Ces
accidents ont occasionné 1383 victimes soit 27 % du total.

Part modale pour les déplacements domicile-travail et utilisation professionnelle département des Pyrénées-
Atlantiques :

Répartition des victimes en motif Répartition des victimes en motif

y ® utilisation profassionnelle selon le mode
domicile-travail selon fe mode 2017-2021 2017-2021

Autre
4% Mode doux
8%
‘NT
35 %
2RM
43% VT

Lors d'un déplacement domicile-travail, les 2RM totalisent le plus fort pourcentage de victimes (43%) devant la
catégorie VT (35 %). Lors d'un déplacement utilisation professionnelle, les 2RM totalisent le plus fort
pourcentage (29%) aprés la catégorie VT (29%), les VU représentant 16 % des victimes.

Pourcentage de personnes tués dans un accident impliquant un trajet domicile-travail ou un trajet
professionnel:

| * 1 " 5

1/ Consolider en partenariat avec les auto-écoles et les forces de l'ordre la formation des référents sécurité |
routidre au sein des collectivités locales dans I‘objectif de faciliter la formation des agents publics au risque |
routier professionnel. {
2/ Développer les actions de formation sur le risque routier professionnel, en lien avec les partenaires (ACBB,

auto-écoles) dans les administrations (collectivités territoriales, services déconcentrés de I'Etat).

3/ Proposer des actions d'information et de sensibilisation, notamment dans les Centres de formation

d'apprentis (CFA), les lycées professionnels, en lien avec les entreprises qui les accueillent en apprentissage ou

\ia_ge' - o i
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5. Les enjeux supplémentaires

1.2 Les jeunes

Répartition générale des victimes 2017-2021 JEUNES :

E j-+-~al B I O R wemes Fe o
QU e
Nombre d'accidents et victimes JEUNES 20172021 . Tt e
445 o €33 | & | @e8 | 3z | 538 | &&d i3h
0 a7 s7a a8 PRI AN L L R s
saz b 31 3sn 343 1506 | 28 | 1725 | 333 | & 1783 | 35% |
281
| Wiade de | [Pasijtotal]
ﬁmm- ARPUTSLREEJIIaM Bt 5| o-2asns
i A 210| 1 |16 | 28 | 128 | 157 3%
vélo 165] 1 |135] 5 | 410 | 1:i€ 7%
— Cydo 41| & | 752 | 142 | 610 | 758 “A3K |
6 : : bJ 9 Wicto lige & 108 | 1 | 73 |15 | 54 7% (%
b——— Motolourde J 173 | 7 | 120 88 | 72 117 7%
2017 2018 2019 2320 2021 VT TaB4| 12 | 475 | 95 | 380 | 4a7 8%
Tl (1908 28 [1725 | 331 (1354 1953 | 100% |

EANTSE colonne At la tots! correspond eu total des accidents sans double comate

!_L;—accidents impliquant un usager JEUNE (0-24ans) | Les victimes JEUNES représentent 35 % de Fensemble|

sont en progression constante sur la période | des victimes tout &ge.

(exception faite de 2020) avec, en moyenne 387 lLa tranche 18-24ans totalise 18 % de victimes et 68 %

accidents par an. des jeunes tués. |
A noter que, les 18-24ans représentent 10 % de part de

Les principaux facteurs usagers des conducteurs tués et 18 % de part de victimes alors que la part de

responsables sont pour : leur population est de 7 %.

32 % l'inattention

17 % la vitesse excessive eu égard aux circonstances Par MODE:

12 % le refus de priorité Parmi les victimes 0-24ans, aprés les VT, les usagers en

7 % l'alcool CYCLOMOTEUR représentent 43 % des victimes, les
MOTOS 11 %, les PIETONS 9 % et les VELOS 7 % .

Orientations d'actions :

1/ Former en lien avec le DSDEN des référents sécurité routidre dans les établissements scolaires pour
permettre aux corps enseignants de sensibiliser les éléves tout au long de 'année sur cette thématique.

2/ Engager un travail partenarial avec les auto-écoles sur la thématique des jeunes.

3/ Renforcer les actions de prévention dans les établissements (colléges et lycées) en lien avec le DSDEN sur la
thématique deux roues, vitesse et addictions en partenariat avec les forces de l'ordre, Vinci, le Conseil
départemental et les maires des communes concernées.
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1.3 Les séniors
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Répartition générale des victimes 2017-2021 SENIORS

Nombre daccidents et victimes SENIORS 2017-2021

218 223 Les accidents impliquant un usager
o 180 191 SENIOR (+de 65ans) sont en progression
' sur la période (exception faite de 2020)
- 4 124 133 avec, en moyenne 199 accidents par an.
117 111 Les principaux facteurs usagers des
conducteurs responsables sont pour:
37 % l'inattention
22 % le refus de priorité
8 % les malaises
2017 2018 2019 2020 2021 6 % la vitesse excessive eu égard aux
circonstances
4 % I'éblovissement

Les victimes séniors représentent 14 % de I'ensemble des victimes tout &ge. Les tranches 85-74ans et + de 75ans
totalisent chacune 7 % des victimes. A noter que, les + de 65ans représentent 31 % de part de tués et 14 % de
part de victimes alors que la part de leur population est de 25 %.

Par MODE:
Parmi les victimes SENIOR, les usagers en VT représentent 41 % des victimes, les PIETONS 9 % et les VELOS 15 % .

ientations d'actions :

1/ Encourager la formation & la conduite et organiser des remises & niveau théoriques et pratiques du code de
la route.

2/ Planifier et développer des actions réguliéres de prévention dans les clubs et les associations séniors pour
les sensibiliser sur différentes thématiques : la vue, la prise de médicaments, les giratoires, en partenariat avec
les forces de l'ordre et les associations de prévention.

3/ Organiser sur les trois arrondissements du département des villages de la sécurité routigre avec plusieurs
partenaires (forces de l'ordre, associations, securité civile) sur plusieurs thématiques (vitesse, addictions,
problémes de vue, gestes de premiers secours) qui attirent de nombreux seniors.
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6.Mise en ceuvre et svivi du DGO 2023-2027
11 Mise en ceuvre du DGO

*Travail collaboratif avec les partenaires de la coordination sécurité rovtiére :

A - Formation d‘un groupe de travail restreint

Réunion en novembre 2022: travail de synthése du diagnostic territorial entre services de I'Etat pour
présentation du diagnostic 2017-2021 en comité de pilotage :
- En présence d’un IDSR, des forces de l‘ordre et de I'ODSR.

B - Validation du travail effectué en comité de pilotage

Les partenaires publics, autres ministéres et autorités judiciaires :

- Les Intervenants Départementaux de la Sécurité Routiére;

- Les tribunaux judiciaires de Pau et de Bayonne

- La Direction Départementale des Territoires et de la Mer;

- La Direction Interdépartementale des Routes Atlantiques ;

- Le Directeur du Service Départemental 2 la jeunesse, a I'engagement et aux sports.

Les forces de sécurité :

- Le Groupement de Gendarmerie Départementale ;

- La Direction Départementale de la Sécurité Publique ;

- La Direction Zonale des Compagnies Républicaines de Sécurité.

Les collectivités locales et les intercommunalités :

- Le Conseil départemental ;

- l'association des maires ;

- Les grandes agglomérations du département : Pav, Bayonne, Oloron ;
- Les intercommunalités : Pav, Pays-Basque et Haut-Béarn.

Les partenaires privés (associations, assurances) :

- lAutomobile Club Basco Béarnais ;

- Le réseau ASF de la Direction Régionale Sud-Atlantique Pyrénées ;
- La Prévention Routiére ;

- La Prévention Maif;

- La Fédération Francaise des Motards en Colére 64 ;

C - Mise en application du DGO : le financement des actions de prévention.

- Diffusion annuelle dés le mois de janvier de I'appel  projet du Plan Départemental de Sécurité Routiére qui
permet de financer les actions de prévention des partenaires sur I'ensemble du département.

En fonction des enjeux impératifs du Document Général d’Orientation du département et de I‘évolution
annuelle de I‘accidentologie, le financement sera priorisé :

- Par le directeur de cabinet en tant que chef de projet de la sécurité routiére

- Lors de la réunion du comité de Pilotage qui attribue et répartie l'enveloppe de subventions.

Le choix du financement se fait sur plusieurs critéres :

- Les enjeux fixés par le DGO dans les Pyrénées-Atlantiques

-> Entre 2018 et 2022, la priorité était donnée aux deux-roues motorisés, aux addictions et aux jeunes.
- La qualité des projets proposés par les associations et les collectivites territoriales.
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- 'évolution de l'accidentologie dans le département avec le bilan du PDASR N-1 afin d'orienter le financement.

D - Rédaction des PDASR :
- Bilan permettant de synthétiser I'ensemble des actions et des mesures mises en place tous les ans pour lutter
contre l'insécurité routigre sur la base du Document Général d’'Orientation.

- Comparaison avec l'atteinte des objectifs du DGO pour prise en compte pour I'année N+1. o
- Rédaction prévue pour janvier pour transmission 2 la DSR en amont du dialogue de mi-gestion (avril-mai)

1.2 Suivi de l'accidentalité départementale

- Les services de la DDTM 64 élaborent différents supports permettant le suivi et I'analyse de I'accidentologie
dans le département

* Le travail de 'ODSR 64 :

- Baromeétre hebdomadaire de suivi des accidents mortels ;
- Plaquettes mensuelles de I'accidentologie routigre avec focus et analyse sur l'évolution pour les usagers
vulnérables.
- Tableau et synthéses des accidents corporels depuis le début de I'année
- Svivi des infractions.
lefusmn des plaquettes mensuelles del accndentologle pour linformation du publlc
liti Tra

13 Svivi de Iapplication du DGO

* Création des Etats-majors de la sécurité routiére :

- Tous les mois, des Etats-majors de sécurité routitre sont présidés par le directeur de cabinet du Préfet de
Pyrénées-Atlantiques en préfecture en présence des forces de l'ordre, des gestionnaires de voirie, de la DDTM,
des IDSR, de la coordination sécurité routiére et des associations locales de prévention routiére.

Sont évoqués a l'ordre du jour :

- L'évolution et le suivi de I‘accidentologie ;

- L'étude des accidents mortels et leurs différentes causes.

- Les interventions en matiére d’infrastructures routiéres (demande de travaux d’améliorations)

- Le suivi de la mise en place des actions de prévention par I'ensemble des partenaires et pour tout le
département.

- Réflexion sur la mise en place de nouvelles actions de prévention.

- La communication en matiére de sécurité routiere dans le département: Diffusion au grand public de
messages de prévention sur différentes thématiques de sensibilisation.

- Le plan de communication des contrbles routiers : médiatisation en présence du corps préfectoral pour
sensibiliser le public sur différentes thématiques.

* Les réunions avec les IDSR :

De facon trimestrielle, les Intervenants départementaux de la sécurité routiére sont réunis en préfecture sous la
présidence du coordinateur de la sécurité routigre.

Sont évoqués a l'ordre du jour:

- Uévolution de I'accidentologie

- La mise en place des différentes actions de prévention

- Le budget de la sécurité routiére

- Les besoins en formation

- Les besoins en matériel pour 1a préparation des ateliers de prévention.

- Ces réunions permettent de faire le point sur la mise en place des actions et den créer de nouvelles en
fonction de I'évolution de I'accidentologie.
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