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1-Le Cadre Général d e
la démarche

1.1 Les objectifs du DGO

En 2022, chaque département a été invité a élaborer son nouveau Document général
d'origntations (DGO) couvrant la période 2023-2027. It définit les orientations d’actions
a mener et constitue un fevier de mobilisation de tous les acteurs afin de renforcer la
sécurité routiére et réduire 'accidentalité.

Son élahoration doit permetire & 'ensemble des partenaires locaux de partager le plus
fargement possible Fanalyse de ['insécurité routiére du département et les enjeux qui en
découlent. La mobilisation de tous les acteurs est nécessaire pour traduire de maniére
stratégique la prise en compte de ces enjeux

1.2 La démarche d'élaboration

Sous la responsabilité du Préfet du Gers,
Mme Julie DAVID, directrice de cabinet et
chef de projet sécurité routidre, a piloté ia
démarche.

Un premier Comité de Pilotage (COPIL),
afin de lancer la démarche, s'est tanu le
25 novembre dernier 2022 et a permis :

» de partager un état des lisux sur
I'accidentalité et les actions de prévention
menées dans le cadre du précédent DGO,
* de valider les cinq enjeux (quatre
nationaux et un local) : les deux-roues
motorisés, les conduites a risques (alcool,
stupéfiants, vitesse et non respect des
priorités, les distracteurs tels que I'usage
du téléphone), les nouveaux modes de
mobilité dite douce (vélio, engins de
déplacement personnel motorlsés et ia
marche), le risque routier professionnal et
les seniors (enjeu local).

= de proposer de poursuivre la démarche
d’élaboration au sein de 5 ateliers : 1 par
enjeu. Plus d'une dizaine de personnes en
moyenne sur chacun de ces 5 ateliers qui
se sont déroulés du 17 au 20 janvier 2020
: au total 53 participations et 20 structures
représentées. Les échanges ont été trés
riches et ont permis de dégager antre 4 et
7 orientations d'actions par enjeu. Pour
chaque orientation, les participanis ont
proposé le public visé et les modalités
d'action (communication, sensibilisation,
prévention, contréle, sanction)

Le deuxiéme Comité de Pilotage s'est
déroulé le 14 février 2023 pour valider les
propositions d'orientations d'actlons et
échanger sur la poursuite de la démarche
locale jusqu'a la signature du document et
sa transmission & la Délégation a la
Sécurité Routiére.
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2-Le contexte local

2.1.1 Situation géographique

‘La superficie du Gers est de 6 257km3, pour 191 910 habitants (estimation INSEE fin -

2021) La denSIté est de 31 hab/km®. La Préfecture est Auch (22 173 habltants en

2019) Le Gers est un départament vallonné - situé entre le massif pyrénéen et

IAtIanthua avec un point culminant & 386 m.
2.1.2 Population

Popuiation (2019) 0af3ens 14426 25464 65anset Total

ans ans +
Gers 26551 15708 LEIT ) 53504 1
San de Ja oopulation (en %:; 11,9 e 488 ars 1600
Quooltanle 7N T60 404 293¢ 087 1334204 885 188
Part de |a population (en %) 164 12,8 " 46 22,5 100,0
France m étropoitaine 10 7885 320 8423 6M 32 548 B0G 13 042 200 66 ove 788
* Partde la populstion (en %} 16,56 130 50,6 20,0 100,0
Sourcs INSEE

Avec un &ge moyen de plus de 45 ans, le Gers est I'un des départements les plus agés
de France métropolitaine. Les seniors sont nombreux : 27 % des -habitants du
département ont 65 ‘ans ou plus, contre 20 % au niveau national. Cependant, ces
dernidres années, cette part reste stable dans le département alors qu'slle augmente
ailleurs. Le rapport entre le nombie des 85 ans ou plus et celui des moins de 20 ans,
appelé indice de vielllissement, est bien supérieur aux taux régional et natlonal.

Le Gers est exempt d'autoroute. Le Avec 131 491 véhicules immatriculés en
réseau routier est composé de 237 kms de régle vis-a-vis du contréle technique, c’est
routes nationales (transférées au Conseil  un des départements francgais qui compte
départemental du Gers & compter de le plus de véhicule par habitant.

2024) dont 31 km en 2x2 voies, de 3 558
kme de routes départementales et de 7
229 kms de voies communales, solt au
total de 58 km pour 1000 habitants (16 km
au niveau national).
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Hors agglomération : 85 % des accidents corporels et 78 % des tués.

Accidenta corporala

Hors agglo

Agglo Auch

Total

2.2.1 Typologie des accidents

Pring!_pales c'aragtéristiqdes des 54 accidents mortels (58 tués) hors agglam'érat.ion.
53 % des accidents mortels sont des accidents sans tiers. '
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2.2.2 Modes doux {(2017-2021)

Répartition.des victimes (tués et blessés) selon I'dge et
le sexe en mode doux

Homme

15

10

0-17ans 18-24ans  2544ans 4564ans B5ens et+
Femme

10

7.5

25

o S50 ~—— =
0-17ans 18-24ans 25-44ang 45-64ans GG anset+

Les hommes et les femmes de plus de 65 ans sont
particulidrement touchés, avec un nombre de victimes
homme daux fois supérieur aux victimes femmes.
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Répartition des victimes (tués et blessés) en mode doux selon a2 mois

dan  Fév  Mar A : Nov  Déc

Maij Juin Jull Aolt Sep Ogt

Les mois od la météo est la moins clémente sont les moins impactés.

Accidents corporels hors agglo en mode doux | 7o
2017/2021

SEE e A NG
J a mmummm-mmﬁ_
1 ® nccidents mortels (5 Acc - Studs). |-

o i

Sur les 38 accidents corporels en mode daux, 30 impliquent des cyclistes et 9 des
piétons,




2.2.3 2RM (2017-2021)

‘Sont ébm'pris dans cette catégorie de véhiculeé :

cyclomoteurs jusqu'a 49,9 cm?® et les. motocyclattes

depuis les 50 cm?.

. - 78 accidents corporels non mortels avec 85 blessés

et 8 accidents mortels sur cette période.

« 40 % des accidents corporels impliquant un

cyclomotoriste se déroulent hors agglomération.

« 40 % des accidents corporels impliquant. un motard

se déroulent hors agglomératlon

Répaﬁition des victimes (tués et blessés) 2RM hors

agglomération selon I'dge et le sexe
25_
20
15
10

0 — | -
0-17ans 18-24ame 26-44ans  46-B4anm B oans el

Femme

75

o . .
O-fTapa 18-24ama 28-Ajmne 45-84ane G5enaet+

Les victimes -« homme » en 2RM sont sur représentés

notamment les plus jeunes et les 45-64 ans.



Victimes en 2RM selon le mois hors agglomération

Jan Fev ' Mar Avr Mal ' Sep QOct Nov Déc

I Juin Jull Aolt

Les périodes les plus impactées sont les péricdes estivales, de mai a octobre, celles
qui correspendent le plus & I'utilisation des motacycleftes,

Accidents corporels hors agglo en 2RM
2017/2021

~ b

& Accidents corporets [78 Acc) e
« B acddents mortels (8 Acc - B Tués) |-

= -x:‘ '.. J-‘ﬂ.‘:"‘:.:_* =




2.2.4 Facteurs spécifiques

Répartition des victimes en ligne droite / virage / en et hors intersaction
Prés d'1 accident sur 2 se déroule en ligne droite hors intersection et 2 accidents sur 5

dans un virage.
g Tracé en plan: non renseigné/hors intersaction

1%

Virage/hors Intersection
35%

Ligne droite/hors intersection
45%

Virage/en intersaction
435

Ligne drolte/en Intersection
15%

Répartition des accidents corporels selon les conditions atmosphérigues hors
agglomération

Hors agglomération, prés de 8 accidents sur 10 se produisent dans des conditions
atmosphériques normales.

Autre

-
LJ[%‘G

Temps couvert
4%
Temps eblouissant

ey
270

Normale
77.8%




Les types da collision des 27 accidents mortels contre obstacles fixes hors
agglomeération

Hors agglomération, les accidents contre obstacle fixe ont fait 27 tués (sur 8).

Arbre 13 13 5 5

Glissidére métallique et béton 2 2 0 0
Batiment, mur, pile de pont . 0 0 0 0
Poteau 2 2 ] 0

Mobillier urbain (¥ 0 0 0
Parapet 1 1 0 0

Autres (ilot fossé, talus, 9 9 1 0

buse, bordure...)

Total 27 27 B 5




2.3.1 Typologie des accidents

Répartition des accldents par mode de département en agglo 2017/2021

Totalité du département
altention plusieurs véhicules peuvent 8tre impliquée dans un ssul ecaldent

tn
par'y

L
" |

|

Sur I'agglomération d'Auch

28 % des accidents corporels du département se déroulent sur Auch,
attention plusieurs véhicules pauvent étre Impliqués dans un seul accldent




En agglomération, un usager en mode doux est présent dans 113 accidents
corporels faisan!6 morts, 147 blessés dont 79 hospitalisés.

Dans 48 % des accidents corporels avec pidton, ce dernier traversait sur un
passage piéton,

La part des cyclistes et piétons dans les accidents corporels en agglomération est
de 16 %.

76 des 113 accidents corporels - modas doux - en agglomération se déroulent sur Auch

Répartition des victimes en modes doux en agglomération selon mois
Les mois de juiilet, octobre et décembre sont les plus impactés

Ayr fdal Juin Juil Aadt  Sep




2.3.3 2RM (2017-2021)

« 92 accidents corporels ont.été relevés falsant,2
tués '(dont 66 sur Auch, tous non mortels). .

+ B0 % de ces accidents impliquéht un cyclomotoriste
et 40% un motocycliste o

Comparatif des victimes (tués et blessés)
homme/femme selon I'age

Homme

/] = e — S ____-—.
0-17ams  16-24ana  2644ans - 46-B4dane B5anset+

* Famms

135

10

[ - - AN
. 017eme 1824arm 2544ane  4584ans B5eneet+

Les plus jeunes sont fortement sur représentés. Les
45-64 ans sont également tras présents.
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Répartiticn des victimes en 2RM en agglomération selon mois

i y 1 4K i L
Jan Fév Mar Avr Sep Oct Nov Déc

al Juln Jull Aot

[

" Accidents corporela 2RM en agglo- 2017/2021 |;

R reepam—rr SN
© sccidents mortels { 2 Ace - 2 Tirke)

A noter, le nombre relafivement faible d'accidents corporals impliquant un 2RM en
dehors d’Auch




: 2.3.4 Facteurs spécifiques

R'épartiltio'n des accidents dofporeis selon les types d’Intersections entre 2017 et 2021

Feux
Autre 6% .
17% Priorité & drolte
- 0%
Giratoire
8% Stop
14%
Cédez le passage
13%
Route prioritaire

33%

Sur la période : 717 accidents corporels, 961 blessés et 75 fués
Compa;aion accidentalité 2012-2016 et 2017-2021

B 2012-2016 2017-2021
1000

750

500

250

_m .

Accidents corporels Tués Blessés Blessés Hospitalisés

0

Lorsque nous comparons les pérlodes 2017-2021 et 2012-2016 nous observons un
nombre d’accidents en légére hausse, un nombre de tués qui baisse sensiblement et un
nombre de blessé&s en augmentation avec toutefois moins de blessds graves.
Page 18 l



Evolution de I'accidentalité du Gers entre 2012 et 2021

@ Nbdetués Nb d'accidents Nb de blessés
250

200

100

30

——t T Y ———— e —

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Plusleurs planchers ont été franchis en nombre de tués : celui d'une quarantaine début
2000, une trentaine entre 2000 et 2010 et celul de la vingtalne ces derniéres années.

Répartition de ta population 2021 et des tués par dge 201772021

B partdestués B partdela population

0-17 ans 18-24 ans 25-44 ans 45-64 ans €5 ans et plus

Les 18-24 ans représentent 5 % de la population gersoise et 25 % des tués




Comparaison des taux de mortalité avec d’autres départements d'Qccitania

100

s
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Méme si le nombre de tués a baissé sensiblement dans le'Gers, nous faisons partie,
avec d'autres départements ruraux, des territoires les plus impactés par le taux de

mortalité des accidents,

Répartition des 75 tués par mode de
déplacement (2017-2021)-

60

40

20

0 —3 |4
Mode doux 2RM vT ‘Autre

Répartition des 75 tuLes usagers voitures
de tourisme sont trés majoritaires avec 51
tués. Viennent aprés les modes doux
(cyclistes et piétons) puis les 2 roues
motorisés.

Répartition des 75 tués par sexe
(2017-2021)

60
40

20

Homme Femme

3 tués sur 4 sont des hommes.




Répartition des 75 tués selon le motif du trajet (2017-2021)

Domiclie/Travall Derriiclia/Ecole Coursee/Achats Utilisalign profespionnalie.  Peémenaiat olsis Ajijre

En grande majorité, les accidents mortels se déroulent en trajet promenade/lolsirs.

Répartition du nombre des tués par mode et par agé (2017-2021)

B Mode doux B 2RM VT Autres

Goanset+

45-64 ans

18-24 ans

e _

0-17 ans

En mode doux, les usagers les plus représentés sont les plus de 65 ans ; en vehlcule
"de tourisme, ce sont les 18-24 ans.
Page 21



Répartition de la population en 2021 et des présumés responsables par dge

L Jdhik

0-17 ans 18-24 ans 25-44 ans 45-64 ans 65 ans et plus

Les classes d'age sur représentées dans les présumés responsables sont les 18-24 ans
et les 25-44 ans.

Mode de déplacement utilisé par les présumés responsables des accidents mortels

:}_- _

Mode doux

Sans surprise, les conducteurs de voiture de tourisma représentent une grande majorité
des présumés responsables.
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Répartition-de la population en 2021 et des pré_s'umés responsables par age

Mode doux W 2RM VT W Autres
65 ans et +
45-64 ans .
2544 ans -
18-24'ans .
0-17 ans . ’
10 15 20 25

Ce graphe 'conflrme que. les présd'més'r;espdn'sables' sont trés majdrltairement des
conducteurs de véhlcules de. tourisme des classes d’ge 18-24 ans et 25-44 ans. Les
conducteurs de 2RM de 18 &-64 ans sont également trés présents.

Nombre de présumés responsab[es d'accidents mortels selon le sexe

Homme Femme

Sans surprise éga’lém_ent. les hommes sont Iargement'méjqritalres dans’les présumés
responsables.



Répartition de 'ensemble des facteurs usagers pour les présumés responsables
Attention : sur un accldent, plusieurs facteurs peuvent étre relevés

Aol

Changemant de file

Dépasasament dangareux

Ebloulssemant

Inattention

Médicaments

Non respact des distances de sécuritd

Somnolence - fatigue

Stupéflant

Téléphone - distracteurs technologliquea

Vitesse excessiva ou Inadapté

Cause indéterminde

Sans surprise également, les hommes sont largement majoritaires dans les présumés
responsables.




Le_s _factgurs aggravan_té des présumés responsables
par tranche d'&ge

Vitesse excessive ou inadaptée

85 ans ot +
%

'18-24 ame
2%

45-84 ans
2%

25-44 ane.
46%
Stupéfiant
85 ans ot +
8%
18-24 ans
2%
45-84 ans
21%
M ane
49%



Inattention

18-24 ans
T.1%
.85ans et +
e 25-44 ans
24.2%
45-64.ans
35.4%
Priorité
18-24 ans
» 12%
85 ans ot +
27%
N 25-44 ans
31%
45-64 ans
30%




Motif des trajets des Présumés responsables pour les 455 accldents corporsls
renseignés

200

100

"’“ .
- . pan—— ©® B -

Non renseigné Domiclle/Travall Domicile/Ecole Courses/Achats  Utlilsation pro  Promenade/Lolsirs Autre

Dans 1 accident sur 5 le présumé responsable était en trajet domicite travail ou en
utilisation professionnelle d'un véhicule,

‘Répartition des viciimes (tués et blessés) Répartition des victimés (tués et blessés)
en trajet domiclle/travail en trajet professionnel

e e e
lllln

Mode doux

>

h
&

g

| =

Au total, 7 personnes ont &té tudes dans ls cadre du RRP -, 136 blessés dont 56
hospitalisés an grande majorité en mode de déplacement véhicule de tourisme et 2RM.
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Généralités

. Un nombre de tués qui baisse plus fortement que le nombre d'accldents corporels
(respectivement -23 % et -11%) avec mathématiquement un .indice de gravité' qui
passe de 14 &'12. '

. A noter, eri paralléle, un nombre d' accldents qm a doublé sur Auch

. et une balsse sensible du nombre d’accident impliquant 1PL (- 44%)

Infrastructures

« Par catégorle de voles, une part toujours aussi important du nombre d'accidents sur
RN (25%)'et une diminution sur RD (qui passe de 61 % & 50%) avec toutefois une
forte baisse du nombre 'de tués sur RN (-22%) et sur RD (-29%). -

'« Le nombre et le .niveau des zones d'accumulation d'accidents balssent fortement
passant de 15 & 6. Toutefois, sur Auch, le nombre et Iemplacement des zones (5)
n'ont quasiment pas évolus.

Globalement le trafic a Iégaérement augmenté sur les volas les plus importantes du
Gers entre 2013 et 2019.

Les usagers

Peu de différence dans la répartition par classes d’ges et de catégories d'usagers :
- les tués, usagers VL, représentent toujours 7 tués sur 10. |
« La part des + de 85 ans reste stable aux environs de 30 %. Celle des 75’ ans et plus
passe de 16 & 20 %.
« La part des hommes dans les tués est passée de 71 a 75 %. les jeunes 18-24 ans

représentent toujours 19 % des tués.

s ¢t los [acteurs

Les causes agEravants

+ Les pertes de contrdles et ['alcool
.restent & l'origine de la grande majorlté
des accldents mortels.

« La part des tuds qui ne portalent pas ou
n‘utilisaient pas son équilpement de
sécurfté reste stable a 23 %.

« La part des accldents mortels contre
obstacles flxes est en iégére
augmentation (1 accldent sur 3).

+ Le nombre et la part des accidents avec
alcool ou stupéfiants sur le département
balssent passant respectivement de 158
4128 et de 19 % & 17 %.

avcidents dans le temps

Répartition dies

« La répartition des accidents par mols varle

peu. Les mois les plus impactés restent les
mois de juin, juillet, octobre et décembre.

« La répartition par jour montre une évolution

nette avec dorénavant des pointes
observées en fin de semaine dés le jeudi.

« La répartition horaire reste globalement

identique (de 14h & 15h et de 16h & 18h).

. Concernant les accidents avec alcocl ou

stupé&fiants, |les plages horaires impactées
ont tendance & s'élargir. En plus du WE a
pertir du vendredi 18h, s’ajoute le mercred|
en fin de journées. Autre modification, la
plage horaire 18 & 20h est dorénavant la
plus impactée au lieu de 20 & 22h.



3-L'évaluation du DGO
2018-2022

Rappel des enjeux : _
« |e risque routier professionnel
- 'la conduite aprés usage de substances
psychoactives (alcool/stupéfiants) _
+ les jeunes, divigés en 3 classes d'age (14~
"17ans, 18-24 ans, ot 25-29 ans)
+ les seniors, divisés en 2 classes d'Age (65-74
ans et 75 anis et +)
. tr'ansy'ersa!ité deg actions ,
Nombre de partenaires pour 95 actions et 825
interventions :
+ 20 associations
. -14 établissements scolaires
« 7 communhes. . .
. 3.EPCI :
+ 10 autres partenaires (MGEN, santé au
travail, missions locales, ...}

Les crientations d'action les mieux traduites én
action:
.. » Enjeu « les jeunes »

« Poursuivre les actions en faveur des
jeunes dans tous les milieux

& Poursuive la sensiblllsation des jeunes sur
la conduite sécurisée des 2RM .
(équipement, entretien du véhicule, -
fragllité des usagers ,..)

o Vérifier le port des équipements de
sécurité aux abords des établlsaaments
scolaires '

. Enjeu « les seniors »

o Développer les actions de sensibilisation &
I'attention des seniors sur tous les modes
de déplacement (piétons, voiture, vélo ...)

» Développer les propositions d'audits et de
stages de conduite en y intégrant un volet
sur la' connaissance des technologies des
aides & [a conduite.

» Poursuivre la connalssance de
I' acmdentahté llée aux déplacements des
seniors et la diffuser. e

. En]eu « la conduite aprés usage da
substances psychoactives »

o Poursulvre et renforcer les contrbles
ciblés a la eortie des lieux festlfs et les
médiatiser.

‘o -Poursuivre les actions de sensibllisation at
de prévention en milieu scolaire.

. ». Rechercher des collectivités Iocales pqur
amsliorer I efficacité de |a prévention des
rlsques liés & ce thdme.

« Enjeu « risques routiers profesmonnels »

« Promouvolr-la connaissance des accidents
trajet domicile-travail et-mission.

= Promouveir les plans de prévention du RR

_dans les entreprises et los
administrations.
» Les orientations transversales : . _

o~ Rechercher le partenariat avec les médias
pour améliorer 'efficacité des messages
de sécurité routiére. ,

» Rechercher globalement le partenarlat des
collectlvités locales.

Les orientations d’action qui n'ont pas été ou peu

tradultes en action : o
. |dentifier les structures et les entreprises en
-lien avec les |eunes et rechercher leur

implication

» ‘Promouvoir la cenduite apaisée comme valeur
de développement durable et de qualité de
vie: S )

+ Senslbiliser les professionnels de santé sur la
nécessité d'alerter les patients au sujet de
I'incompatibilité de certaines pathologies et
médicaments avec I'exercice de la conduite.



3.2 Utilisation des crédits affectés a
chaque enjeu

Tableau récapitulatif pour les crédits « Etat »

N

Conduite avec 1 3
Opérations -
_ “

Le Conszeil Départemental a également participé financigrement aux PDASR 2018-2022
& hauteur de 83 360€. -

Tableau récapitulatif pour les crédits « Consell Départemental » .

Montant subventions Subventions Subventions
allouées Associations Colléges et Lycées
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4-Les enjeux et orientations
pour 2023-2027

4 enjeux nationaux et un enjeu local ont été validés et priorisés comme sult :

« les conduites  risques

+ les nouveaux mades de mobilité dite-« douce.»
+. les seniors (enjeu local) -

« le risque routier professionnel

+ les deux roues motorisés

Compte tenu .de I'accidentalité départementale, de son évolutlon et des changements

attendus relatifs & la moblllté les 3 enjeux « les conduites & risques », « les nouveaux
modes dé mobllité dlte « douce » » et « les senlors » sont Jugés prioritaires.

Le comité de pilotage du 14 février 2023 a validé les orientations d'actions suivantes :

« Enjeu « les conduites & risques »

Qrientations d'actions Public visé Modalités d'action




- Enjeu «les nouveaux modes de mobilité dite « douce »»

Orientations d’actions Public visé Modalités d'action



« Enjeu « les seniors »

Dévslopper |es actions de sensibilisation 4 I'attention des
seniors sur tous leurs modes de déplacements {piétons, Les + de 65 ans
vélo, VL...) y compris |les transports en commun

- Sensibllisation
- Prévention

Donner la possibilité pour les seniors de bénéficier d'un audit
de conduite et d'un complément de sensibilisation aux Les + de 65 ans
améliorations possibles

- Senslbilisation
- Prévention

Sensibiliser les seniors sur la compatibilité de certains Les + de 85 an - Senslbillsation
médicaments avec la conduite i o - Communication

- Sensibilisation
- Prévention
- Communication

Sensibiliser las autres usagers aux difficultés de la conduite Tous [es usagers
liées au viellllasement - Collectivités

Poursuivre |2 connaigssance de l'accidentalité liée aux
déplacements des senlors selon les différents modes de
déplacements st la diffuser

Partenalres en charge

d'actions de SR Communication

« Enjeu « le Risque routier professionnel s

WL

Meaallivs O aLiion

Promouvolr I'évaluation RRP et les actlons de
prévention SR dans les entreprises et - tout employeur
administrations dans le cadre plus général du plan - chambres conhsulgires
d’actions du Document Unique

Communication

Jeunes en :
Poursuivre et développer les actions de prévention - Lycées prof , IUT
ot de sensibillsation chez les jeunes en filidre pro - Fllidre apprentis
ou apprentissage -FJT

- Prévention
- Senslbllisation

Poursuivre Ja connalssance sur les accldents de
trajet domiclle travail et missions professionnelies
puis diffuser ces informations

Partenaires en charge

d'actlons de SR Communication

Toutes les
entreprises et Communication
administratlons

Elaborer un outll d'Intervention en entreprise en
2023 relailf au RRP




- Enjeu « les deux roves moterisés »

Mener des analyses au cours des deux procheines années
sur des accldents 2RM gersois
en vue de dggager des clrconstances d'accldents.

Maintenir I'ensemble des actions de prévention organisées

ces derniéres années dans les établlssements scolalras et

développer ces mémes actions pour les Jeunes en insertion
professionnelie

Promouvolr le partage de la route :
— sensibiliser les autres usagers
par rapport aux 2RM
= sonsibiliser les 2RM
par rapport aux autres usagers

Promouvoir limportance du port des équipements
Individuels

Poursulvra le continuum de prévention avec des outlls
adaptés au post-permis

Partenalres SR Communication

- Publlc scolarieé
- Public non scolarisé
(18 — 25 ans)

- Prévention
- Sensibilisation

- Sensibilisation

Tous les usagers .
8 - Communication

Ensemble

des conducteurs 2ZRM
et notamment

les Jeunes conducteurs

- Communication
- Sensibllisation
- Prévention

Ensembie - Sensibilisation
des conducteurs 2RM - Prévention




5-Mise en ceuvre et
suivi du DGO
2023-2027

5.1 Mise en ceuvre dans le cadre du
PDASR

Afin dedécliner annuellement les orientations d'actions du DGO 2023-2027,un plan
départemental d'actions sécurité routidre annuel sera mis en ceuvre. Pour ce faire, un
appel & projet sera lancé en début de chaque année: auprés de I'ensemble des
partenaires pour recueillir les actions. de préventlon des porteurs de projet. Sous
Fimpulslon de Madame la directrice de cabinet du Préfet, la coordination sécurité
routiére, qui anime au quotidien la mise en ceuvre de la politique de sécurité routiére,
est & la disposition des partenaires pour les accompagner dans la mise en place de
leurs d'actions.

Les actions validées ai titre du PDASR devront s’inscrire dans une ou plusieurs
orientations d'actlons du DGO.

5.2 Suivi de lacc1denta11te
départementale |

Le DGO 2023-2027 prévolt la réalisation de plusiedrs études ou analyses d’accidents
(2RM, seniors...) afin de diffuser auprés des partenaires des données exploitables et
pertinentes pour enrichir leur actions. Elles geront pilses en charge par I'observatoire
départemental (ODSR). De plus, 'ODSR publiera-en début d'année un bilan annuel et
poursulvra les publications' en place -aujourd’hui (notamment « le mensuel » et le-
tableau de bord des accidents mortels). Enfin, une lettre « sécurité routidre » sera
également publiée au-moins 2 fois par an.

5.8 Modalités de suivi du DGO

A partir de 2024, dans le cadre de I'élaboration- du bilan de I'année précédente, la
coordination vérifiera la mise en csuvre des orientations d'actions et proposera, sl
besoin, & la cheffe de projet sécurité routlére, des ajustements pour faclliter la
déclinaison du DGO. Des groupes de travail, constitué de plusieurs acteurs, pourront se
réunir & l'initiative de I'Etat, pour améliorer également la déclinaison locale de ces
orientations. Enfin, un comité de pilotage se réunira début 2025 pour établir un bllan a
mi-parcours et réajuster si néce'ssaire le -plan d'actions .
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