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Le Mot du Préfet

La politique de lutte contre l'insécurité routiére vise 3
aprévenir les accidents de la route et en réduire la gravité. Il
s'agit de faire le maximum pour responsabiliser les usagers
et éviter des drames quotidiens qui ne peuvent étre
Mbanalisés.

La feuille de route des années 2018 a 2022 a été consacrée en particulier aux
usagers des deux-roues motorisés et aux publics jeunes. Ces efforts ont été
positifs puisque les chiffres de I'accidentalité sont en baisse mais il n'en reste
pas moins que 52 personnes ont perdu la vie en 2022 et 265 sur la période de
2018 a 2022.

Se sont autant de drames et de souffrances pour les familles et les proches.
Nous avons collectivement le devoir de poursuivre nos efforts sans se résigner si
accepter cette situation.

Aussi, pour cette nouvelle période, il s'agit d’adopter une stratégie nouvelle,
ambitieuse et concrete, en faveur d'une sécurité routiére qui engage tous les
citoyens et qui protége tous les usagers de la route.

Je pense en particulier au risque routier professionnel, importante cause de
mortalité av travail avec pour le département des Alpes-Maritimes 250
accidents, 8 personnes décédées et 309 blessées dont plus de la moitié sont des
usagers de deux-roues motorisés qui font l'aller-retour domicile-travail. Sans
compter les préjudices économiques qui pésent lourdement sur les entreprises.
J'ai souhaité que ce risque soit pris en compte pour cette nouvelle feuille de
route en étroite concertation avec tous les partenaires de la sécurité routiére.

J'insiste & nouveau sur les actions en faveur des deux-roues motorisés qui sont,
comme chacun le sait, des usagers particuliérement touchés et vers lesquels
notre action doit étre sans cesse renouvelée, quelle soit d'ailleurs préventive
comme intransigeante pour ceux qui prennent des risques inconsidérés. 52 %
des personnes décédées sont de ces usagers agés pour la plupart entre 25 et 44
ans.

C'est pourquoi, avec les forces de I'ordre, policiers et gendarmes, les partenaires
institutionnels, les associations, les collectivités, j'ai défini, pour ces cing
prochaines années, 6 enjeux stratégiques déclinés en actions concrétes qui sont
précisément détaillés dans ce document cadre.

Il en va de notre responsabilité collective pour rendre nos routes plus sures et je

sais compter sur la mobilisation et I'engagement de chacune et chacun. Je vous
en remercie
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1. Le cadre général de la démarche

1.1 Les objectifs du DGO 2023-2027

Le document général d'orientations (DGO) 2018-2022 prend fin aprés trois
années marquées par la crise sanitaire.

Afin d’orienter les actions et réduire le nombre et la gravité des accidents, le
département des Alpes-Maritimes a élaboré un nouveau document général
d’‘orientations (DGO) 2023-2027.

Les nombreuses réunions et ateliers organisés avec I'ensemble des partenaires
institutionnels et des acteurs locaux (cités en page 7) ont permis de définir, 2
partir de I'analyse de I'accidentologie du département, un diagnostic partagé et
des enjeux prioritaires.

Lexigue :

- un enjeu est constitué par un nombre d'accidents ou de victimes qui est
associé a une cible.

- une cible est un sous-ensemble d’accidents relatifs & un théme (typologie
d’accidents, infrastructure, type d’usagers, période..) ou une zone spatiale
(commune, itinéraire, section, carrefour...).

Les enjeux ainsi identifiés permettent d'établir des orientations générales en
matiére de prévention et de sensibilisation 2 la sécurité routiére. Ils trouvent
alors chaque année leur déclinaison au travers de projets et actions arrétés par
les plans départementaux de sécurité routiére (PDASR).

Ce document sert également de base a I’élaboration du plan départemental des
contrdles routiers (PDCR) qui représentent respectivement les volets préventifs
et répressifs de la politique de sécurité routiére.

Ces deux documents, élaborés chaque année permettent d’opérationnaliser
I'ensemble des orientations et enjeux ainsi définis.
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L’'organisation de la sécurité routiére

National

Local | l
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L'organisation locale

Au sein de la préfecture des Alpes-Maritimes, la mission de sécurité routiére est
sous l'autorité du chef de projet sécurité routiére, représenté par le Directeur
de cabinet.

Il est chargé de mettre en ceuvre la politique de lutte contre I'insécurité routiére
définie par le préfet.

Il est entouré d'une équipe dédiée et composée de 5 agents :

> la coordinatrice départementale et cheffe de péle 4 la sécurité routiére et
son adjointe ;

> la chargée de I'observatoire départemental a la sécurité routiére ;

» deux agentes chargées des arrétés portant suspensions des permis de
conduire.

En complément, un autre agent est affecté a la Direction départementale des
territoires et de la mer (DDTM) et a pour fonction de chargé de mission
deux- roues motorisé (3 20 % de son temps).

La DDTM compléte également la mission sur le volet gestion du parc des radars
et met son expertise au service des collectivités locales et du Préfet.

En outre, la coordination s'appuie également sur les intervenants
départementaux de sécurité routiére (IDSR), collaborateurs occasionnels du
service public. Ce sont des personnes bénévoles et volontaires qui souhaitent
s'engager au bénéfice de la sécurité routiére et forment le bras armé des actions
mises en ceuvre dans le département, en complément de celles opérées par les
associations.

1.2. La démarche d’élaboration

Le DGO est élaboré en deux étapes :

> la phase sur les enjeu qui a permis, a partir de I'analyse des bilans de
I'accidentalité des observatoires et des bilans des DGO précédents,
d’identifier les cibles.

> la_phase d’orientation des actions a été déclinée dans quatre
domaines :

« améliorer la connaissance,

» proposer de sécuriser les infrastructures,
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* informer, former, éduquer, et sensibiliser,
» controler et sanctionner.

Depuis plusieurs années, des groupes partenaires réunis en comité de pilotage,
travaillent & l'amélioration continue de la sécurité routiére dans les Alpes-
Maritimes, sous l'autorité du chef de projet de la préfecture.

lls sont constitués de :
» la coordination a la sécurité routiére ;

> d’un agent chargé de I'observatoire départemental § la sécurité routiére
(ODSR);

» du chargé mission deux-roues motorisés ;

> d’un agent DDTM chargé de la mission Radar ;

> I'Education Nationale ;

» la Gendarmerie Nationale ;

> la Police Nationale ;

> les Polices Municipales du département ;

> le service départemental d'incendie et de secours (SDIS) ;

> de responsables de voiries (Département, Métropole Nice Céte d'Azur,
(MNCA), Vinci Autoroutes) ;

> d’élus et les élus référents a la sécurité routiére ;

» d'enseignants a la conduite ;

> l'ensemble des associations sécurité routiére ;

» d'intervenants départementaux a la sécurité routiére ;

> d’assureurs ;

> de psychologues ;

> d’entreprises ;

Pour la période 2023-2027, quatre enjeux nationaux ont été retenus :
v Les deux-roues motorisés ;

v Les conduites a risques : alcool, stupéfiants, vitesse et non-respect des
priorités, distracteurs (usage du téléphone notamment);

v Les nouveaux modes de mobilité dite « douce » : vélos (y compris
assistance électrique — VAE ), engins de déplacement personnel motorisés
(EDPM) et marche;

v Lerisque routier professionnel.

Toutefois, deux enjeux supplémentaires ont été retenus au niveau local :
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v Les piétons

v Les seniors

2. Le contexte local

2.1. Présentation générale du département

2.1.1. Situation géographique

Avec 1 098 785 habitants, le département des Alpes-Maritimes est le deuxiéme
département le plus peuplé de la région Provence-Alpes-Céte-d'Azur (PACA).

Deux territoires trés hétérogénes composent ce département:
* le littoral fortement urbanisé ;
« ['arriére pays montagneux et peu peuplé.

Le littoral correspond aux deux aires urbaines de Nice et Menton, qui s'étendent
jusque dans l'arriére pays sous l'effet de I'étalement urbain. Ces grands pdles
exercent ainsi leur influence sur des communes relativement éloignées du
littoral.

Ce territoire a trés forte densité de population (255 habitants au km?) est
particulierement bien desservi en infrastructures routiéres, ferroviéres et
aéroportuaires.

Les Alpes-Maritimes en chiffres :

Superficie : 4 299 km?
Population : 1101 039 habitants
Densité : 252 hab/km?

Nombre d'arrondissements : 2
¢ arrondissement de Grasse: 62 communes

* arrondissement de Nice: 101 communes

Population des principales villes :

Antibes : 74 047 habitants
Cannes: 74 784 habitants
Grasse : 49 804 habitants
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Nice : 343 889 habitants
Menton: 30 717 habitants

Le département est constitué de 1 723 kilométres de routes départementales
comprenant 91 tunnels et 996 ponts répartis sur le territoire maralpin.

Le réseau de la métropole Nice-Cote-d'Azur (MNCA) comprend, quant & luj,
2 500 kilométres de routes incluant 900 kilométres de voies métropolitaines et
1600 kilométres de voies communales.

| ™
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Les départements de France Métropolitaine sont répartis en 7 familles :

Famille 1: les départements de montagnes (13 départements)

Famille 2 : les départements ruraux a faible densité de population (30
départements)

Famille 3 : les départements méditerranéens (9 départements)
Famille 4 : les départements monopolarisés (14 départements)
Famille § : les départements multipolarisés (20 départements)
Famille 6 : les départements a trés forte densité de population (6 départements)

Famille 7 : Paris et |a petite couronne (4 départements)
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Les départements d’Outre-Mer ne constituent pas une famille homogéne et ne
peuvent pas étre rapprochés des familles ci-dessus.

La famille du département des Alpes-Maritimes : famille 3 - les départements
méditerranéens

Cette famille est constituée par 9 départements.

Elle est caractérisée par 3 indicateurs largement au- dessus de la moyenne
nationale :

+ le pourcentage de résidences secondaires ;
+ la part de communes de plus de 100 000 habitants ;

+ le pourcentage de superficie de montagne.

b Alpes-Maritimes
11 Aude

A Corse du Sud

34 Hérault

Cela s'accompagne de quantités de précipitations plus faibles que la moyenne,
un nombre de deux-roues motorisés plus élevé que la moyenne et des
températures minimales plus élevées que la moyenne.

Pour ce dernier indicateur, on notera que pour les autres familles, les
températures minimales sont toutes proches de la moyenne.
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2.1.2 Mortalité routiére, les victimes

Quelgues définitions :

¢ L’accident de la route

Il s’agit d’un accident corporel, mortel ou non, qui :

- fait au moins une victime ;
- implique au moins un véhicule motorisé ;

— peut se produire sur une voie privée ou publique.

On distingue généralement les victimes :

+ les personnes tuées sur le coup ;

* les personnes décédées a I'hopital moins de 30 jours aprés I'accident.

Et les blessés :

« les personnes blessées hospitalisées, c’est-a-dire admises a I'hdpital plus
de 24 heures;

+ les personnes blessées légéres, c’est-a-dire ayant bénéficié de soins
médicaux mais n‘ayant pas été admises a I’hdpital plus de 24 heures.
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+ L’accidentalité et I'accidentologie

L'accidentalité routiére désigne le taux de décés rapporté a une population ou &
une variable qui peut étre le nombre de véhicules, ou un kilométrage parcouru
par les véhicules exposés au risque d'accident.

L'accidentologie est I'étude scientifique des accidents par I'analyse des données
de I'accidentalité routiére.

Nombre de personnes tués par année depuis 2010

60 61 61
56 56 23 55 57 58
48 22
|| lI I\ 'I 'i | ‘i

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

70
60
5

o

4

o

3

o

2

o

1

o ©

Le nombre de tués a baissé de -13 % sur la période de 2010 a 2021, ponctuée par deux
années atypiques avec un nombre en dessous de 50 décés (en 2013 puis en 2020,
année marquée par la pandémie du Covid ayant entrainée des restrictions de
circulation).

e Nombre de tués total sur 5 ans (2017-2021)

2017 55
2018 57
2019 58
2020 43
2021 52
Somme ; 265

Le nombre total de tués a baissé de -5 % en comparaison du nombre total
de tués sur la période des cinq années précédentes comptant 280 décés
(2012 a 2016).
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e Taux moyen des tués (2017-2021) pour 1 million d’habitants / comparaison
a l'indicateur local de sécurité routiére (ILSR) et national

[Moyenne de tués par département par an IMoyenne tués par milions d'habitants par an
Mon département 53 48
Famille ILSR 3- Départements méditerranéens 40 61
France métropolitaine 32 47

La moyenne annuelle des tués ainsi que la moyenne annuelle des tués par
millions d’habitants des départements méditerranéens (ILSR-3) sont
supérieures a celles de France métropolitaine.

e Répartition de la population par dge / Répartition des tués par ige (2017-

2021
Répartion de la population 2021 et
des tués 2017-2021 par age
35%
30% 20 %
o o 27 %
26% 25 %
25% 23 % 23 %
0% 9%
16 %

15%

10% 7%

0% N

0-17 ans 18-24 ans 25-44 ans 45-64 ans 65 ans et plus

B Part de la population m Part de tués

Les populations les plus représentées dans la mortalité sont :

* Les 25-44 ans (30 % des tués) alors que cette tranche d’age représente
23 % de la population du département ;

+ Les18-24 ans (16 % des tués) bien que ceux-ci ne représentent que 7 % de
la population.
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e Nombre de tués par mode de déplacement selon I'dge (2017-2021)

Nombre de tués par age et par mode 2017-2021
5 ans et plus |

45-64 ans |
25-44 ans |
18-24 ans [
0-17ans [
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

©» Mode doux = 2RM VT  Autre

Les tués en deux-roues motorisés sont principalement agés de 25 4 44 ans,
tandis que les tués en mode doux concernent majoritairement les 65 ans et +.

Les tués en véhicule de tourisme sont principalement représentés chez les 18-24
ans et les 45-64 ans .

Nombre de tués par mode Nombre de tués
2017-2021 par sexe 2017-2021
160 . 250
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120 200
100 30% 150
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60 100
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50 18 %
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Nombre de tués selon le motif du trajet connu 2017-2021

140 67 %
120
100
80
60
40 15%
20 o 9%
Y -
0 —g— B =l
Domicile / travail Domicile / école  Courses / achats Utilisation pro- Promenade / Autre
fessionnelle loisirs

Nombre de tués selon la CSP connue 2017-2021

80
70 32%
60
50 21%
40
30 12% 12%
20 5% 5 9% &%
10 2% 0% 2% I .
0 =5 S - g =5
Conducteur Agriculteur Artisan, Cadre et Profes- Ouvrier  Retraité  Chdémeur Autre per- Etudiant /
profes- exploitant commer-  profes-  sionsin- sonne sans scolaire
sionnel ¢ant, chef sionsin- termé- activité
d'a toll diairec A nrofac

Les usagers de deux-roues motorisés représentent 52 % des tués sur la période
de 2017 & 2021 tandis que les usagers en mode doux en représentent 30 % et les
usagers de véhicules de tourisme 16 %.

La mortalité est plus élevée lors des trajets promenade [ loisirs (67 % des tués).
Elle est de 15 % lors de trajets domicile / travail, de 3 % dans le cadre d’une
utilisation professionnelle et 9 % lors d’un trajet autre.

Sur le total des tués dont le département de résidence est connu, 92 % résident
dans les Alpes-Maritimes (notons que pour 45 % des tués, le lieu de résidence est
inconnu).

Ce sont des hommes pour 82 % d’entre eux.
Parmi les usagers tués pour lesquels la catégorie socio-professionnelle est
connue , 32 % sont des retraités, 21 % sont des employés ou exercent des

professions intermédiaires, 12 % sont des ouvriers, 12 % sont sans activité
professionnelle et 8 % sont des étudiants ou des enfants scolarisés.
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2.1.3 Mortalité routiéere, les présumés responsables

Les caractéristiques des présumés responsables d’accidents mortels

40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%

5%

0%

Répartition de la population par dge |/ Répartition des PR d'accidents

mortels par dge (2019-2021)

Répartition de la polulation 2021 et
des présumés responsables 2019-2021 par age

38%

26% 27%

23%
19% 20%
15%
[
«

0-17 ans 18-24 ans 25-44 ans 45-64 ans

m Part de la population Bl

25%

65 ans et plus

20 % des présumés responsables d’accidents mortels sont 4gés de 18 & 24 ans
alors que cette tranche d’dge ne représente que 7% de la population du
département.

38 % des présumés responsables d’accidents mortels sont 4gés de 25 3 44 ans
alors que cette tranche d’age ne représente que 23 % de la population du
département.

Nombre de présumés responsables d’accidents mortels par mode de

déplacement selon I'age (2019-2021)

Nombre de présumés responsables d'accidents mortels

par age et par mode 2019-2021
rans et plus | I

45-64 ans [N

25-44 ans | o, e Y LV
18-24ans i B Ji ¢
0-17 ans |
0 10 20 30 40 -

Mode doux » 2RM VT  Autre
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20 % des présumés responsables d‘accidents mortels sont dgés de 18-24 ans,
38 % sont agés de 25-44 ans, 27 % sont 4gés de 45-64 ans et 15 % de 65 ans et
plus.

Le mode de déplacement des 18-24 ans est principalement le véhicule de
tourisme.

A contrario, les 45-64 ans se déplacent majoritairement en 2RM (19) puis en VT
(16).

On retrouve les présumés responsables agés de 25-44 ans aussi bien dans
I'utilisation des 2RM (19) que dans l'utilisation de véhicules classés « autre ».

Les 65 ans et plus se retrouvent plutdt dans les modes de déplacement doux
mais également en véhicule de tourisme.

Nombre de présumés responsables Nombre de présumeés responsables
par mode 2019-2021 par sexe 2019-2021
70
140 87%
60 36% S8% 120
50 100
40 20
30 16% €0
20 11% 40
2 13%
10
Mode doux  2RM VT Autre Homme Femme

Nombre de présumés responsables
par département de résidence 2019-2021

100
90
80
70
60
50
40
30
20
10

0

0,88

0,12

Autre connu

17/66



Nombre de présumés responsables par
motif du trajet connu 2019-2021

60 50 %
50
40
30
20 15% 18.%
11%
10 - 39 4% .
0 == =1 =2 =
Domicile / travail Domicile / école Courses / achats Utilisation pro-  Promenade / Autre
fessionnelle loisirs

Nombre de présumés responsables par CSP connue 2019-2021

35
0,
30 27%
25 21%
20
15 12 % 12 % 11 %
10 6% -

5 3% 3%

. i 0 =3 s
Conducteur Artisan, Cadre et Professions  Ouvrier Retraité Chémeur Autre per-  Etudiant /
profes- commer-  professions intermé- sonne sans  scolaire
sionnel cant, chef intellec- diaires et activité pro-

d'entreprise tuelles su- employé fessionnelle

périe...

38 % des présumés responsables d’accidents mortels se déplacent en véhicule
de tourisme et (36%) en deux-roues motorisé.

50 % des présumés responsables d’accidents effectuent un trajet de type
promenade/loisirs, 18 % se déplacent dans le cadre d‘une utilisation
professionnelle et 15 % ont comme motif un trajet domicile / travail (il faut
noter que le type de trajet est inconnu pour 29 % de ces usagers). Ce sont des
hommes pour 87 % d’entre eux.

88 % des présumés responsables résident dans le département ((il faut noter
pour 34 % de ces usagers, le lieu de résidence est inconnu).

27 % sont employés ou exercent une profession intermédiaire et 21 % sont des
retraités.
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Les facteurs pour les présumés responsables d’accidents mortels :

¢ Répartition de I'ensemble des facteurs usagers pour les présumés
responsables (2019-2021) distinction homme/femme

\itesse excessive ou inadaptée 45 4 49
Alcool sans la présence du facteur stupéfiant 25 2 27
Stupéfiant sans la présence du facteur alcool i3 0 13
Alcool et stupéfiant 7 0 7
Inattention - téléphone 14 7 21
Non respect de la priorité 6 1 7
Malaise 7 0 7
Somnotence - fatigue 3 1 4
IMédicaments 0 0 0
Contresens 4 0 4
Dépassement dangereux 10 0 i0
Changement de file ] 1 7
Non respect des distances de sécurité 0 4
Eblouissement 0 2
Autre cause 10 6 16
Cause indéterminée 23 4 27
Nombre de PR avec au moins 1 facteur [ LE._I ey T \i@ £ -\iﬁ i

Parmi les présumés responsables d’accidents mortels, il y a 87 % d’hommes et
13 % de femmes.

Parmi ces hommes présumeés responsables, les facteurs qui prédominent sont la
vitesse excessive ou inadaptée pour 34 % d’entre eux et le facteur alcool seul
pour 19 %. Le facteur inattention-téléphone est quant a lui présent pour 11 %
d’hommes et le facteur stupéfiant seul pour 10 %.

Concernant les femmes présumées responsables d’‘accidents mortels, les
principaux facteurs présents sont I'inattention - I‘'usage du téléphone (37 %), la
vitesse excessive ou inadaptée (21 %). La part du facteur alcool seul est, quant a
elle de 11%).
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e Répartition des facteurs principaux des présumés responsables
(2019- 2021) pour les facteurs principaux: vitesse, alcool, stup séparé,
inattention + téléphone, priorité.

Alcool seul Stupefiant seu Alcool et stupéfiant

18-24 ans m25-44 ans m45-64 ans w65 ans et plus

Le facteur vitesse excessive ou inadapté est le plus fréquent chez les présumés
responsables d’accidents mortels avec une part de 33 %. La part du facteur
alcool seul est de 18 % et celle des distracteurs est de 14 %.

Les 25-44 ans représentent 38 % des présumés responsables ayant au moins un
facteur. Parmi les présumés responsables d’accidents mortels avec le facteur
vitesse excessive ou inadaptée, 39 % appartiennent a cette tranche d’age. Le
alcool seul est présent pour 41 % d’entre eux, les stupéfiants pour 46 %, les
facteurs alcool/stupéfiants cumulés pour 71 % et les distracteurs pour 52 %.

Les 45-64 ans représentent 27 % des présumés responsables avec au moins un
facteur, principalement la vitesse (31%).

La part des présumés responsables dgés de 18-24 ans avec au moins un facteur
est de 20 %. Parmi les présumés responsables présentant le facteur vitesse, 27 %
appartiennent a cette tranche d’age. La part est de 26 % pour le facteur alcool
seul.
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Vitesse excessive ou inadaptée inattention - téléphone Non-respect de la priorité

| srs @AdS-bians mi

2.1.4 Risque routier professionnel

« Part modale pour les déplacements domicile-travail par département

Répartition des victimes en motif
domicile-travail selon le mode 2017-2021

Autre Mode doux
5% 9%

62 % des victimes (tués + blessés) effectuant un trajet domicile-travail
étaient des usagers de deux-roues motorisés, 24 % étaient des usagers de
véhicules de tourisme et 9 % des usagers circulant en mode doux.

Indicateurs

+ Nombre de tués dans un accident impliguant un usager en domicile-
travail ou trajet professionnel et part sur I'ensemble des tués (2017-2021)
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Nombre de
personnes tuées
dans un accident

avec..

... Un usager en domicileitravail

... uh ysager en trajet professionne|

.. un usager en trajet professionnel ou en domiciteitravaill

Dans les Alpes-Maritimes, la part des personnes tuées dans un accident
impliquant un motif domicile- travail ou un trajet professionnel est de
36 %.

* Nombre de tués ayant pour motif un trajet domicile-travail ou trajet
professionnel sur I'ensemble des tués (2017-2021)

Nombre de personnes tuées sur un déplacement domicile travail 28
Nombre de personnes tudes en trajet professionnel 5
Nombre de parsonnpes tuées avec motif trajet reaseigne 188

Nombre de personnes tuées total 268

La proportion de tués ayant un motif domicile-travail ou trajet
professionnel est de 13 %.

* Répartition des victimes (tués + blessés) en domicile-travail selon leur
mode de déplacement (2017-2021)

62 % des victimes se déplacant sur un trajet domicile-travail étaient des
usagers de deux-roues motorisé contre 24 % d’usagers de véhicules de
tourisme et 9 % d'usagers en mode de déplacement doux.

» Répartition des victimes (tués + blessés) en trajet professionnel selon leur
mode de déplacement. (2017-2021)

35 % des victimes se déplacant sur un trajet professionnel étaient des
usagers de deux-roues motorisé contre 29 % d’‘usagers de véhicules de
tourisme, 14 % d’usagers de véhicules utilitaires, 11 % d’usagers en mode
de déplacement doux et 6 % d’usagers de poids lourds.
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Ré partition des victimes en motif
domicile-travail selon le mode 2017-
2021

Répartition des victimes en motif
utilisation professionnelle selon le mode

Autre Mode doux 20%3{%021 Mode doux
5% 9% 5% 11%
PL
6%

VT
29 %

2.1.5 Réseau routier

Réseau routier de la Métropole Nice Céte d’Azur (MNCA)

Legends
A darienes

TMJA 2015
TMJA 2021



Réseau routier du Conseil Départemental

Route PR Abscisse T™MJ Mois'année
RD2202 3z 540 1579 Juillet-Aodt 2020
RD28 24 330 2443 Juillet 2020
RDE202 77 458 5858 Juin 2018
RD15 0 875 13482 Juin 2018
RD2204 1 880 8617 Sepiembre 2020
RD103 3 800 31441 Octobre 2018
RD204 4 o 11072 Mars 2019
RD2085% 8 500 10281 Juin 2018
RD241 0 800 10704 Janver 2020
RD35 3 400 409885 Octobre 2018
RD35bis 1 0 268659 | Septembre-octobre 2020
RD4 3 555 7066 Mars=furil 2021
RD435 1 200 28943 Getobre 2018
RD504 3 745 14194 Cetobre 2018
RDS535 1 100 18359 QOctobre 2018
RDEDO7 18 120 22425 Juin 2018
RDB058 30 510 26674 Juin 2018
RDE107 22 300 28309 Septembre 2019
RDT 0 400 6032 Mars 2018
RES8 2 400 11550 Qctobre 2018
RD2d 0] 867 16175 Jamer 2021
RD135 B 150 11094 Juin 2019
RD2562 6 400 15210 Juin 2018
RO304 2 515 10755 Septembre 2018
RD409 4 730 7795 Juin=Juillet 2019
RD6085 38 936 452 Jamder 2018
RD&098 10 80 20767 Aoiit 2020
RD&185 541 150 53451 Juin 2018
RD6207 a 200 23768 Novemiwe 2020
RDG285 Q 605 27068 Octobre 2020
RDB09 2 320 17400 Mai-Juin 2019
RD& A 677 5353 Septembre 2020
RD2564 17 450 11431 Juin 2018
RD2Z586 6o 800 5500 Qctobre-novembre 2015
RD51 0 200 10906 Jamder 2020
RDE007 71 20 17185 | Septembre-Octobre 2018
RDE0OTY 72 50 23060 Mai 2019
RD 6098 o6 37C 15882 | Septembre-Octobre 2020
RD 6204 14 800 3425 Jarvder 2020
RD 6204 33 365 3822 Juillet 2020
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Réseau routier des Alpes-Maritimes

Meétropole NCA

Linéaire et définition des catégories de RD

Linéaire (km) Intitulé &t désnition
Catégarie 1 263 Structurant
Catégorie 2 388 Lisison
Catégorie 3 181 Dessgerte
Axes composant la catégonie1 262km
Nom de route PR début PR fn ig gxes (m
RM1 b 5 4975
AM136 ensemble de ia voie 427]
RM173 ensemble de la voie 2278
RMI9 0 18 17802,
RM2085 & de ls voie 1E33
RM2204 ensembie de la voie 3108
RMZ204 b ensemble de ls voie 3084
REE2208 [ 87 54787
RE2210 ensemble de | voie 14300)
RH238 ensemble de [z voie 1718
RM 2565 ensemble de Is voie 57265
RH338 ensemble de is voie 452,
RM38 ensemble de ia voie 7443
RHAE007 ensemble de ia voie 18442
RIB08E ensemble de la voie 16145
RME102 ensemble de is voie 2%
RHE202 engemble de la voie 18091]
RMEI0Ibs  ensemble d2 s voie £48
AME2NIbs  ensemble de s voie 5489l
(AMES de I voie 2531
RS0 ensemble de la voie 9174

Axes composant la catégorie 2 3zsum

Nom de route PR debut PR fn 13 8xes (M)

R ] 17 12301
RI1014 ensemble de la voie 1865
RI1048 ensemble ge Iy voie 1932
RM114 ensemble de la voie $208
RM118 ensemble de b voie

IRM119 ensemble de s voie

RKM12S ensemble de ls voie

[RM133 ensemble de ls voie

R4 ensemble de ia vaie

RM1S engemble de ia voie

RMAT ensemble de ls voie

RIM1E ensemble de ls voie

RM19 18 30

Ri2 ensembpie de ls voie

RM20 ensemble de ls voie

RM201 ensemble de s voie

RU219 ensemble de ia voie

RE220 ensemble de |5 voie 2

RE2204 8 ensemble de Ja vaie
RK2208 E1d 78
RK2209 ensemble de s voie
A28 ensemble de Ia voie

Conseil départemental

Linéaire et définition des catégories de RD

Lingsire (km| _Intitulé et déniion

Catégorie 1 472 Réseay Structurant

Catégorie 2 452 Réseau daménacement du terrioire

Catégorie 3 787 Réseau de desserle

Axes composant la catégorie 1 | ik 501t evant posser s o v [

CATEGORIE
HIERARCHISATION ROUTE PRD a8D PRF EBF timitation | longueur
RESEAU

1 R/D1009 0 £94 0 1331 90.0 637.0
1 RD100% 0 2045 4 3408 90.0 13610
1 RO1008 0 3406 0 4179 500 769.0
1 RD1109 0 411 [ 750 90.0 339.0
1 L RD110S 0 750 1 270 90.0 520.0
1 . RD1209 0 0 0 225 90.0 2250
1 RDZ ¢ 37 250 3% 260 90.0 2010
1 AD2 40 409 59 215 300 188920
1 a0 59 630 63 200 300 352080
1 ALy 63 500 &4 100 300 S05 0
1 a2 64 400 65 100 5040 7000
1 FOZ 65 960 66 63 50.0 103.0
1 RD20ES 12 350 13 39 30.0 640.0
1 RD2085 | 12 350 13 38 20.9 €40.0
1 RO20E5 18 379 18 780 90.0 24010
1 RO208S 23 555 23 628 300 73.0
1 RD2202 33 850 36 6§50 800 2754 ¢
1 RD2202 41 260 43 250 200 2693.0
1 RD2202 44 665 48 150 300 3386.0
1 RD2202 48 570 50 850 90.0 22120
1 RD2202 S1 490 52 752 90.0 12430
1 RD2204 8 350 8 229 90.0 836.0
1 AD2204 s 265 9 700 90.0 435.0
i RD2204 10 100 10 600 90.0 500.0
1 R02204 ¢ 42 75 61 200 90.0 19058.0
1 RD2210 18 610 20 778 900 2156.0
1 RD2210 21 410 22 395 90.0 1000.0
1 RD2210 23 545 29 280 80.0 5719.0
1 RD2210 30 70 31 710 90.0 1625.0
1 RD2210 31 865 32 S 90.0 1400
1 RD2210 EJ 145 35 680 80.0 15400
i Rbzzm ' 0 0 0 637 50.0 €370
1 RD2566 61 620 63 300 $0.0 2800
1 RD2566 63 200 68 80 90.0 4879.0
1 RD2566 69 610 70 814 90.0 11640
1 RD2566 70 820 70 869 90.0 490
1 Egg;&gq ] 300 5 744 90.0 £4470
1 RD28 0 Y 4 40 90.0 £1420
1 RD28 5 570 21 730 900 15667.0
1 RD28 22 540 23 620 90.0 IMS.L
1 RD28 24 815 27 20 900 22270
1 RD28 29 HE 33 710 $0.0 43170
1 RD28 33 880 41 416 50.0 7537.0
i ape 33 898 38 935 90.0 5037.0

L 1 RD402 0 0 0 163 90.0 163.0
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RM714 ensembie de ia voie 1693
RM718 engemble de ia voie 4782
RMB15 ensemble de la voie 3975
RMWBY ensemble de la vaie 9253

RM914 ensemble de ia voiz 5540
RM919 ensembie de ia voie 32:1

Axes composant fa catégorie3 131 km

Nom de route PR début PR fn i 8xes m)
RM 101 ensemble de la vole 2364
RM102 ensemble de ia voie 2242
RM1114 ensembie de ia voie 4705
/RM130 ensembile de 13 voie 5135
RM131 ensamble de la vole 3258
RM 132 ensembie de I3 voie 5566
RM138 ensembie de la voie 7454
RMIT1 ensembile de I voie 12204
RM189 ensembie de la voie 2482
/K202 ensemble de la voie 246
R¥M214 ensambile de la voie 5920
RM218 ensemble de la voie 3786,
RM2210 ensemble de la voie 279
RM225 ensembie de la voie 278
RmM227 ensemble de ia voie 2138
RM2559 ensembie de ia voie al:
RM265 ensemble de 1 vole 501
RM273 ensemble de la voie 6180]

RM289 ensemble de la voie 1393
engemble de 1a voie
ensemble de ia voie
ensemble de ia voie
ensemble de ia voie

RMO14 ensembie de la voie 9540!
RMS19 engembie de la voie 323

Axes composant la catégorie 3 181 «m

Nom de route PR début PR fin Iy axes im |

RM101 ensemble de la voie 2354)
RM102 ensemble de la voie 2242)
RM1114 engembie de s voie 4705
RM130 ensemble de ia voie 5385

RM131 ensembie de ia vaie 3258
RM 132 engemble de ia voie 5968
RM138 ensemble de I3 vaie 7455]
RM171 ensemble de I8 voie 12204
RM189 ensemble de a voie 2482
RK202 ensemble de ls voie 248

RM214 ensemble de is voie 5920
RE218 ensemble de a voie 378
RM2210 ensembie de i3 voie 2793
AN225 ensemble de 1 voie 2276
RM227 ensemble de ia voie 213%
RM2659 ensemble de ta vois 716!
RM265 ensemble de la voiz 10|
RM273 ensembie de la voie 6180/
RM289 ensembie de Ia voie 1393)
RM31 €ngemble de I voie 10683,
RM318 ensemble de 13 voie 60!
AM373 ensemble de ia vaie 9748
R 401 ensemble de s voie 611
RM418 ensemble de la voie 304
RK473 ensemble de is voie 2288
RHMS56 ensemble de ia voie 722!
RMS7 ensemble de la voie 797,
RES573 ensemble de la voie 2450
R 58 ensembie de la voie 2937|
RMS59 ensemble de la voie 15593
RKE1 ensembie de la voie 751§
RME2 engamble de 13 voie 2676
RME3 ensembie de 1a vois 3053
RAMES ensemble de ia voie 823
RMEB engemble de ia voie 2059
RMET ensembie de la voie 2581
RNT1 ensemble de {a voie 8533
[an72 ensemble de ia voie 4093
\RM73 ensemble de la voie 7080,
RHB814 ensemble de ia voie §12
[RMB19 ensemble de 18 voie 758
[RMO4 ensemble de ia voie 12619
RW95 ensemble de ia voie ST
RK97 ensembie de la voie 3191

Axes composant ia catégorie 2 TR
CATEGORIE
HIERARCHISATION ROUTE PRD ABD oRF ABF Gmitation longuenr
RESEAU
2 RD1 16 3 16 200 200 166.0
2 i RD1 ! 16 137 20 600 900 24650
2 RD1S 4 430 7 EQ0 90.0 3396.0
2 RDIS ] 700 9 320 €00 608.0
2 RD1S 13 500 17 411 90.0 3908 0
2 RD1S 18 814 a5 317 0.0 65950
2 RD17 13 473 15 180 900 18850
2 RD1? 15 350 17 950 800 26000
2 RO17 : 18 300 23 470 200 417890
2 RD17 24 950 27 500 900 25€60
2 ROLT 28 700 33 300 200 35880
2 RD17 4 200 37 200 90.0 3697.0
2 RDL7 38 300 38 £02 90.0 5020
2 RD181 0 0 1 520 $0.0 151990
2 RD2 8 760 11 167 50.0 23470
2 i aD2 24 254 27 50 $0.0 128050
2 RD204 1 . Y1) 2 620 800 1163.0
2 RD2098 0 ] 1 282 800 12820
2 RD2202 1] 0 7 290 0.0 72520
2 . RDzz02 7 680 [ £40 90.0 114390
2 i RDz2202 S 50 14 740 900 5629.0
2 i RD2202 15 120 20 350 90.0 51800
2 RD2202 21 30 24 730 90.0 3639.0
2 i RDz202 25 50 25 70 0.0 20,0
2 i RD2202 25 750 28 920 S0.C 30000
Axes composantiacatégoriez  [NNENGNGGGGGGNGN |
CATEGORIE
HIERARCHISATION ROUTE PRD ABD PRF ABF limitation tongueur
RESEAY

2 ROL 1€ kel 16 200 S0.0 166.0
2 £ i3] H 18 137 20 600 0.0 24690
2 ;. RDIS 4 430 7 £00 $0.0 3396.0
2 RD1S (] 700 9 320 90.0 608.0
2 RD15 1 500 17 411 80.0 389080
2 RO1S b £14 25 317 800 6585.0
2 ROLT 13 273 i5 180 80.0 1885.0
2 RD17 18 380 17 950 90.0 26000
2 RD17 pE] 300 23 470 50.0 4179.0
2 RO17 24 950 27 S00 800 2566.0
2 /D17 EE) 700 a3 200 83C 3588.0
2 RD17 E 200 27 900 800 3687.0
2 RD17 33 300 38 802 8010 502.0
2 RD181 L 4 1 520 S0.0 15190
2 RD2 ) 760 11 167 s0% 23470
2 RD2 ] 4 284 37 50 900 128050
2 RD204 1 470 2 €20 0.0 11830
2 RAD20Y8 9 0 1 282 0.0 12820
2 RD2202 & 0 7 280 90.0 725290
2 RD2202 7 680 @ a4y 0.0 11430
2 RD2202 8 50 14 740 2090 5629.0
2 RD2202 15 120 20 350 90.0 51800
2 RD2202 21 30 24 730 90.0 3639.0
2 /D2202 25 50 25 70 500 200
2 RD2202 25 750 28 920 90.0 30000
2 RD2202 28 220 30 100 £0.0 8980
2 RD2202 31 130 32 306 0.0 11760
2 AD2204 32 210 12 30 809 5707.0
2 RD2211 g 400 5 820 S0 24160
2 RD2211 € 350 10 250 800 39040
2 RD2211 10 9500 12 380 90.0 14850
2 RD2211 12 810 22 o 90.0 S228.0
2 RD2211 22 610 28 270 900 £705.0
2 RD2211a { 0 9 680 500 96430
2 i ADEZlls b 839 32 338 500 224170
2 :__RD241 a 350 1 102 $00 §240
2 :_RD2564 15 380 15 702 600 3120
2 i RD2564 b 210 21 150 90.0 29700
2 i RD2584 21 930 23 350 800 14320
2 i RD2I5E6 ¢ 590 S 807 $0.0 5259.0
2 RDI566 | & §06 14 1s $0.0 74250
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Accidentalité 2017-2022 sur routes bidirectionnelles hors agglomération

Métropole NCA
Nombre Nombre Nombre Tués BH BL
d'accidents d'accidents d'accidents avec
corporels mortels au moins un mort
ou un BH
Ensemble des routes
bidirectionnelles hors
agglomération 949 49 339 s2 | 316 | 782
Dont RN 417 22 130 23 121 369
Dont RD 530 27 208 29 194 411
Dont RD de ler
catégaries 241 14 93 16 94 | 181
Dont RD ce 2 me
catégories
283 13 106 13 98 2325
Conseil Départemental
Nombre Nombre Nombre Tués BH BL
d'accidents | d'accidents | d'accidents
corporels mortels avec au
moins un
mort ou un
BH
Ensemble des
routes 1672 &8s 787 St 768 1283
| départementales
[Ensemble des
routes
bidirectionneites 830 48 346 54 338 434
hors
|agglomération
| dontRD de =
catégorie 1 321 25 18 22 185 208
| dontRD de c ac
| catégorie 2 218 12 1M 14 gt 18¢
Conseil Départemental + Méfropole
Nombre Hombre Nombre Tués BH BL
d'accidents | d'accidents | d'accidents
corporels mortels avec au
Mons un
maort ou un
_ BH
Ensembile des
routes
bidirectionnelies 1578 88 293 168 654 1216
hors
agglomeération
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e Nombre de tués sur autoroute/hors agglo/en agglo (2017-2021)

Nombre de tués selon le milieu 2017-2021

Autoroute m Hors agglomération hors autoroute En agglomération hors autoroute

Le nombre de tués est plus grand en agglomération hors autoroute avec une
part de 65% contre 26 % hors agglomération hors autoroute et 9% sur
autoroute.

e Répartition jour/nuit selon les réseaux routiers (2017-2021)

Nombre de tués suivant la période de la
journée 2017-2021

Autoroute ISl
Hors agglomération hors autoroute
en sgglomération hors autoroute

W Jour W Nuit

Quel que soit le réseau routier, la mortalité est plus grande de jour avec 170 tués
sur la période de 2017 a 2021 (soit une part de 64%), que de nuit avec 95 tués,
(soit une part de 36 %).

* Nombre de tués pour la période Lundi-Jeudi/Vendredi-Dimanche selon
autoroute/hors agglo/en agglo (2017-2021)

Nombre de tués suivant le jour de la semaine 2017-2021

Vendredi-Dimanche 9 76
Autoroute W Hors agglomération hors autoroute

En agglomération hors autoroute
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La mortalité est plus grande en agglomération hors autoroute que ce soit en
semaine sur la période du lundi au jeudi avec 36 % de tués ou en week-end sur la
période du vendredi au dimanche avec 29 %.

Elle est respectivement de 15% en semaine et de 11 % en week-end hors
agglomération hors autoroute et de 5% et 3 % sur autoroute sur ces mémes
périodes.

ACCIDENTALITE 2017-2021

Alpes-Maritimes

Selon catégorie de route

Autoroutes RN RD RBA Ve Autres Ensembie
Accidents 248 15 1864 755 23249 124 5335
Tués 23 1 108 a7 88 5 265
Blessés 323 20 2301 858 2847 134 B 583
Blessés Hospitalisés 122 g 959 293 918 g4 2355

5335 accidents dont 2329 sur voie communale ayant généré 88 décés, 2847 blessés
dont 918 blessés hospitalisés.

Selon le milieu

RESULTATS GLOBAUX En agglo Hors aggio Sur Autoroute Total
Accidents corporels 4180 a0y 248 5335
Accidents mortels 168 512} 22 255
Tués 172 70 23 265 .
Blessés 18 1148 323 6553 .
Blessés hospitalisés 1891 542 122 2358 .
Blessés Iégers 3424 503 201 4228 .
Tués ! 100 accidents 4,1 7.7 83 5.0 —

* En agglomération

4180 accidents, 168 accidents mortels ayant généré 172 déceés, 5115 blessés dont 1691
blessés hospitalisés.

* Hors agglomération

907 accidents, 65 accidents mortels ayant généré 70 décés, 1145 blessés dont 542
blessés hospitalisés.

* Sur autoroute

248 accidents, 22 accidents mortels ayant généré 23 déces, 323 blessés dont
122 blessés hospitalisés.
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e Nombre de tués modes doux (piétons + vélo + EDPm), 2RM (cyclo +
moto), VT selon les 3 milieux. (2017-2021)

Nombre de tués par mode 2017-2021

Mode doux 3 [l 68
RV 11 80
vi 7 B 2
Autre 213
Autoroute m Hors agglomération hors autoroute

En agglomération hors autoroute
Le réseau en agglomération hors autoroute est le plus meurtrier quel que soit le
mode de déplacement.

La part des tués en deux-roues motorisés y est de 30 %, celle des usagers se
déplagant en mode doux y est de 26 % tandis que celle des usagers de véhicule
de tourisme approche les 8 %.

2.2 Principales caractéristiques des accidents hors agglomération

2.2.1 Typologie des accidents

» Qui tue + blesse qui hors agglomération par mode de déplacement (2017-

2021)?

Hors agglomération, les accidents sont plus nombreux les deux-roues motorisés
et les véhicules de tourisme ainsi qu’entre les véhicules de tourisme et leurs
pairs.

| _Piéton | Vélo Cyco | Moo | T v P | ¢ | aume | Yota |
ACCIDENTSANSTERS| 0 | 21 | 21 | 112 ’ 188 4 | s 0 8 s |
[COLLISION AVEC - B -
Piéton o | 1 | o | =2 T 1 o | o [ o T o 4
Véio 1 4 0 2 1 0 0 0 0 8
| Cyclo 0 1 3 3 1 0 1 1 0 10
Moto 2 3 4 18 14 1 1 0 0 43
v 2 29 54 183 160 13 b 10 3 478
vy 2 6 8 17 30 8 0 0 0 67
PL 2 3 2 12 8 2 0 0 (i 29
1c 0 1 1 1 8 [ 1 0 0 12
| Aute 1 0 0 6 1 0 0 o 0 8
MULTICOLLISION 5 7 4 40 72 7 1 0 1 137
TOTAL " 76 95 456 484 33 9 1 12 1215
Part de victimes 3% 6% 8% | 3% 40% % | 1% 1% 1% 100,00%
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Accidents sans tiers :

Hors agglomération, 172 usagers de motocyclettes (41%) sont blessés ou tués
dans un accident sans tiers ou piéton dans l'accident. En ce qui concerne les
usagers de véhicule de tourisme, cette part est de 45 %.

Accidents avec tiers :

Hors agglomération, les usagers de motocyclettes représentent 38 % des
victimes d’accidents impliquant au moins un tiers, part sensiblement
équivalente a celle des usagers de véhicule de tourisme avec 40 % de victimes.

38 % des victimes blessées ou tuées dans une collision avec un véhicule de
tourisme était des usagers de motocyclettes. 33 % des usagers de véhicules de
tourisme ont été blessés ou tués dans une collision avec leurs pairs.

Hors agglomération, les piétons, les cyclistes et les usagers de cyclomoteurs ont
€té majoritairement blessés ou tués dans des collisions avec des véhicules de
tourisme.

« Carte des accidents mortels hors agglomération

AgTicents miznels hors sggie

W 1 vans

On retrouve une concentration d’accidents mortels sur la bande littorale
en zone urbaine.
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2.2.2 Modes doux (piéton + vélo + engin de déplacement
personnel avec ou sans moteur (EDP)

Victimes en modes doux par dge et
par sexe hors agglomération 2017-2021

40
35

30

25

20

15 31

10 20 23

0-17 ans 18-24 ans 25-44 ans 45-64 ans 65 ans et plus

[ RNV,

®m Homme ® Femme

Hors agglomération, les victimes en mode doux sont principalement des
hommes (80%).

Les deux tranches d’age les plus représentées sont celles des 45-64 ans (31%) et
celle des 65 ans et plus (27%).

Le nombre de victimes femme est en augmentation pour cette derniére tranche
en comparaison de celle des 45-64 ans.

Evolution du nombre de victimes en modes doux entre 2021 et 2019 hors

agglo

2017 21
2018 22
2019 17
2020 a7
2021 28

Evolution récente du nombre de victimes entre 2021 et la référence 2019 :
+ 65 %.
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Répartition en % des victimes piétons, cyclistes selon le mois dans I'année
hors agglomération (2017-2021)

Répartition des victimes en modes doux
selon le mois hors agglomération 2017-2021

14% 13%
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Hors agglomération sur la période de 2017 a 2021, la part des victimes en mode
doux est plus grande au cours du mois de mai (13%). Elle est de 10 a 11 % pour les
mois de janvier, juillet, ao(t et septembre soit en période estivale et en période
post fétes de fin d'année.

Carte hors agglomération

ioge coun mougad hors sug

EDP gveg blesse hesphalize
Feewn olesse hosonaiss
Fieten blesss (eger
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2.2.3 Les deux-roues motorisés

e Cyclo, moto victimes selon I'age, le sexe hors agglo (2017-2021)

Victimes en 2RM par age et par sexe
hors aggiomération 2017-2021

0-17 ans 18-24 ans 25-44 B 25-84

§1] S ans oL Ak

m Homme m Femme

Hors agglomération, le nombre de victimes de deux-roues motorisés dgées de
25-44 ans et de 45-64 ans est équivalent (190) avec une proportion
homme/ femme qui différe.

Il'y a plus de victimes hommes agés de 45-64 ans (89 %) que de victimes
hommes agées de 25-44 ans (85 %). A contrario, il y a plus de victimes femmes
agées de 25 a 44 ans (15%) que dans la tranche d’age des 45 4 64 ans (11 %).

86 % des victimes homme sont agés de 18-24 ans.

e Evolution du nombre de victimes en 2RM 2019-2021 hors agglo, avec un
chiffre en %

Evolution récente du nombre de victimes entre 2021 et la référence 2019 :
-22%
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¢ Répartition en % des victimes cyclo, moto selon le mois dans I’'année hors

agglomération (2017-2021)

Répartition des victimes 2RM
selon le mois hors agglomération 2017-2021
16%

14 %
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Hors agglomération, la part des victimes en deux-roux motorisés est plus grande
dans la période de mai a septembre et particulierement en période estivale au
cours des mois de juillet, d’ao(t et de septembre.

o Carte des impliqués 2RM hors agglomération

2RI IminsTLe horz 810l
Curlo goer flessé nospital 38
Cyclo aver g
Moic svec tizess hospaiss
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2.2.4 Facteurs spécifiques

s Répartition des victimes en ligne droite/virage et en/hors intersection hors
agglo (2017-2021)

Répartition des victimes hors agglomé-
ration 2017-2021

%

m Ligne droite/hors intersection
m Ligne droite/en intersection

Tracé en plan non
renseigné/en intersection

I Virage/en intersection
w Virage/hors intersection

Tracé en plan non
renseigné/hors intersection

4%2%
Hors agglomération, la part des victimes est plus grande en virage hors
intersection (48%).

Elle est de 37 % en ligne droite hors intersection et de 7 % en ligne droite en
intersection.

e Répartition des victimes selon I'obstacle fixe heurté hors agglomération

(2017-2021) (accident avec véhicule seul)

Répartition des victimes selon I'obstacle fixe

heurté
pour les accidents avec un seul véhicule
hors aggloméra 17-2021
Autre

16 %

Glissizre 4
2%

Poteau
9%
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Hors agglomération, la part des victimes ayant heurté un obstacle fixe tel qu’un
fossé, un talus ou une paroi rocheuse est de 23 %. Elle est de 22 % contre les
glissieres et de 20 % contre les batiments ou les murs.

e Répartition des accidents corporels selon les conditions atmosphérigues
hors agglomération (2017-2021)

Temps couvert Temps éblouissant Autre
2% 2% 1%
_\_\-\-"‘—H-\. ._'_,_._o—'—'_'_‘

Répartition des accidents selon
les conditions atmosphériques
hors agglomération 2017-2021

Hors agglomération, 9 accidents sur 10 présentaient des conditions
atmosphériques normales contre 6 % par temps de pluie.

2.3 Principales caractéristiques des accidents en agglomération

2.3.1 Contexte et typologie des accidents

« Qui tue + blesse qui en agglomération par mode de déplacement

(2017- 2021)
Piéton Vélo Cyclo | Moto \'al vu PL | TC Autre Total
ACCIDENT SANS TERS 1 20 139 189 266 22 3 24 12 676
COLLISION AVEC
Piéton 0 6 16 85 12 1 0 0 0 100
Véio 1 14 4 8 1 0 0 ] 1 39
Cycio 61 % 20 22 16 2 0 0 1 129
Moto 142 10 35 66 63 ] 2 2 1 330
VL 612 132 432 958 689 28 6 16 15 2888
vu 114 1 50 134 88 kS| 1 0 8 415
PL 15 6 5 23 21 7 0 0 0 77
| TC 25 1 7 17 15 1 0 5 1 72
| Autre 32 9 14 21 8 3 0 0 4 9
MULTICOLLISION 48 9 35 105 235 34 0 3 1 470
TOTAL 1061 225 757 1608 1394 138 12 50 42 5287
Part de victimes 20% 4% 14% 30% 26% 3% 0% 1% 1% 100,00%
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Accidents sans tiers :

266 usagers de véhicule de tourisme (39%) sont blessés ou tués dans un accident
sans tiers ou piéton dans l'accident, 189 sont des usagers de motocyclettes
(28%), 139 sont des cyclomotoristes (21%), 24 sont des usagers de transport en
commun (4%) et 20 sont des cyclistes (3%).

Accidents avec tiers :

En agglomération, les usagers de motocyclettes représentent 30 % des victimes
d'accidents impliquant au moins un tiers, les usagers de véhicule de tourisme
26 % des victimes, les piétons 20 %, les cyclomotoristes 14% et les cyclistes 4 %.

33 % des victimes blessées ou tuées dans une collision avec un véhicule de
tourisme était des usagers de motocyclettes, 24 % étaient des usagers de
véhicules de tourisme, 21% étaient des piétons, 15% étaient des
cyclomotoristes et 5 % des cyclistes.

En agglomération, les piétons ont été majoritairement blessés ou tués dans des
collisions avec des véhicules de tourisme (58%), 13 % avec des motocyclettes et
(6%) avec des cyclomoteurs. lls sont également victimes de collisions avec des
véhicules utilitaires (11%) ainsi qu’avec des transport en commun et autres
catégories de véhicules (5%) .

o« Carte indiguant le nombre d’accidents corporels 2017-2021 selon la
surface par communauté d’agglomérations

Aoodents surface
[45-77
[77-387]

B 357083

M [:c3-253]
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« Carte indiquant le nombre d’accidents corporels 2017-2021 par commune

AOCICEME

s 1C

i
-

Nombre d’accidents :

* Nice:1333

* Grasse: 832

¢ Cagnes-sur-Mer : 418

e Cannes:301

¢  Saint Laurent du Var : 280

2.3.2 Modes doux (piéton + vélo + engin & déplacement
personnel EDP)

¢ Piétons, EDPm, cyclistes victimes selon I'Age, le sexe en agglo (2017-2021)

Victimes en modes doux par age et par
sexe
en agglomération 2017-2021
500
450
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300
250
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100 185 212

0
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B Homme ®W Femme

En agglomération, les victimes circulant en mode doux (piétons + vélo + EDPm)
sont principalement des hommes (55%).

Les victimes sont majoritairement des séniors agés de 65 ans (34%) avec 51% de
femmes .
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Parmi les victimes en mode doux en agglomération, on retrouve également les
adultes agés de 45-64 ans (23%) et les jeunes agés de 0-17 ans (22%).

o Evolution victimes en modes doux 2019-2021 en agglo, avec un chiffre en
%

Evolution récente du nombre de victimes entre 2021 et la référence 2019 : -
4%

e Répartition en % des victimes piétons, cyclistes selon le mois dans I’'année
en agglomération (2017-2021)

Répartition des victimes en modes doux
selon le mois en agglomération 2017-2021
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En agglomération, la part des victimes en modes doux est de 9 % au cours des
mois de mai, juin et septembre et atteint 10 % au mois de juillet, période de
forte affluence de population.
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mode doux

Carte en agglomération avec un pictogramme pour le
impliqué dans I'accident corporel
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2.3.3 Les deux-roues motorisés

Cyclo, moto victimes selon I'age, le sexe en agglo (2017-2021)

Victimes en 2RM par age et par sexe
en agglomération 2017-2021
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En agglomération, la part des victimes en deux-roues motorisé est plus grande
chez les 25-44 ans (36%). 85% sont des hommes.

La part des victimes en deux-roues motorisé agées de 45-64 ans est, quant 2 elle,
de 27 %. 86 % sont des hommes.

 Evolution victimes en 2RM 2019-2021 en agglo, avec un chiffre en %

Evolution récente du nombre de victimes entre 2021 et la référence 2019 : -
27 %

e Répartition en % des victimes cyclo, moto selon le mois dans I'année en
agglomeération (2017-2021)

Répartition des victimes 2RM selon le mois
en agglomération 2017-2021
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Les mois au
cours desquels il y a le plus de victimes de deux-roues motorisés correspondent
a la période estivale de juin a septembre avec une part de 10 % & 11 %.
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e Carte en agglo avec un picto pour le 2RM impliqué dans I'accident
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2.3.4 Facteurs spécifigues

e Répartition des accidents en/hors intersection (2017-2021)

La part des accidents en intersection est de 29 %.
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» Répartition des accidents selon le régime de priorité (2017-2021).

La part des accidents en intersection est de 29 %.

Répartiton des victimes en agglomération et en in-
tersection
selon le régime de priorité connu 2017-2021

10%

m Feux
m Priorité 3 droite
m Stop
Cédez le passage
Route prioritaire
® Giratoire

Autre

En agglomération, les accidents pour lesquels le régime de priorité est connu
ont généré 36 % de victimes dans des intersections réglementées par des feux
et 15 % dans celles réglementées par un régime de priorité a droite.

Les intersections réglementées par des carrefours a sens giratoire et des routes a
caractére prioritaire ont, quant a elles, généré 12 % de victimes.

La part des victimes est moindre (respectivement 8 % et 7 %) dans les accidents
en intersections réglementées par un panneau « stop » et par un panneau cédez
le passage.
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3. L’évaluation du DGO 2018-2022

3.1 Suivi des actions du DGO 2018-2022 par enjeu

La préfecture et les partenaires sécurité routiére ont travaillé sur plusieurs axes
au cours du DGO 2018-2022 :

=> enjeu " jeunes " : mise en place et déploiement progressif de la Maison de
la Sécurité Routiére Itinérante (MSRI) avec ses ateliers : "piste éducation
routiére" et "deux-roues et simulateurs" ;

= enjeu " deux-roues motorisé " : partage de la route, ateliers de maniabilité,
sur la trajectoire et sur l'importance des équipements de protection
individuelle ;

= enjeu " senior " : ateliers de rappel sur le code de la route et notamment a
destination des seniors-piétons ; actions rendues difficiles voire
impossibles a cause du contexte sanitaire ;

= enjeu "risque professionnel " : rappels sur les dangers lors des trajets
domicile-travail et sur les trajets de mission ; fort engagement de la
préfecture auprés de 340 entreprises des Alpes-Maritimes ; comme pour
I'enjeu "senior", les actions ont été annulées a cause de la pandémie ;

Apparition de nouveaux enjeux sur les deux derniéres années :

= enjeu " alcool/stupéfiants" qui n'est plus un enjeu transversal : soirées
SAM et actions aupreés des usagers lors des sorties de restaurants ou boites

de nuit ;

= enjeu " usagers vulnérables cyclistes " : ateliers sur les équipements,
reprises de guidons et partage de la route.

Le suivi des actions par enjeu est établi chaque année grace au plan
départemental d’action de sécurité routiere (PDASR) qui constitue un outil
opérationnel de la politique de lutte contre |'insécurité routiére en y établissant
les orientations, en conformité avec celles définies dans le DGO.

Se concentrant sur |'aspect prévention de la sécurité routiére, le PDASR est
élaboré avec les acteurs locaux de la sécurité routiere, engagés a mener dans
I’'année une ou plusieurs actions de sensibilisation, de communication ou
d’éducation du public sur l'insécurité routiére et les moyens de la réduire:
associations, communes, Education nationale, etc.

Son objectif est de coordonner et d’ceuvrer a la réalisation des actions de
prévention liées a la sécurité routiére effectuée dans le département, par le
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biais d‘aides matérielles et/ou financiéres ou par la mise a disposition
d'intervenants départementaux a la sécurité routiére.

Pour le concrétiser chaque année, un appel a projet est lancé selon les enjeux et
axes prioritaires définis, a partir du bilan de I'accidentalité pour I’'année en cours
(données non fiabilisées).

Les porteurs de projets soumettent leurs propositions, étudiées par le comité de
pilotage, composé des représentants des forces de l'ordre ; de la DDTM; des
gestionnaires de voirie (Conseil départemental, Métropole Nice Cdte d'Azur,
Vinci Autoroute) et du Service départemental d’incendie et de secours (SDIS) et
du chargé mission deux-roues motorisés.

Cette commission est chargée d’examiner la concordance des propositions de
projets avec les orientations établies pour le PDASR, en prétant une attention
particuliére a l'innovation, I'implication d’autres partenaires, les effets & long
terme, la campagne de communication construite autour du projet, la durée, le
nombre de personnes sensibilisées et les modalités d’évaluvation du projet.

Les financements sont accordés aux propositions d’actions répondant aux
priorités fixées pour le PDASR.

Une action peut étre inscrite au PDASR sans obtention de subventions. Le
financement n‘est pas systématiquement demandé par les partenaires.

Ainsi, si le confinement a eu un impact sur la baisse de l'accidentalité sur les
cing derniéres années, les actions sécurité routiére ont également diminuées.

Ci-dessous sont présentés, les projets d‘actions réalisées au PDASR de 2018 3
2022 :

Années 2018 2019 ‘ 2020 2021 | 2022
Nombre de ‘
Proisss 39 58 54 55 53
d’actions
réalisés
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La répartition des enjeux par action s’établit comme suit :

Nombre de

Nombre de
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| Avu titre de I’'année 2018

Au titre de I'année 2019

Enjeux Projet d'actions Pro;eil:E d ?ctlons
n %
Jeunes 14 36%
Seniors 3 8%
Deux-roues motorisés 7 18 %
Entreprises - salariés 5 13%
Tous usagers 10 26 %
TOTAL 39
Nombre | Répartition
Enjeux de -4
J Projets |pourcentage
d’actions
RSqUe 4 7%
professionnel
Seniors 5 9%
Deweroues 12 21 %
motorises
Tout usager 18 31 %
Jeunes 19 33%
TOTAL 58



Au titre de I'année 2020

¥ Risque pro-

fessionnel
Seniors

Deux-roues
motorisés

Tout usager
M jeunes

12

. Nombre de Répartition en
Enjeux - o
Projets d’actions| pourcentage

Jeunes 11 20%
Seniors 4 7%
FSaroyes 17 31%
motorisés
Entr?;’)rlses - 7 13%
salariés

out public 15 28 %
TOTAL 54

2020, malgré les conditions

sanitaires, plus de 200 jours d‘actions cumulés ont eu lieu dans le département
des Alpes- Maritimes et ont permis de sensibiliser plus de 15 000 personnes.

Les périodes de confinement ont, toutefois, mis un arrét aux actions de

sensibilisation.

Au titre de I'année]

2021
i} Nombre de ; oo
Enjeux Projet d'actions Répartition en pourcentage
Jeunes 15 27 %
Seniors 4 7%
Deux-roues motorisés 14 25%
Risque professionnel 4 7%
Tout public 10 18 %
Alcool/Stup 3 5%
Usagers vylnerables 5 9%
cyclistes
TOTAL 55 100 %

Le pdle sécurité routiere a travaillé avec les associations afin de pouvoir
remettre en place des actions de sensibilisation dans le respect des gestes

barriere.
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[Au titre de I'année 2022

Reépartition du nombre de projets par enjeux

2022

B Jeunes

B Seniors

_I Deux-roues motorisés
W Risque professionnel
B Tout public

B Alcool/Stup

B Usagers vulnérables

3.2 Utilisation des crédits affectés & chague enjeu

[ Année 2018 2019 2020 r 2021 2022

Crédits 102 525 € 133132 € 119 154 € 139 855 € 116 708 €
consommeés | ‘

En fonction des crédits alloués sur les 5 derniéres années, la répartition des
crédits s'établit comme suit :

Enjeux | Jeunes Seniors | Deux-roves = Risques Tous Alcool Vélo
| sl motorisés routiers en| usagers

o et Stup
Année milieu pro

2018 (36909€ 8202€ 18454€ 13328¢€ :25 631€

_2019 42602€ 11981€ 27957 € 9319¢€ ‘41 273 €

2020 23830€ 8340€ 36937€ 16684€ 33363€

2021 37787€ 9789€ 34963€ 9780€ 25173€ | 9768€ 12586 €
|

2022 28009€ 7002€ 21007€ |9338€ 37346€ 4668€ 9338 €
| | |
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lllustrations d’actions marquantes mises en ceuvre ces 5 derniéres années

I) Mise en place de l'alternative a la suspension du permis de conduvire:
I'éthytylotest anti-démarrage (EAD)

Dans une note du 21 février 2019, le ministre de I'intérieur a demandé de mettre
en ceuvre les nouvelles dispositions de l'article R. 224-6 du code de la route
donnant la possibilité au préfet d'autoriser un conducteur contrélé avec un taux
d'alcool supérieur a 0,8 g/l dans le sang (0,4 m g/l d ans l'air expiré), dont le
permis pourrait étre suspendu par décision préfectorale, de continuer a
conduire a condition de ne conduire qu’un véhicule équipé d'un éthylotest
antidémarrage (EAD).

Il s’agit d’un instrument homologué de mesure de l'alcool dans l'air expiré
associé au systeme de démarrage du véhicule. Il empéche de conduire sous
I'effet de l'alcool en interdisant tout démarrage du véhicule si le taux iégal
d’alcoolémie autorisé pour le conducteur concerné est dépassé.

X

Solution alternative a la suspension du permis de conduire, cette mesure
permet a ses bénéficiaires de pouvoir continuer a conduire et de conserver leur
activité professionnelle tout en garantissant la sécurité des autres usagers de la
rouvte.

L'arrété préfectoral EAD constitue le titre justifiant de 'autorisation de conduire
et doit étre présenté aux forces de |'ordre lors d’'un contrdle accompagné du
certificat d’installation du dispositif EAD homologué. Il n‘est valable que sur le
territoire francais.

Depuis juillet 2020, 424 arrétés portant la mise en place d’EAD ont été pris.

a) Modalités d’application

Ce dispositif ne s’'applique qu‘aux conducteurs de véhicules relevant de la
catégorie B dont le taux constaté lors de I'infraction est compris entre 0,8 g/l
dans le sang (0,4 mg/l dans l'air expiré) et 1,8 g/l de sang (0,90 mg/l dans I'air
expiré) .
Sont exclus de cette mesure :

o les titulaires d'un permis probatoire ;

» les conducteurs en récidive d’alcoolémie ;

« les conducteurs qui cumulent des infractions relevant du code de la route
susceptibles de suspension ;

« les véhicules de catégorie « lourds » ;

+ les véhicules de la catégorie « moto » ;

» les personnes ne résidant pas en France ;

» les personnes conduisant en état d’ivresse manifeste ;
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+ les personnes refusant de se soumettre au dépistage ;
« les personnes titulaires d’un permis européen ou étranger.

Lorsque les conditions sont remplies, un arrété portant restriction de
conduire aux seuls véhicules équipés d'un éthylotest anti-démarrage peut étre
pris comme alternative a la suspension.

La durée de ce dispositif EAD est alors fixée 4 6 mois

I1) Risque professionnel routier — Signature de la charte des 7 engagements

Le 27 avril 2022, la société ARKOPHARMA et I'association Coéte d’Azur Industries
Plaine du Var - Club des Entreprises de Carros le Broc (CAIPDV) regroupant 360
adhérents, ont signé la charte des 7 engagements de la sécurité routiére en
préambule de la création du club sécurité routiére. Cette charte vise 2
sensibiliser I'ensemble des salariés des zones industrielles de Carros et de Saint-
Laurent-Du-Var, au risque routier lors des trajets professionnels ou des
déplacements de mission.

SIMPLIFION &
o T'_ljRAJETg b Feirer

DD, DES ALPES-
MARITIMES

(5

Les amployeuts sengogent
pour 10 securtte routiéra

il o

111) - Action Nice-Corse

La préfecture des Alpes-Maritimes est a l'initiative d’'une action de sécurité
routiere inédite et innovante intitulée « action Nice-Corse » qui s’est déroulée le
4 et le 5 septembre 2021 et qui a été reconduite en 2022 lors de la traversée
Nice-Bastia et Bastia-Nice.

Cette action est justifiée par le constat de la préfecture de Haute-Corse, relatif
a l'augmentation des accidents deux-roues motorisés dont la typologie est
majoritairement significative et concerne les « touristes motards » séjournant
sur l'lle de Beauté. La topographie, la configuration des réseaux traversés, le
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caractere «villégiature » des trajets et le manque d’expérience de certains
usagers de deux- roues motorisés confortent cette problématique.

Ainsi, la préfecture des Alpes-Maritimes et la préfecture de Haute-Corse ont
proposé des d’ateliers de sécurité routiére sur le port de Nice au départ, sur le
bateau pendant la traversée et enfin a I'arrivée en Corse.

L'action Nice-Corse est également l|‘occasion de présenter et promouvoir
I'usage de l'airbag moto, équipement qui parait indispensable a la sécurité des
conducteurs de deux- roues motorisés. Elle permet également d’effectuer un
rappel sur la réglementation et de donner des conseils de conduite.

La préfecture des Alpes-Maritimes a également assuré l'information et le soutien
de communication en vue d’encourager la participation des touristes, grice &
ses réseaux de communication.

Ateliers sur le port de Nice au départ du bateau

* 10 points de contrdles sur les véhicules et rappel de la réglementation ;

* moto Mystere : sensibiliser les motards aux vérifications minimales de leur
moto en détectant des anomalies sur une moto « atelier » ;

» promotion et démonstration de déclenchement de gilets airbag (GPAM) ;

* taureau mécanique permettant d’imager I'utilisation de ce gilet airbag.

Ateliers sur le bateau entre Nice et Bastia

* quiz sécurité routiére ;

» conférence sur la sécurité routiére ;

« atelier équipements de protection
Individuels ; ’
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Ateliers sur le port de Bastia

* Posture et conseils de conduite ;

* Présence des forces de |'ordre
pour porter un message de
prévention et rappels sur la /A%
«conduite attendue » et informer%s
les usagers de leur présence tout
I'été pour assurer la sécurité de
tous ;

IV) Développement de la Maison de la Sécurité Routiére Itinérante

La mobilisation de I'ensemble des forces vives du département est
indispensable afin de rendre les routes plus sOres et de lutter contre les
comportements a risques qui, trop souvent, sont responsables de drames
humains. Communes, collectivités, associations, entreprises, sont des
partenaires essentiels de la sécurité routiére.

Pour répondre aux besoins en matiére de prévention routiére, la Maison de la
sécurité routiere itinérante (MSR| 06) a été créée en 2019 a la préfecture des
Alpes-Maritimes, en partenariat avec la Région, le Conseil départemental, la
Communauté d’agglomération de la Riviera Francaise (CARF) et la Communauté
de communes des pays de Paillons (CCPP).
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Il s‘agit de véhicules aménagés et équipés des derniéres innovations
technologiques qui permettent de répondre aux besoins d’'information et de
sensibilisation de tous les usagers de la route.

La MSRI est une ceuvre collective et a pour ambition d’aller a la rencontre des
jeunes dans les établissements, du grand public dans les communes du littoral et
de l'arriére pays, des salariés dans les entreprises, des seniors par la mise en
place d’actions de recyclages théoriques et pratiques.

Deux véhicules différents, Master grand volume, aménagés au niveau de la
carrosserie et de l'espace intérieur et nécessitant le permis B dispense des
actions de sensibilisation composées de :

1/ L' atelier « éducation routiére » ;

2/ L' atelier « deux-roues et simulateurs ». Opérationnel en 2021.

1
Mumu RouTIERE

A0 e sBE GOME) “\
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4. Les enjeux et orientations pour 2023-2027

4.1 Les enjeux prioritaires autour d’une démarche partenariale

Lensemble des partenaires publics, associatifs et privés ont participé a
I'élaboration du DGO, en particulier lors des étapes du diagnostic partagé, de la
priorisation des enjeux et de la formalisation des orientations d‘actions.

4 enjeux nationaux ont été retenus :
- les deux-roues motorisés ;

2

- les conduites a risques : alcool, stupéfiants, vitesse et non-respect des
priorités, distracteurs (I'usage du téléphone principalement) ;

- les nouveaux modes de mobilité dite "douce" : vélo (y compris a assistance
électrique), engins de déplacement personnel motorisés et marche ;

- le risque routier professionnel.

Ces enjeux, a caractere obligatoire, n'excluent pas ceux qui apparaissent
localement comme particulierement prégnants.

Un diagnostic a été réalisé sur 'ensemble de l'accidentalité routiére, corporelle
ou mortelle, selon les réseaux routiers, qui a permis des échanges adaptés aux
problématiques des diverses collectivitds locales partenaires (hors
agglomération ou en agglomération).

4.2 Les orientations

2 enjeux locaux ont été ajoutés a la suite des échanges avec les partenaires
portant a 6 enjeux a inscrire au DGO 2023-2027 :

1/ Les deux-roues motorisés

Les deux-roues motorisés (2RM) restent encore a ce jour un enjeu prioritaire
pour le département des Alpes-Maritimes. En effet, bien que le nombre de
victimes enregistre une baisse de -22 % hors agglomération et de - 27 % en
agglomération, cette catégorie d’usagers représente 52% des tués sur la période
2017-2021.

Le nombre de victimes (tués + blessés) est plus grand en agglomération (2365)
qu’hors agglomération (550) et ce sont majoritairement des hommes.

Les accidents impliquant un deux-roues motorisé sont majoritairement localisés
en zone urbaine sur la bande littorale.
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2/ Les conduites a risques : alcool, stupéfiants, vitesse et non-respect des
priorités, distracteurs (usage du téléphone notamment)

Sur la période de 2019-2021, les présumés responsables d’accidents mortels sont
majoritairement des hommes.

Parmi les présumés responsables d’accident mortel ayant au moins un facteur
renseigné, 20 % sont 4gés de 18-24 ans, 38 % sont agés de 25-44 ans et 27 % sont
agés de 45-64 ans.

Le facteur vitesse est présent pour 33 %, le facteur distracteurs (inattention-
téléphone) pour 14 %, le facteur alcool seul pour 18 %, le facteur stupéfiant seul
pour 9 %, les facteurs alcool et stupéfiant cumulés pour 5% et le non respect
des priorités pour 5 %.

3/ Les nouveaux modes de mobilité dite « douce » : vélos (y compris a
assistance électrique), engins de déplacement personnel motorisés et
marche;

Les victimes circulant en mode doux sont majoritairement des hommes que ce
soit en agglomeération (55%) ou hors agglomération (80%).

En agglomération, ce sont majoritairement des seniors agés de 65 ans et plus,
principalement des femmes. Le nombre de victimes est en baisse de -4 %entre
2021 et I'année de référence 2019.

Hors agglomération, les victimes sont en grande partie des seniors agés de 45-64
ans et principalement des hommes. Le nombre de victimes est en hausse de
+ 65 % entre 2021 et 'année de référence 2019.

4/ Le risque routier professionnel

Dans les Alpes-Maritimes sur la période de 2017-2021, 36 % des usagers sont
décédés dans un accident impliquant un motif domicile - travail ou un trajet
professionnel.

Par ailleurs, 13 % des usagers tués se déplagaient de leur domicile vers leur lieu
de travail ou dans le cadre d’un déplacement professionnel.

La majorité des victimes (tués + blessés) se déplacant sur un trajet
domicile- travail étaient des usagers de deux-roues motorisés (2RM). Les victimes
ayant pour motif une utilisation professionnelle étaient principalement des
usagers de 2RM et de véhicules de tourisme.
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Deux enjeux supplémentaires ont été retenus au niveau local :

5/ Les piétons

Les piétons représentent 23 % des tués sur la période de 2017-2021. Ce sont des
hommes pour 82 % et des femmes pour 18 %.

Le nombre d'accidents mortels et de piétons tués est en hausse pour la période
de 2017 a 2021 en comparaison de la période de 2012 a 2016 (respectivement
+11 % et +5%).

Dans les Alpes-Maritimes, la bande cétiére a une urbanisation continue avec un
réseau routier particulierement dense, supportant un trafic routier trés
important. Les caractéristiques du réseau routier ne sont pas toujours en
adéquation avec un caractére urbain et les usages de marche qui s’y pratiquent.

6 [/ Les seniors

Les 65 ans et plus représentent 25 % de la population mais 27 % des tués sur la
période de 2017 a 2021. Parmi ces tués, 30 % circulaient en mode doux.

En agglomération, les victimes (tués + blessés) circulant en mode doux sont
majoritairement des séniors dgés de 65 ans et plus et principalement des
femmes.

Hors agglomération, ce sont plutét des hommes agés de 45-64 ans.

Comparaison ratio « moyenne nationale », « moyenne régionale », « moyenne
zonage indicateurs locaux de sécurité routiére »

La moyenne annuelle des tués pour le département des Alpes-Maritimes est
supérieure a celles des départements méditerranéens et de France métropolitaine
(respectivement 53 tués contre 40 et 32).

A contrario, le taux moyen annuel des tués par millions d’habitants est inférieur a
celui des départements méditerranéens et sensiblement équivalent a celui de
France métropolitaine (respectivement 48 contre 61 et 47).

* Les 25-44 ans (30 % des tués) alors que cette tranche d’age représente
23 % de la population du département ;

+ Les18-24 ans (16 % des tués) bien que ceux-ci ne représentent que 7 % de
la population.
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La mortalité est plus élevée lors des trajets promenade [ loisirs (67 % des
tués). Elle est de 15 % lors de trajets domicile / travail, de 3 % dans le
cadre d'une utilisation professionnelle et 9 % lors dun trajet autre.

» Sur le total des tués dont le département de résidence est connu, 92 %
sont des maralpins (il faut noter que pour 45 % des tués, le lieu de

résidence est inconnu).

* 1l s’agit d’ hommes pour 82 % d’entre eux.

5. Mise en ceuvre et suivi du DGO 2023-2027

Les enjeux déterminés sont déclinés en actions sur les 5 prochaines années.
Elles seront déclinées dans les différents domaines : formation/éducation,
prévention/sensibilisation et contrdles et sanctions. Une évaluation sera rendue
sous forme de fiche apres chaque action.

En paralléle, il sera important de communiquer autour ses actions pour
sensibiliser tous les usagers de la route.

Ces actions auront ainsi pour objectifs :
> de réduire le nombre d’accidents et de victimes dans le département ;
> de proposer des pistes d’actions innovantes ;

> de participer a I'effort national de lutte contre I'insécurité routiére.
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Conclusion

Ce document général d'orientations, véritable feuville de route pluriannuelle,
présente des actions ambitieuses et concrétes pour lutter contre l'insécurité
routieére dans le département des Alpes-Maritimes.

L'efficacité de l'action publique repose sur I'engagement et la détermination de
I'ensemble des partenaires qui auront la responsabilité de décliner les actions
proposées tout au long des cing prochaines années.

La sécurité routiére concerne tous les citoyens, je sais compter sur votre
mobilisation pour mener I'ensemble de ces actions.

Nice,le 3 0 MARS 2023 Le préfet,
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