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Freambule

Chaoue année, la violence roufigre biise plusieurs miliers de vies. Depuis prés de 50ans, les
sfforts de tous permettent d'enregistrer une forte diminution du nombre accidenls. Pour cela, il est

necessaire de poursuivre les actions dejd enfreprises.

Le Document Général d'Orentations de sécurité routigére (DGO) elabore dans le cadre
d'une démarche parlenariale permel de définir les axes priortaires de la politique locaole a mellre
enceuvre pendanl cing ans pour fdire reculer insécurits,

Il est fonde sur |'étude statistique comparative de 'accidentologie de pérode récente, 4
pardir de laguelle sont identifiés les enjeux émergents du déportemen!, en parficulier la mise en
ploce de cibles sur lesquelles il faudra agir sur le lerrain pour diminuer le nomitrre des accidents.

Le DGO permel lo mobilisalion de 'ensemble des acteurs locaux autour d'actions et d'un
projel départemental pour contribuer & ' objectif de diminution de 'ocaidentelogic.

Ses orientafions se déclinent annusllement dans le codre du Plan Départemental d'Actions
de Sécurite Routigre [PDASR) pour le volet préventlion el du Plan Déparemental de Confriles
Routiers [PDCR| pour le volet contrdles & filre répressit el préventlif,

Le DGO o pris fin pour la période 2012-201/. Le nouveau DGO pour la perode 2018-2022
conlibue ulilemen! & la lutte contre 'insécurité routiere; || s'inscrit dans le cadre réallirmé par e
gouvernement de passer sous la barre des 2000 tués par an en 2020, au niveau nalional.

Aprés plusieurs décennies de baisse, la mortalité routiére est orlentée & la hausse depuis 3
ans. Dans ce contexte, et dfin de parvenir & une inflexion de l'accidentalité, un comité
inferministériel de la sécurité routiére [CISR) s'est tenu le ¥ janvier 2018, Trois axes majeurs pour la
politique de sécurité routiére sur les 5 années & venir ont été refenus ;

- I'engagement de chaque citoyen en faveur de la sécurité routiére,
- la protection de I'ensemble des usagers de la route,
- 'anticipation pour mettre les nouvelles technologies au service de la sécurlté routiére,

Ces trois axes majeurs renvoient @ 18 mesures fortes dont la balsse de la vitesse maximale
sur les routes a double sens sans séparateur central, une plus grande sévérité pour les conduites
addictives et I'usage des téléphones moblles en conduisant, et une protection accrue des piétons.

Ce plan ambitieux doit tfrouver une pleine application territoriale. Le Préfet de la Moselle,
Didier Martin, a pour mission de conduire, sous son autorité, le nouveau DGO, projet départemental
fruit d'une analyse partagée de linsécurité, des enjeux et des orientations locales autour
desquelles il est nécessaire de se mobiliser.
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Demarche d'eélaboration

le DGO 2018-2022 a pour finglite de combaitre les comportemeants & rsques, lacleurs
d'accidents, autour de qualre priorlés délinies par le gouvernement dans lo circulaire « DGO » du
11 vl 2017 ¢

intensifier la lutte contre les comportements dangereus,

pratéger les usagers les plus vulngrables,

larvarser 'innovation pour ameliorer la sécuritd rouliére,

donner |'assurance que fous les usagers de la route sond égoux devant la lol,

Y ¥ ¥ ¥

L'élaboration du DGO est marqués por la nécessaire délinilion el coractérisation des
enjeux de sécurité routigre du département de la Moselle afin de déferminer des orentations
d'actions adaptées,

Pour I'élaberation du DGO 2018-2022, le Frélel de la Moselle a mis en place un comité de
pilotage associont les services de I'Bat compélents, représenftants des collectivités terilonales,
organisafions professionnelles, associations et Infervenants Départemeantaux de Sécunilé Routigre.

Le comilé de pllotage s'est réuni une premiére fois en juin demier alin de valider le bilan de
l'gccidenlologie en Moselle pour les périodes 2007-2011 el 20122016, A partir des éléments
stalisliques consalidées sur le déparfement de la Moselle issus du logicisl d'occidentologic
i concetto n, application nationale, le comité de pilolage a décidé de retenir camme priontaires
les enjeux suivants

b les automolbilistes de |a franche d'Gge 18-34 ans,
= les motards ef les cyclomotoristes,
= les pigtons.

Avec pour principaux facteurs les comportemenls ligs & l'alcool, aux stupsfiants, 4 la vitesse
et aux distracteurs.

Un greupe de fravail a été constitué pour lravailler collégialement sur les orentations
d'actions & retenir,






routes de France

RENFORCER E'EI_:FiCﬂCITE DE LA PREVENJTDN ET DE LA LUTTE CONIRE L'IN-
SECURITE ROUTIERE EST UNE DES PRIORITES DU GOUVERNEMENT

Laroute estla premigre cause de mort violente dans notre pays (plus de 3000 mortsfan).
'est gussi 72000 blessés chaque annde (soit I'éguivalent du stode Veélodrome: ou de o
Rochelis],

- ghous he pouvons pos nous résigner a cette situation. «l’inséourlté routiére n'est pas une
fatalitén, ol est de notre deveir de prendre ces mesuresy,

- Toutas les études le montrent : les mesures eficaces sont les mesures de ruplure, gul modi-
fiznt en profondeur les compoartements. Les exemples de mesures d'abord déoriées mals gui
ont &té efficaces sont nombrews : port obligotoire de la ceinture de sécurité [1973), abaisse-
ment de lo vitesse de croulation en agglomération & 50 kr/fh {1990}, permis & points (1992).
- Un plan o’ acfions o été bati exclusivernent sur des bases scienfifiques iméfutables (stotfis-
figues, données de |"Observatoire nafional inferministériel de la sécurité routigre), en ne rete-
nant gue les mesures gqui auront un Impact significafif,

- Le Gouvernement a décidd dnon pos des mesures populaires, mals des mesures eficacess.

Par allleurs, afin de parvenir & une inflexion sensible de I'accidentalité, le Comité interministe-
riel de la sécurile roufigre réuni le ¥ janvier 2018, a décidé de |'adoption de 18 mesures pami
lesquelles les plus importantes sont

1) possage de la vitessa maximale de 90 & 80 kmifh sur les routes du réseau secondaire, &
double sens sans séparateur central G partir du Ter julllet 2018 (mesure 5)

2 lutte contre I'aleool et la consommation de produits stupefionts gu volani (mesure 11 et 12}
3) lutte contre 'usage des téléphones portables (mesure 13]

4] renforcemant de la protection des pigtans, dont la martalité est en housse constante {me-
sure 7

5] lancement d'une réflexion sur lo valonsation des comporfements exernplaies (mesure 2)

&) protéger el responsabiiser les conducteurs de deus-rouss molorisés {mesura 15)

o
\
Plus de 3000 morts 72 000 hles;,-_és
par an sur les chaque annge 18 nouvelles mesures
adoptées par e Comite
!nterministér’:ei -iie o
sécurite routiere




PARTIE 1:

BILAN DE L'ACCIDENTALITE ROUTIERE
EN MOSELLE
POUR LES PERIODES
2007-2011 ET 2012-2016




Ce bilan est &tabli sur la base des éléments ci-aprés

Caraclénstiques géographiques el slruclurelles de la Mosclie.

Dicagnostic de 'occidentalité en Moselle et par rones de compétence pour les periodes
20002011 et 2012-201 6.

Analyse des enjeux de sécurilé rouligre en Moselle pour les péricdes 2007-2011 et 2012201 6.
Comparatif des deux dermiers DGO 2007-2011 ef 2012-2016 et actions de sensibilisation.
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A. Caractéristiques géographiques et structurelles de la Moselle
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@ mainzde @ 000N

Superficie | 6 216 k.

Fopulation @ 1 043 923 hakitants.

Censite © 168 habitanis/kim?.

Parc de voitures particuliéres : 575 048 {soit 1 voiture + 2 habitants).
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Autoroutes ; 220 k.

Routes nationales : 70 km,

Routes departementales | 4 300 km,
Routes communales : 6 366 km.

le réseau roulier dans le déporternent Mosellan joue un role essentiel dans I'activilé
&conomique nafionale puisqu'il supporte de nombreux échanges au niveau inferegional, nalional
et européen. Les échanges avec le Luxembourg sont frés imporlanis, car la circulation esl liée aux
frojets domicile - fravail des frontaliers.



B. Diagnostic de I'accidentalité en Moselle et par zones de compeétence
pour les périodes 2007-2011 et 2012-2016

AU cours de la période 2007-2011 qui avait servi de période d'étude de I'accidentalité en
préparation du DGO 2013-2017, 1| a ét& comptabilisé en Moselle 3 675 accidents corporels qui
avaient fait 292 tués et 4 888 blessés dont 1 968 blessés hospitalisés.

L'accidentalité en Moselle de 2012 & 2016 comptabilise 2 367 accidents corporels qui ont
fait 237 tués et 2994 blessés dont 1 465 blessés hospitalisés. La comparaison par ropport & la
période de référence antérieure révéle une baisse importante des différents indicateurs, avec -36%
des accidents, -39% des blessés el -26% des blessés hospitalisés. La baisse de la mortalité rovtiere est
plus faible avec -18% de fués.

GComparatif période 2007-2011 par rapport & 2012-2016
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Les indicateurs de I'accidentdlité repartis par zones de compétence sont majoritairement &
lo baisse avec une diminution du nombre d'accidents plus marquée en zone DDSP
[principalement les grandes agglomérations) (-44%) qu'en zone Gendarmerie (-26%) et egalement
pour le nombre de blessés (-47% contre -30%). A contrario, le nombre de tués a diminué plus
fortement en zone Gendarmerie [-24%] qu'en zone DDSP (-17%). Celle baisse generale de la
mortalité routiére est & nuancer avec la forte augmentation des tués en zone CRS (A30, A3l et
RM431) 1 +71 %,



Secteur CRS [A30, A31 et RN431)

En zone de competence CRS, |'évolution de Campara®f GRS (8ol 2007-2011 par rapport & 20122016
l'accidentalité est en |&gére baisse pour le 2o
nombre d'accidents [-5%] et de blessés [-9%) 268

mais en forte hausse (+71 %) pour les tués et un
peu moins pour les blessés hospitalisés (+6 ).

(w7
|CeEz2016

ACCIDERTS TUES BLESSES il

HOSRIIALSES
‘Secteur DDSP [principalement les grandes agglomérations) |
L'accidentalité rOUﬁérE est éggtemeni [ Comparatit BOSP péiieds 2007-2011 par rapport & 20020016

en baisse sur le secteur DDSP avec -26% soun
d'cceidents, -24% des tugs et -30% des
blassés dont -24% de blessés hospitalisés.
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Secteur Gendarmerie nationale (reste du département de la Moselle)

L'accidentdlité routiere est également |
en baisse sur le secteur Gendarmerie
avec -26% d'accidents, -24% des tuéset | T W
-30% des blessés dont -24% de blessés
hospitalises.

Compamil GENDARMERIE pariodo 2007-2011 par rapport & 3313-2018
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C. Analyse des enjeux de sécurité routiére en Moselle pour les périodes
2007-2011 et 2012-2014

2012-2014 en comparaison avec |a péricde 20072011 ¢
- jeunes 18-24 ans,

T

1603 fo R

L'analyse est &tablie sur la base des enjeux définis dans le précédent DGO pour la période

- deux roues moforisés,

-  piégtons seniors.
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|_ Les jeunes 18-24 ans

Pour les jeunes de 18 & 24 ans, la baisse
du nombre d'accidents (-45%) et de
blessés [-44 % et 31 % pour les blesses
hospitalisés) est trés importante, mais
reste moindre en ce gui conceme le
nombre de tués [-17%).

Les deux-rouas motorisés

La diminution de |'accidentalité deux
roues molorisés  est semblable &
I'évolution de 'accidentalité des jeunes
1824 ans avec une réduction
importante du nombre d'accidents (-
44%) et de blessés (-47 % dont 35% de
blessés hospitalisés). Le nombre de tués
est également en diminution.

Les pietons seniors

l'occidentalité des senicrs enfre les
deux périodes de compargison a
diminué avec -146 % d'accidents, -15%
de tués et -18 % de blaessés dont -17 %
de blessés hospitalisés.



D. Comparagtif des deux derniers DGO 2007-2011 et 2012-2016 et actions de
sensibilisation

AU cours de la période 2007-2011, 'analyse de la réparlifion de la mortalité routiere par
catégories d'ages et d'usagers montre que la mortalité rouliére concerne majoritairement

- les usagers de ld franche d'dge18-24 ans,
- les usagers de ld franche d'éGge 25-34 ans,
- les piglons seniors.
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Au cours de la période 2012-2014, I'analyse de la répartition de la merlalité routiére par
catégories d'ages et d'usagers montre que la mortalité routiére concerne majoritairement ;

- lesusagers de la franche d'age 18-24 ans,
- les usagers de la tfranche d'dGage 25-34 ans,
- les usagers de la tranche d'age 34-44 ans et les pietons seniors.
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Les frés nombrauses actions de sensibilisalion pour la lutte confre l'insécunte routicro
realisées par les dilférents acleurs locaux : services de I'Biat, services du ministére de la Juslice,
Consail départemental, Communes, associations, entreprises ou autres organismes professionnsls
onl permis de contribuer & la diminution de I'accidentalité en Moselic.

Fn ce qui conceme la Profecture de g Moselle, 939 actlions de prévention ont été effec-
tuges par le pdle Secunte rouficre el les ID3SE.

Le théme des jeunes a été fraité dans 494 de ces opérafions celul des deux-roues mototises
dans 272, 'enjeu alcool dans 450 principalement dans les etablissemends scolaires. Pour les seniors
21 actions de sensibilisation ont até realizéas directemaent auprés de ce public, principalement
dans les communes & la demande dos rmaires,

Le bilan de I'acccidentologie pour la perode 2012-2016 a permis au comilé de pilolage de
définir lrols enjeux pour le déparfement de la Moselle sur lesquels il est ufile de Iravdiller pour réduire
le nombre d'occidents,

DERRIERE CHAQUE VICTIME DE LA ROUTE, IL Y A DES VICTIMES DANS LA VIE.

TOUS TOUCHES - TOUS CONCERNES - TOUS RESPONSABLES i =&
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PARTIE 2 :

LES ENJEUX DE SECURITE ROUTIERE
AU REGARD DES FACTEURS D’ACCIDENT
ET LES ACTIONS A MENER

14



Suite au bilan de I'accidentologie pour la pariods 2012-2014, lrois enjeux pour e DGO 2018-
2022 ont ¢té dégages :

o les gutcmobilistes 18-34 ans,

i les motocyclisles el oyclomotoristes,

o les pigions,

L'analyse des enjeux de sécurité routigre en Moselle s'appuie sur:
A, un compearalil des départernents mulfipelaires,
B. les locteurs d'occidentalite,

C. les actions & mener sur les cing années & venir et a la suite des propositions faoites par le
groupe de travail qui §'est réuni en Préfecturs les 19 juillet et 25 seplembre 2017,

A. Les enjeux pour le département de la Moselle comparés aux départe-
ments multipolaires

Les daonndes onl & comparéss avec celles de la pérode 20002011 ef avec des
départerments & profils de sécurté routigre similaires afin de representer les evolufions. Ainsi, la
Moselle esl comparée & un lot de 25 déparfernents de référence appelés «departementls
mullipolaires i

Cette référence comprend des départerments composés d'agglomération de taille
moyenne et enfrecoupés de zones & dominante rurale. Le déparlement béngficls indirectement
des flux de circulalion importants entre lo capitale et les grandes agalomérations frangaoises el
européennes en accusillant guelgues-uns des grands axes,

La classe Mulfipolaire dont fait parlie le département de lo Moselle regroupe les
départements de I'Ain (01), de I'Aisne (02), du Calvados (14), de la Cate-d'Cr (21). du Doubs [{25),
de 'Fure (77).d'Eure-ei-Laoir (28], d'lle-et-Vilgine (35), d'Indre-et-Loire (37), de la Loire {42), du Loiret
(45), de Maoine-et-Loire (49), de la Marne (51), de Meurthe-et-Maselle [54), de la Moselle (57]. de
I'Oise (60), du Puy-de-Dame (63, du Bas-Rhin [67).du Haul-Rhin (68), de la Sarthe (72], de la Savoie
(73], de la Haule-Savaie {/4), de la Somme (80), de la Vienne (86] ef du Temitoire de Belfor! (90).

L'analyse portera principalemenl sur une comparaison avec le déparlement d'llle-et-Vi-
lgine (35) et du Bas-Rhin (67) gui onl un nomibre d'habitanis comparablo.




Enieu « automobilistes 18-29 ans » en Moselle comparé aux « départerments multipoldires »
Les graphigues ci-aprés donnent pour les périodes 2007-2011 et 2012-2014

o la part des tués par classes d'ages par rapport & la totalité des tués,

o la par des accidents par classes d'ages par rappor! 4 la totalite des accidents.
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Paur I'ensemble des
accidents, la toselle
connait  une  diminution
sensible entre 2007-2011 et
20012-2016 de 14% & 12%
pour les 14-17 ans et de
37% & 33 % pour les 18-24

cans.



Enjeu « deux- roues motorisés » en Moselle comparé aux « departermnents multipolaires »
Les graphiques ci-aprés donnent pour les parodes 2007-2011 et 20012-2016 :

o

0

la part des accidents deux roues motorisés par rapport & la totalité des accidents,

Ia part des personnes fuées en deux roues motorises par classes d'ages par rapport 4 la fo-
talité des fués,
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Guelle que soit o
catégore de cylindrée
2RM  'occidentalité  en
Moselle a une part moins
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accidents, comparé avec
les aulres secteurs que
sont o Métropole, et les
départemeants

mulfipolaires, en
particulier  'lle-et-Viloine
et le Bas-Rhin.

Port des personnes luées
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en deux- roues motorisés.

En Moselle o port de
martalité des motards et
cyclomotoristes est proche
de celle de lo metropole el
des aufres secteurs, ce qui
donne por rapport & moins
d'accidents une plus
grande gravite.



Les graphiques ci-aprés donnent pour les périodes 2007-2011 et 2012-2016:

o la part des pigtons lués par rapport & la totalité des fués [hors autoroute),
o la part des accidents impliquant un pigton par rapport & la tolalilé des accidents,

o la parl des accidents plétons en agglomération par rapport a la totalité des accidents (hors

autoroute),
o la part des accidents piétons hors agglomération par rapport & la totalité des accidents
{haors autoroutes).
Enjeu “Pistons" Part des pieions fues.
Part des tués pléton / totalité tués (hors autoroute)
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1%
a% &% Hors  agglomération, la

= Moselle connait également

E%
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B. Les facteurs d'accidents en Moselle sur la période 2012-2014

Les diagrarmmes claprés identifient les facteurs d'occidentologie dont la part vitesse,
alcool, stupéfiants et refus de priorité représente le plus fort impact en Moselle pour les périodes
2007-2011 et 2012-2016.

CAUSES DES 3675 ACCIDENTS ROUTIERS EN MOSELLE
période 2007-2011

INFRACTICON
RELEVEE

6% . VITESSE

AUTRES

ALCOOL
INFRACTIONS 7%
29%
| STUPS
2%
‘ PRIDRITE

CAUSES DES 2367 ACCIDENTS ROUTIERS EN MOSELLE
période 2012-2016

SANT

INFRACTION w-[;ﬂiEE
RELEVEE
30%
ALCOOL
: 8%
] STUPS
3%
| PRIORITE
AUTRES 9%
INFRACTIONS
30%
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PARTIE 3 :

MISE EN CEUVRE
ET SUIVI DU DGO
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A. Les actions retenues

ACTIONS RETENUES PAR ENJEUX

Les actions retenues ont pour objectif d'améliorer la séourilé routigre principalement dans le
champ des frols enjeux definis

- las automobilistes dans la franche d'ége 18-34 ans,
- les motocyclistes et cyclomotoristes,

- |es pietons,

Ces actions Inscrites au DGO 2018-2022 seront menges pear les différenls actewrs en
parliculier les forces de sécurilé, la justice, les associalions de sensibilisation sccurite routigre, les
infervenants départemenlaux de sécurté rouligre, les collectivités feriloriales, les organismes
professionnels en lien avec la mission sécurité roufigre de la Prefecturc.

U'ensemble de ces actions sera meng sous le pilotage du Préfet de la Meselie dans le cadre
du Plan Départemental d'Actions de Sécurité Roufiere (PDASR) et du Plan Déparlemental de
Conlrales Routiers (PDCR) associant une large communicalion au fitre de la prévention.

. PARTAGER LA ROUTE, C'EST SEMETTRE i SECURITE Rouriéne gIEX T

W@ A CHAQUE INSTANT A E DES AUTRES. ] T0US RESPONSABLES iy
Ii = ‘_"_.md"mm_.mh.-i:__-.-'.,?.I:-—'_.-_-:... w i—;_‘__ [;!;-‘l\: - i .- P

e p—
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Communication

Diffusion de Finfolettre de lo séouwlld roulidre aux actews
lesccaux

Publication dos messages de sécurilé roufidre sur los shes
Intemel dédias of rdzeaux socioux

Maintens des compognes publicitaires powr fovarlser un
engagemenlt fod ot giotsal des citoyens en faveur de la SR,
Publication de messoges de sécurité routigre sur les dies
intermst

Amélicrer lo connoissonce dos focteurs de gravilé des
accidents

Mobiliser les organisalews da soides sur les risques lies G
I"aleool/stupéfiants ou valkan! ef chez le pigton
Interventions dans les &labisements scoloires sur le theme
de la uprise de rsgquess aves [dmolgnages; demijounse
do sensibilisafion pour les classes de scconde par les IDSE
en collaborafion avec des psychologues sur la mafrice

GOE

Infrastructure

[nviter les chefs d'@lablisscments scolaires ou professionnels
a dialoguer aves les gestionnaires d'infrasiuciure sur des
problemes spéciiioues d'aocceés ou liew de lravall, lous
modes de déplacemeanis,

Privilégier l'ulilisalion des fronsparts en commen dans un
cadre de déplocemen| urtain.

Développer les aménagements séourses aux abords des
dtablissements de loisis, universitdires ou sur le parcours
habtituel des jsunes ou parcours & forte fréquentation,

+  Andlyser  loccidentologie  des  rdseaux et traiter
priantaireman les rones 4 accidentalite forte,
Equipements
+  Démonstration de bosculemont de bus dans  las

établizsements scolaires

Sensibiiser au port de la cainlure et outres éguipements de
séountd en voibure

Informier et sensibiliser aux porfs dos dguipements de
stourité @ deux roves molodsés par dos campagnes de
sensibifisation ou par la distibulion d'éguipements
Contréler les équipemenls des oycles ot deuxrouss
rmotarsés of lutter confre le dekbridoge

Réesliser des contréles sur les cosgues ol los gants avec une
incitalion ou port d'éguipements de pralection addifionnels
Encourager e port de bottes 2l de profaction gonfiabiz.

AUTOMORBILISTES ]
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8-34 ANS

Maobiliser le plus grand nombre possible da cfoyens et
d'octeurs de I vie publigue en taveuwr de lo sdourte
routiens,

Sensibiliser les &ooles lycdes, universites et les assoaclations
étudiantes oux risgques encourus dans les déplacements
lors de la prise d'aleoal ou do stupéfiants et faire prendre
conscience aux nouveou lhulaires du permis de |'ample
de leurs responsabilités,

Apprendre aux usagers & eslimer leur consommalion
d'olcod!, encourager |'oulacontifile  d'alcoolémis ef
volarkser le principe du conducleur sobre.

pohilliser les organisateurs de solrdes sur fos fsques ligs 4
["clooolfstupéfionts au volant & chez le pidgton.

Sapslbilisor pricrtoirement les éldves de teminoie dans
les Sloblissements publics et privés aux conséquences
roulidres de o consommaotion de drogue. Privilégier les
temolgnoges d'acteurs de la sécurité publique de victimes
et d'gulaurs lomague c'est possible,

Utilissr comme support de discusson avec |es fanminales, s
filrmer [aanreonce .

S'assurer ou respect dos régles de circulalion oux abords
des établissemeanls vendant de 'alcaal,

Coordonner las senices de o justice =t da la santé afin
d'améliorer 'elficacité de lo réponse pénole el de |a prise
en chorge sanilaie

Etabir des recommondations & I'égard des récidivisles
Systémater immobillsafion ow la  confiscation  des
véhicules des conducteurs sous 'empire de 'alcool au da
stupéfiants

Organiser des conhdles ciblas a lo sorfie de lisux festils ou
les soirs de téfe Dotalion délhyiotasts.

Impdiquer les  établissements d'enscignement de o
conduite en envisageant la présence o' DR pour des
séances dinformation en présentant les données relatives
& |'occidentalité des jeunss,

Slages post-permis pour les conduciears novices ef les
malards @l formafion techniques complémentaines aus
programmes Insfitufionnets déliveés par les aule-dooles.
Ameéliorer |0 connoisonce des vitesses pratigudes en
circulalion e lols des accidents

Fromouvol |'doo-conduite

Commumiauar s I'ospect llusoire des gains de lemps sur
un trajel por rapport ous fsgues encouns aves Lna vitesse
excessive el convalncre de 'intérét commun os réduciion
de la YA ds 70 o1 80 km/h.

Maintenir un boul piveou de contrale

Expérmenter & ['Gcholon mosefian une opéralion de
sensibilisotion aux nsgues routiers A destinalion d'wn
public exclusivernant lyodon, jeune conducteur ou prét
d le devenir. Cetle opdralion & mage de celfe connua
en Angletere ¢ Llicenos lo kil consiste en une série da
témaignages des diffrents senices impliquas dons |
gostion d'un accidenl. des viclimes of de leurs familles



‘Communicatich

Walorser los connalssances relatives oux spacificlics des
oocidents dewdcroues motorisas aupets des utilisateurs de
matios el cyclos

Publication de messages de sécurite roofigre sur las sitas
Intermat

Améliorer o connaissance des foclews de graviteé des
accidenis

pabilliscr ks orgonisoteus de soirées sur les risoues ids 4
I"aloool/stupéhiants au volont &l cher la pldton
Interventions dans les @lablisameonts scolaires sur le théme
ce la gprise de lsguesy avec femoignoges; demi-fjournda
de sensibilizafion pour les closses de ssconde par les IDSE
en collaboration ovec des pychologues sur lo maolrice
C:F

Infrastructure

Jrviter los chefs d'établissements scolaires ou profassionneis
& dicloguer avec les gesfionnaies d'inflasiructure sur des
problémes spécifiques d'occés o liew de fravai, tous
modes de déaplocaments.

Priviidgior M'ufiisotion des transports en commun dans un
caodre de déplacemen! urbain,

Développer |ss aménagemants séounsés aus abords des
Slablissaments de lolsis, universitaines ou sur le pecours
habituel des jeunss ou porcows a fode frdguentafion.
Analyser  loccoidenlologic  des  réseaux. st frgiter
pricritairement les gonas O accidentalité forte.,

Démonstration  de  bosculemen! de bus dons  les
etablissements scolairss

Sersibillisor au pert do la ceinture et autres Squipemenls da
sécurite en voiture

Intarmer e sensibilissr oux porls des équipements de
sacuild O deux moues motorsés por des compagnaes de
sensibilisafion ou por la dishitulion d'@guipements
Contraler les équipsmenls dos cycles et deusroues
roleisds wl luttar contre le débridage

Réalisordes confréles sur les cosques ef les ganis avec une
incitation au port d' équipsmants de protection addiionnels
Encourage e poit de bottos et de profection gonfliobils.
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Mobillser le plus grand nombre possible de cltoyens ef
d'acteurs de lo vie publique on foveur de la securité
rouftisre,

Sergibillser los éooles lyedes, universilés ef los ausociotions
étudiantes aux rsques sncounos dans les déplacements
fors de la prise d'dleod ou de stupéfiants et taire prendia
conscienoco oux nouveauy fitulgires du permis de l'ampicur
ol leurs responsabilités.

Apprendre oux wsoges 4 ostimer leur consommotion
d'olcool, encourdger  'outoconirdle  d'olcoolémia el
yearisar ke principe du conducteur sobre.

Mobiliser les arganisalews e soirdas sur los fsgues ligs A
I'atcoolfstupélianis au volant ot chez le pigton.

Sensibilsar prioitarement les déves de larminole dans
les Globlissements publics & privés oux conségquences
roufigres de ko consommation de drogue. Priviiegiar les
{érnoignonss o aclews de la sécurité publigus de viclimes
al d'outeurs lorgue ¢ est possitle,

Ufilizer comme suppord de discussion avec les terminales, e
filmu 1'annoncs b

§'ossurer du respect des régles de choulallon av atyards
des étoblzsements vendonl de 'aloook,

Coordonner les service: de g justice et de la sanlé ofin
o' amdliorer eficocité de la réponse penale of de la prise
en charge sanitaire

Etablr des recommandations & I'égand des récidivistas
Systérmatiser  Vimmobilisation  ou ko confiscation  des
wihlcules des conducteurs sous 'ermpira de 'alcool ou de
stupéfiants

Organiser das contrles ciblés d la sorfie de lieus feslifs au
Jes seirs de féte Dotation o' éthylotests,

Impliquer les  éloblissemants  d'enscignement de g
conduite an envisopoant lo présence d'IDSR pour das
saancos d'information en présentant les donndas relatives
& I'occidentalite des jeuness,

Stages post-permis pour los conducteurs novices el les
moloreds ef formafion techniques complémentaires aux
programmeas instituficnnesls déliviés por les auto-dooles,
Améfiorer lo connoisance des vitesses pratiquéss en
circulalion el lors des accidenis

PFromouvoir I'éco conduite

Communigquer sur l'ospact lusolre des goins de fermps sur
un frajel par apport au dsgues encoungs avec une vilasse
axcossive of convainers de intéél cammun da réduction
dela YA de 70 a & kmifh.

MMaintent un haul niveou de contréle

Fxpéimenter @ I'échelon mosslon une opération de
sersibilisation. oux fAsgques. routlers & destination  d'un
public exchsvement vcden, jeune conducheur ou préf
& le devenir. Cethe opérafion a l'image de celle connue
en Angletems o Lcence o kil consisfe en une série de
témoignages des différents services impliques dans la
gestion d'un acoident, des victimes et de lewrs lamilks
Valorisar les comporiements exemplaires,



Communlcation

RéEalizer des campagnes dlinformalion s le théme de
portage de o nue, des ignes d'eltel de passage pigfon,
Améliorer la connaissance de 'accidentalitd des cyclistes
et des pigtons et les difficullds do déplacement et de
perception de cerlains usagers

Transmetire des information: aux Jeunes foce & des cas
concrets a proximite de lewrs Scoles,

Publication de messoges do séounts routidére sur les sites
Intermet

Améliorer o connadissance des facteurs ce grovite des
accidents

pobiliser los organkateus de soirdées sur les dsgues ligs &
|'aloooifslupdiionts au volant et chez le pigton
Inferventions dons les &tablissements sooloires sw s Ihdme
de o aprize de fsgquess avec témoignoges; demi-joumde
de sensiblilsotion pour les closses de seconde por los [D5R
e collaoborotion ovec des psychologuos s ko maftice
=DE

Sensibiliser  les  oménogews @l les gesfionnagires
d'infrastructures encourus par los vsagers vulngrables
Sécurser les roes exislonles por des omenagements
adaptas aux piglons sehiors,

Développar los omdnagements sécurises aux  obords
des &lablissernents do lobis ot scolagires ou de lorle
frégueaniolion: arménagemants spécioux passnnes pishons
equipas do lampes LED

Sarnchionner oux abords des écoles les parents guil sonl un
slalionnoment o sauvage B

Intorrme les gestionnoires de voirie de lo mise an ploce
de la llgne d'effet des passoges pigtons el des nouvelies
rnasures de protection [dispaositifs sonores, amenagements
des aobords, vidéoverbalisation, efc.].

Inciter les pigtons a atre visiblos par un port de v&tements
clairs &t d'équipaments rého-réflidehizsants
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pchilizer e plus grand nombre possicle de citoyanz at
d'octeurs ce 1o vie publigue en foveur de lo sécurite
rautiere,
=sensibiisor les pidtons sur teur propre: comporiement et
leur responsabilild of metfre les enfants en situalions réelies
de deplacernanls
*Développer o connaissunce de |'accidentalite iée aux
déplacements des saniors saelon los différents modes de
déplacement lige o une diminulion des réflexes et de la
moblité
*Raflewes & adopter sur e secleur  outorcutier,
Posilionnemonl des pléton: por rapporl @ la section
courants en siluallon de paolice ou accidents.

organiser des conférences of des atefiers o santé el
pigton ou conduita » en sensikilsont sur fo diminotion dos
copacités physiques aveco inlerventions de géiatres.
TPromouvolr le contréle des optiludes O o conduife aovac
audiomalro, visiométre et réactiomatre.
*Améliorer la formation dans les outo-acoles sur los
probliEmatioues ées ou visllissement et au partoge da la
roiite.
*Froposer des stoges de sonsibilsallon Incitatifs a la suite
d'un aocident oufet d'une infroction grove.
Honlidlar le fonctionnement des équipements 3" dciairage
et de signalisalion de tous les véhicules pour une meilloure
wisikzilité réciprogue
*informmer les wsages do véhicules de Pougmenioalion
des sanctions en ocos de nondespect de ces usagers
vilndrables,
Favorsor les déplacemeants en séourité das enlanls piétons
an encourageonl o développement difinérairas dadics el
encodnés,



ACTIONS RETENUES PAR CIBLES

Document de référence pour la poliique locale de sécurité routigre, le DGO fomalise les
ofienlalions d'actions parfagées par 'ensernble des partenaires locaux pour conlribuer & I'atfeinte
de 'ohjectif national i lutter conlre l'insécurnite routidére n.

Dans ce contexte af alin de parvenir & une inflexion de 'occidentaliie, le Premier Ministre, lors du
comité interminisiériel de la sécurité routiere (CISR) du 9 janvier 2018, a adopte un plan ambitieux
avec 18 mesures qui doit trouver une pleine application tenitoriale, sous I'autorite du Prefet de
département. Pour chacune des masures donl la mise en ceuvre interviendro selon un calendrier
déterming, la délégation a la séournilé routigre a détaillé les objectils el éléments d'appreciation
ayant conduit aux différentes orienlalions ayant vocation @ accompagner les actions de securile
routigre




Ces actiors s'inscrivent dans le schéma du plan ambitieus prévu par le CIER le
janvier demier, Mobiliser les citoyens et les acteurs de la vie publigue au risgue de la
route est I'une des principales volontés du CISR 2018,

La sécurité roullére concerne CHAGUE CITOYEN :

Afin de favoriser un engagement collectif en rru:lham e séourité rouligre, un premier axe d'octions a pour
objectif de faira participer I'ensembile des citoyens a la lutte contre Minséeurité roufidre :

L'alde aux viclimes d'occidents est nécessalre ;

- afin d'améliorer la pnsa en charge des blessés, le surplus de recettes i@ & |'abaissement de la vitesse
maximale sera dédié & I'alde qux victimes é |'échéance 2015,

La protection des usagers de la rovte vise @ Infléchir la courbe de I'accidentalité et réduire le
nombre de tués:

- boaissa & 80 km/h de la vitesse maximole sur les route: secondaires d double sens de circulotion sans
separateur central [saufl les deux fois deux voies) & partir de Juilet 2018, et premigre évaluation du disposifif
e Jullet 2020 pour mesurer I'efficaciié de la mesure

- changement pourles sxcés de vitesse de plus de 40 km/h: & partic de 2021, les conducteurs sanctionngs par
une suspension o pemis de conduire pourront condulre un véhicule équips d'un confréleur dectonigque
de vitesse durant la période de suspension.
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- incitation des conducteurs & évaluer sux méme leur taux d'alcoclémie avant de prendre e valant par une
généralisation de lo vente d'éthylotest prés des points de vente de boissons olcoolisées a |'échelle 2019, le
développement du partenariat avec les établissements de vente de boissons alcoolisées afin de genéraliser
la mise & disposition d'éthylotest el d'actions de prévention ou encore, en 2018, I'obligalion o installation d'un
Ethylofest ant-démarage dans le véhicule avec un suivi madico-psychologique en cas de récidive ou de
condulte avec un taux d'alcoolémie supérieur & 0.8 gramme et sanctionng par une suspension de permis

- possibilite pour les forces de l'ordre, an 2019, en cas d'usage du téléphone au volant. de suspendre le permis
des parsonnas ayant commis, en méme temps une Infraclion ou code de la route

- obligation, pour les conducteurs ovant effectue deux stoges de récupéralion de point: en cing ans, de
parlicipar & un stage de sensibilisation de 3 jours {ou lisu de 2] permettont de consacrer 1 jouwr G un examen
comportemental et psychologique ceniré surld récidive

- plogcement immédiat en foumiére pour une durée de 7 jours des véhicules des auteurs d'infroclions
particuliérement graves au code de la route (ex : conduite sans permis, conduite sous I'emprise d'alcoal ou
de stupefiants)

- optimisation des infrastructures pour proféger les plétans en améliorant la visibilite et en annongant plus
clairement les possages plétons. avec 'instaliation de vidéo-verbalisation dés 2018 pour nen respect de la
priofle auy pidtons

- allumage des feux de broullard autarisé pourles motooyclistes dés cette annge pour proléger efresponsabiliser
les usagers de deur roues moforisaes

- plus grande sensiblisafion des wsagers du vélo foujours plus nembreux sur les Msaues ef sur les bénéfices des
Sguipements de sécurté pour mieux encadre lo praligue du deus roues

- volorsation des compaortements exempidires, a 'appui d'une réflexion loncsde par le Gouvernemant.

Une anticipation des nouvelles technologles pour en faire bon usage en maliére de sécwrlté routiére :

- equipements atiibués aux forces de séowritd intérieure afin d'agir plus efficacement surles comportemnents
dangereus notamment avec des véhicules multi-captewrs : lo définilion de ces équipements est 4 'etude

- mise en ploce d'un fonds o innovation » pour promiouvorr les nouvelles technologies permettant de lutter
contre lNns&curité rautidgre et évoluer vers une baisse duroble du laus de maortalité.

Les actions refenues dans le Document Général d'arientalion 2018-2022 doivent &fre mises en ceuvre de
manlére Innovante ef expérimentale afin de sensibiliser aux mieux les conducteurs et les pigtans sur les
violences routigres. L'innovation des aclions dall générer une prise de conscience nouvelle sur les «
de la route el permetire de rédulre l'accldentalité sur le déparfement de la Moselle. U'Etat-malor de séc
roullére, présidé par le Préfet de dépariement ou son représentant, se réunit chague mois ; il o pour ‘mission
d'Impulser les actions de conhiéle et de prévention au regard de l'accldentalié en Moselle ef des vigllances
nécessaires nolamment & cerlaines périodes de I'année.
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B. Mise en cauvre du DGO

La mise en ceuvre du DGO s'é&labll principalement & fravers le plan déparfemental
d'actions de sécurité routigre &l grace G dillérenls acleurs.

Le DGO est mis en ceuvre par le Préfet de la Moselle pour la période 20182022, A I'échelle
du déparlemenl, co plon conduit @ développer les actions définies dans le DGO,

1 - Le Plan départemental d'actions de sécurité routiére (PDASR) -

e Plan Départemental d'Aclions de Sécurlé Rouliére est un composant essential de o
sccwurife routiere. || permet de parficiper @ la prévention, animation et l'informalion du public: |
facillle la mise en ceuvre de la polifique affichées par le DGO ef constitfue un oull permeliant de
linancer dans le cadre d'un appel a projet en début d'année des actions proposées par différents
services, associalions, collectivités ou organismes professionnels.

> APPEL A PROJET — ACTIONS INNOVARNTES OU EXPERIMENTALES

Afin de décliner les orientations du DGO, un appel & projel est lancé & deslinalion des
acteurs potenfiels. Dans ce cadre, de nomibzreux projets sont financés par le PDASE.
Les acleurs sonl sollicites par courder accompaansg d'un cahier des charges présentant le cantexte
depariemental 2] les modalités de sélection des projets. Le choix des actions est &takli par le Préfet
de o Moselle au regard des enjeux du département définis dans le DGO, Lo prioité est donngs
dux actlions innovantes elf/ou expédrimenlales dont 'objectif cst de chonger les hobitudes. Les
actions ne doiveni pos &hre, systématiquement pérennisées, alin de dynamiser les aclions de
pravention et gagner en efficacite,

M issue du délal de consultation pour 'appel G projet, la commission de suivi s& réunit pour
analyser la recevabililé des projets pour lesguels un inoncement est sollicité et collecter 'ensemble
des actions pour en faire la promolion, Chague action relenue et finoncee dans le cadre du
PDRASR necessite la presentafion d'un bllan qualitalif &l quanlitalil ausx services de la préfecture.

Une phase d'évaluation des actions est ensuite mendge afin de firer les conséguences des
experiences précadentos, de réajuster la poliique si besein et d'optimiser les actions fuiures.

2 - les acteurs de la mise en ceuvre —

» ‘Les IDSR —

D'autres acteurs interviennent pour la promotion de la sécwité routigre ; Les Intervenants
Déparlemenlaux de Sécurte Routigre [IDSE) sont des hénsvoles nommas par le oréfet de
département. Cas lemmes el ces hommes relaient lors d'actions de sensibilisation les messogss de
securité roufiere auprés de publics divers et varies, elablissemenls scoloires, associalions,
collectivités lncales ou entreprises, Les 5K :

réalisen| des actions d'information ef de sensibilisation des usagers,
»  assurend la promotion de la polifique locale de sécurnité routiére,
*  rendent compte de leurs actions, pour évaluer et valoriser les actions réaliséas.
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Le candidat IDSE doit suivre une lormalion par le Pale d'Appul de Sécwilé Routicre [PASE) de deusx
jours portant sur les points suivants ;

découverte de 'accident, de ses causes et de ses conséquences,
v es enjeur de |la sécurité roufisgre,

s conndissancss de base (alcoaol, stupéfiants, fafique....),

= organisction locdle et ses acteurs,

= les movens d'animation,

= connaissance des parfenaires,

= concevoir et réaliser des actions.

L'IDSR souscrit un acte d'engagement auprés de la préfecturs sur un an minimum porfand
sur le respect des regles de circulation et de sécurité routiére, I'adhésion aux grands principses de
lutle contre l'insécunté routiére, sa parficipation @ un minimum de frois actions de prévention
sélectionnées par la préfecture.

L'II25R exerce son activite sous I'oularité du prélel de la Moselle,

les IDSR comptent parmi les ambassadeurs de la sécurité routiére qui localement
développent des aclions de sensibilisation ou d'information en vue d'un véritable changement de
comportement des usagers de la route.

# Les forces de securité

Le DGO parmet d'ougmenter |'efficacité des coniriiles, en prenant en compte les élémenis
signiticalils de "'occidenlalilé locale et en agissant priohitairerment sur les enjeux définis. L'objectif
etant de maintenir une mobilisalion adaplée de 'ensemble des acleurs agissant sur o voled
repression ainsi gue surle volet prévention.

b Le conseil départemental de la Moselle et les gestionnaires
d'infrastructure

Concernant le consell déparfernental de la Moselle el les gesticnnaires d'infrastructure, cos
dermiers contribuent & la mise en cauvre du DGO & ravers leur analyse de 'accidenlologie en lien
avec les infrastructures du departement. ls participent également & des aclions de prévenlion el
leur expertise dans la réalisotion des travaux sur les infrastruciures dépardfementales permat de
mettre en ceuvre cerfaines actions retenues dans ce NGO ef contribuer ainsi & la lutte conire
I'insecurite routiere.

b Les collectivités territoriales

Concernaont les collectivités termtorioles, communeas ou infercommunaiités, en référence au
guide du rministére de intérncur 2017 [(CEREMA) @ l'offtention des maires, huit leviers ont éte
identifigs aux fins d'agir sur la sécurite rouligre principalemenl

= piloter la securité routiére au sein de sa communes,

v gfablirun protocele ¢ securite routigére n au sein de ["administration lecale,
v mobiliser les citoyvens sur la securite routigre,

= infegrer la secunité routigre dans les evénements fastifs &1 les lieux de |oisirs,
v se coordonner avec es forces de police et de gendarmeris,
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Lo mobilisafion des collectivités locales est primordicle pour gue s'insarive sur le long ferrme
Ia baisse exceplionnelle des accidenls maortels par la mise en place d'une politique volonlarisie de
lutte contre linsécunté roulicre. Les maires disposent de pouvoirs importants pour ameliorer 1o
séourité de ceux qui circulent dans leur commune, en termes de police, de réglementation,
dlinlraslruciures roufigres et de fransports mois aussi de prévention, d'&ducation et d'information.

Au titre des pouveoirs de police générale ol spéciale du maire, ce demier est investi de la
compétence pour prendre toutes mesures adapléss en vue de prévenir les acoidents. Ainsi les &lus
sont les gardiens de la sécurité rouliere sur leur commune puisgu'ils doivent assurer sensibilisalion,
aducation, mais aussi coercilion.

C. Suividu DGO
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| & préfet de la Moselle assure le suivi et I'évaluation du DGO sous deux formeas - d'uns part &
travers |'Ftat-major de Securité Routitre (EMSR) el o aulre parl & travers un plan de communication
large permettant dins de dilluser une cullure gl de sensikiliser I'ensemble des citoyens locaux ax
violences rouliéres.

»  L'Etat-major de Sécurité Routiére

L'Ftat Major de Sécurité Routitre {I'EMSR) se réunil chague mols depuis septembre 2014
date a loguellz 1| a &ié mis en place par le prélel du département de la Maselle, |I'EMSR a pour
missions principoles: le suivi de 'ogccidentdiité des contrdles ef des gotions de prévention et de
communication, || assure le suivit du DGO et priorse les actions répondan! & I'élude de
I'occidentologie pour le départemeant.

Cefte instonce ossure une veile permanente de 'accidentalité a 'gppui d'une analyse
reguliere des ocoidents. d'une évaluation des conirdles ou aulres actlons menégess. L'EMSRE permet
d'aréter colégiolement pour les deux mois 4 venir les thématiques en tenant compte de lo
péiode  concemée  (vacances, équipement hivemal...) ou des infroctions rencontrées
[compottement, alcool...) pour adapter les actions sur le ferrain.

Pour procéder & cette analyse, I'Etat Major s'appuic sur le bilan mensuel el un suivi des
indicatewrs prescrit par 'Chservatoire Notional, Le bilon mensuel permet de connaiire le suivi de
I'accidentologie. Il est réalise dans le cadre des analyses [ailes par |'Olservaioire Departemental
de Sécurté Rouligre (ODSE). L'évaluation de I'accidenfalite est regardéee fimestriellement au
regard des enjeux el des facteurs qui en découlent,

= Le plan de communication

La politigue de communication conslilue une dimension 4 part enfiére de la poliique de
sécurnlé rouligre el contribue, de maniére déterminants, & diffuser la culture de la sécurnité roulicre
auprés de l'ensemble des conducteurs. Chague opérafion importante organisée sur le lerain sera
relayée par une communication systématique desfinée a en expliouer le sens el 4 en souligner les
résultats obtenus. Les aparations noticnales qui diffusent des compagnes de lulle contre l'insécurité
routigre, les opérations zonales qui se realisent & des dotes précises en lien avec des thématicues
d'octudlité et enfin des opérations départermentales qui sonl détermingas par 'EMSE sur des
themaliques définies mensuelliemeant.
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Le Document Général d'Orientations fera I'objet, aprés signature, d'une communication la
plus large possible faisant appel @ une forte mobilisation de tous les acteurs concernés et une
sensibilisation des usagers pour remédier aux violences routiéres.

Une importante campagne de communicalion nationale dédiée aux nouvelles
mesures adoplées par le CISR le 9 janvier dernier est engagée. Elle doil élre relayée
massivemenl, au besoin en s'appuyant sur des ambassadeurs de la sécurité routiére
identifies localemenl. Le succes de celte forle sensibilisation suppose que s'opére un

véritable changement de comporiement des outomobilistes sur les routes par une
connaissance précise des mesures piises et leur date d'enlirée en vigueur.
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Fail & Metz, le

Signotures:
Le Prefet
le Procureur prés le lLe Procureur prés le Le Procureur pros le
Tribunal de Grande Instance Tribunal de Grande Instance Tribunal de Grande Insfance
de Metz de Thionville de Saregusmings
Le présidenl Le directeur departemental
cu conseil départemental de la Moselle de lo securité publique de la Mosaelle
Le commandant du groupement Le direcleur zonal des CRS- E5T

De gendarmerie de la Moselle

| SECURITE ROUTIERE
TOUS RESPONSABLES
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