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Les progrés accomplis durant les cinq derniéres années dans la lutte contre linsécurité routiére
sont incontestables et se traduisent par une baisse marquée de I'accidentalité sur les routes de
notre département et une évolution sensible des comportements des usagers.

Le présent Document Général d'Orientations a pour ambition de définir les enjeux de sécurité
routiére prioritaires pour notre département, de fixer des objectifs et d'arréter un programme
d'actions jusqu'en2012.

Il a été élaboré dans le cadre d'une démarche partenariale associant 'ensemble des acteurs
locaux qui contribuent au quotidien a la lutte contre l'insécurité routiére.

- Lesservices de I'Etat qui, sous le pilotage du Préfet, déclinent les orientations nationales et
locales en matiére de sécurité routiére dans I'ensemble des structures du département (forces
del'ordre, inspection académique, directions départementales de la jeunesse et des sports, des
affaires sanitaires et sociales, de I'¢quipement, la CRAMIF, etc...).

- Le Conseil général qui, en tant que gestionnaire de voirie, méne continuellement des
actions de sécurisation de l'infrastructure routiére (aménagements de sécurité des routes
départementales, sécurisation des abords des établissements scolaires, audit de sécurité, avis
sur projets routiers...), et favorise le développement des modes de transports « doux » (réseau
de pistes cyclables, sites propres pour bus, vélib, etc...). ll réalise aussi des actions de prévention
du risque routier auprés de fous les usagers et particuliérement auprés des jeunes et des
collégiens du département.

- Lescommunes qui, de par leurs compétences, contribuentala sécurisation de leur réseau
routier en assurant l'entretien et I'aménagement, en améliorant ou valorisant les voies (ilots
giratoires, création de zones 30...) ou bien encore en investissant dans la création de voies
nouvelles. Elles mettent également en oeuvre des actions de prévention et de sensibilisation des
usagers a travers de nombreuses actions ciblées auprés des scolaires, des jeunes, usagers ou
habitants (opérations pédibus, joumée de la sécurité routiere, vélib...).

- Les associations qui, par leur travail permanent auprés de la population, permettent de
diffuserles messages de prévention pour faire évoluer les comportements de chacun.

Nous souhaitons maintenir ce large partenariat pour la mise en oeuvre de notre politique
départementale de sécurité routiére ambitieuse et efficace.

7

~ Michel CAMUX Pierre GOSNAT _~
’ ; (o e
Présidentdu Conseil général - Préfet du Val-de-Mame Président de I'agsociation
du Val-de-Mame des Maires du Val-de-Mame
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Document Général d’Orientations “Sécurité Routiere”
quia pour objectif :

. dedéfinirlesenjeuxquiluisontp/ropres

« d’approfondir ces enjeux pour déterminer des sous-enjeux

. deproposerdesorientationsd’aétions

Ce document guidera la politique de sécurité routiére du département pour les cing années a venir.

Sarealisation s’appuie sur.une démarche partenariale majeure et indispensable a I'appropriation
des enjeux et a |'atteinte des “objectifs sécurité routiere".
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La détermination des enjeux du Val dé Marne
est le fruit d'une étude des accidents qui se
sont produits surl'ensemble duréseau routier |
départemental, surune période de 5 ans.

De cette analyse découle 6 enjeux majeurs
représentatifs de la problématique sécurite
routiére.
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1. DEFINITIONS UTILES

Unaccident corporel de la circulation routiére:

sprovogue au moins une victime,

ssurvient sur une voie ouverte a la circulation publique,

«implique au moins un véhicule.

Sont donc exclus les accidents uniguement matériels ainsi que les accidents corporels qui se produisent sur une voie
privée ou quin'impliquent pas de véhicules.

Unaccident corporel implique un certain nombre d'usagers. Parmiceux-ci, on distingue:
«lesimpliqués : usager concerné par I'accident mais dont I'état ne nécessite pas de soin médical,
sles victimes: impliqués blessés ou tués.

Lapériode d'étude (2002 & 2006) a connu une modification de la définition des tués:

+jusqu'a 2004, un tué étaitune victime décédée surle coup ou dans les 6 jours qui suivent 'accident,
«depuis le 1erjanvier 2005, un tué est une victime décédée surle coup ou dans les 30 jours qui suivent I'accident.

Abréviations utilisées:

AC=Accident Corporel RN = Route nationale T=Tué a 30 jours
NR=Nonrenseigné RNIL = Route Nationale d'Intérét Local BH = Blessé Hospitalisé
2RM=deux-roues motorisé RD = Route Départementale BNH = Blessé Non Hospitalisé
VL=Veéhicule Léger VC = Voie Communale B = Blessé (BH + BNH)

VU =Véhicule Uilitaire

PL=Poids Lourd ZAAC = Zonne d'Accumulation d'AC

TC=Transporten Commun

2 CRITERES GENERAUX —

a. Bilan global et évolution

Evolution de I'accidentalité dans le Val de Marne

4000 i", S — ‘\» T = A = f o
3500 |— A=A

3000 +—& %i:qggrérra-{'lkg;;f <
2500 +—
2000
1500
1000 —— E=———————
500 - = — -
0 - t 4 + } 1 4 0
1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

—m—Accidents —+— Blessés —#— Tués

Depuis 10 ans, la tendance générale de l'accidentalité dans le Val de Marne est a la baisse. Toutefois, depuis 2004, on
constate une légére hausse de tous les indicateurs, hormis la baisse exceptionnelle du nombre de tués en 2007.

..6..
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b. Comparaison du nombre d'accidents
nb d'accidents en base 100

110 -
: Aprés avoir suivi la courbe de
100 {———— - - e tendance régionale et nationale a la
L baisse entre 2002 et 2004, le nombre
9% N - - — | d'accidents dans le Val de Marne suit
\L;\,_\ - une tendance & la hausse et dépasse
. . o=t - | en 2006 les courbes d'lle de France et

I ~ | de France.

70 . T |
2002 2003 2004 2005 2006 2007
—+—Val de Mame - réf. Régionale -+ réf, Nalionale Graphe en base 100

c. Comparaison du nombre de tués

nb de tués en base 100

cette représentation permet de comparer les
évolutions de différentes valeurs avec comme
référence de base l'année 2002.

Les chiffres ne sont donc pas des valeurs absolues.

La tendance générale a la baisse du

8588388

nombre de tués, au regard de I'lle-de-
France et de la France a été
particuliérement marquée dans le Val
de Marne entre 2002 et 2004. Depuis
2005, la tendance est contrastée
dans le departement alors qu'elle est
encore a la baisse en lle de France
comme en France.

3. CRITERES CONCERNANT LES VICTIMES

70%

2003 2004 2005

—+— Vai de Marne — — réf. Régionale —+— réf. Nationale

a. Catégories d'usagers
Catégories d'usagers impliqués dans un AC

B TS ES-T%FV -
60% — ]
§ 71y ER—— =
-_g 40% IR i
.g 30% |
® 20% 6% w4 T T Em%
10% s =TS —wrre
0% +——— r‘;—l } } ﬁ = S B ,:
0 o -
8 o 4 > o = .
] ] s S
> & = ]
a
1Val de Marne riréf. Régionale __ -




icti tégorie d'
Les VL sont souventimpliqués (60%) mais les usagers FECHERR A SR EReTES RS

L]
L
)
S
) vulnérables (piétons et deux-roues motorisés en 70%
particulier) sont trés représentés parmiles victimes.
& Ce conslat est parliculierement mis en évidence au 60%
niveau du pourcentage de tués de ces catégories
50%
S dusagers: -
s - 35%des tués sontdes 2RM £ a0%
S . 34% sontdes piétons. B o
& Onconstatequela siluation des molos et des piétons 3 30% -
i est trés préoccupante en comparaison de I'ensemble & 20% -
~m) delarégionlle de France etauniveaunational.
[/ E— 3
= 10% T2 l | H1%m1%
Tués par catégories d'usagers 0% " R —
S o 8 8 8 2 g p ¢
@ © © 2
3 > 5 = @
[
=) Piste ©1Val de Marne iréf. Régionale riréf. Nationale
1 Vélos
9 mCyclo
i Motos
S mvL
= |PL
)

ENJEU : les piétons
ENJEU : les deux roues motorises

1997 1998 19992000 2001 20022003 2004 2005 2006 2007

~#— Accidenls loules calégones —=— Accdents PL

ENJEU : les poids lourds

e
&
S
2 o . ; 4 190 Les PL sont impliqués dans 6% des accidents corporels du
DY 000 0 " 80 départementmais dans 16% des accidents mortels
2 W T Te On dénombre au minimum 5 tués par an suite & un accident
DR 200 - ‘ 160, impliquantun PL surcette période. :
= 2 o600 /. 1150 %  Avec une baisse de -41% entre 1997 et 2004, le nombre
3 \\ / /’ 11402  d'accidents corporels impliquant un PL a diminué
alg 2400 130 d'avantage que I'ensemble des accidents corporels (-27%)
2 \\ L/ 120 dans le Val-de-Marne. Cependant depuis 2004 le nombre
Bg 20 ~7 o daccidents impliquant un PL connait une hausse trés
o M0 wo  importante (+42%).
)
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=
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b. Catégories d'ages

Lorsquiils sont impliqués dans des accidents
corporels, les jeunes ne sont pas plus vulnérables.

En revanche, ils sont plus souvent impliqués au
regard de la papulation (exemple : 18-24 ans = 8,8%
delapopulation et19% desimpliqués).

Tués dans un AC par catégorie d'age

D%!’LALI'L_; | itl | =

<14ans 14317 18a24 25365 >65ans

ans ans ans

1Val de Marne | iréf. Régionale i réf. Nationale

c. Types de trajets

Les types les plus représentés sont les trajets de
promenade-loisirs (29%) et les domicile-travail (16%).
La catégorie promenade-loisir est toutefois moins
représentée que pour I'ensemble de ['lle de France
(35%) et ne constitue donc pas un enjeu pour le Val de
Mame.

On note cependant que 28% des AC ne sont pas
renseignés.

Usagers impliqués dans un AC par catégorie d'dge

o
70% BE%
60%
50%
40%
0%
20% v
10% {—
0% +

% d'impliqués

<13ans 14a17 18a24 25a65 >65ans
ans ans ans

'Val de Marne ' réf. Régionale

ENJEU : les jeunes

Les séniors (+ de 65 ans) sont, a contrario, moins
souvent impliqués par rapport a la population de cette
catégorie (>65 ans = 16% de la population et 6% des
impliqués).

Par contre, la gravité de ces accidents (en particulier
chez les piétons) est trés forte: 21% des tués alors qu'ils
ne sontimpliqués ou victimes que dans 6% des cas.

la problemalique des piétons seniors apparait comme un
sous-enjeuimportant.

Victimes d’AC selon le type de trajet

=2=7] S
" ‘)..
]
4

[ non renseigné

[1domicile - trava’

i domicile - école
["lcourses - achals

M utilisation professionne’e
[ promenade - lois'rs
["]autre
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d. Ancienneté du permis de conduire

Ancienneté du permis des victimes d'un Ac

Tl s i |
w60% R | . . , , ,
é | Bien que la catégorie des jeunes permis (de 0 a 2 ans) ne
g 5% r————— — représente qu'un faible pourcentage dusagers, ils sont
§ 40% | - Impliqués dans 33% des accidents corporels et représentent
. v 5 :
é 0% *F”i f”ﬁ: E 38% destués.
B n s
2 20% — B L —-
[} i }
o | —3 e R
2 0% f 9 1%
0% : . ¥ ! —p — ~
0a2ans 3a47ans +de 47 ans Catégorles d'adge des usagers victimes d'AC

ayant le permis depuls moins de 2 ans
11Val de Marne riréf. Régionale

50% T
45% 39% - — e —
wi- -
35% j)m—w— —_——
. p . . . 3 30% F—~ "’m —_— e e
Parmi ces jeunes permis, la catégorie d'age laplus représentee 2% 171 R
estcelledes 18-24 ans (39%). Méme sicette catégorien'estpas 5% - — 1 -
plus représentée dans le Val de Marne qu'en llede France, cela "% 1 [~
confirme la problématique "jeune" dans le Val de Marne. o [ EES
Onne négligera pas les nouveaux permis de +de 25 ans. 18424 25430 31440 41450 51460  +de 60
ans ans ans ang ans ans
Valde Marne (réf, Régionale
e. Alcoolémie
Alcoolémie des AC dans le Val de Marne Alcoolémie des AC mortels
1% 30, 19% 12%
- |
7 non défini “.""
1négatif
enfre ’
05et08gi i
m>08gl “

75% 56%

Le pourcentage d'accidents pour lequel I'alcoolémie est en
cause estrelativementfaible.

Ces données sont légérement supérieures a l'ensemble de la
région lle de France (respectivement 0% et 2%).

On remarque qu'en cas d'alcoolémie positive dans un

accident de la circulation, celle-ci est principalement T
délictuelle (soit>a0.8g/). ENJEU : Palcool
-~ 10 ~
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3. CRITERES CONCERNANT LES VEHICULES

a. Types de conflits

Les 3 principaux types de conflits dans le = 2 h &
:K‘ Aulre
Val de Marne sont ceux opposant les VL (&0 ﬂ ﬂ-;!
entre eux (25,9%), les VL et les deux &9 0,3% 0,1%
roues motorisés (19,6% pour les motos i T — T T 1 S
et 9% de cyclos) et les VL et les piétons ] h Bl ML Bl OIS
0
(16,5%). & 1,6% 0,1% 02% | 05%
Les pourcentages de ces conflits dans le ﬂ 165% | 35% | 90% | 196% | 259%
Val de Marne sont supérieurs & ceux dela - T 05 - ] . + T 73 » T
référence régionale pour les conflits i _g-_w*__ﬁ;f" | T s OAE ) OO [OEBE
VL/2RM et VL/piétons. lls sont par contre Aulre 10% | 01% | 0% | 04% | 7% | 04% | 0%
inférieurs a la référence régionale pourle Véhicule seul
conflitVLVL. publaprr i 0.2% 11% | 34% | 76% | 0.3% | 02%
b. Types d’infractions
K T — La vitesse est la principale infraction relevée
30% - i [ ———— — = = par les forces de l'ordre lors d'unAC .
25% 1+ S — e Elle apparaitcomme une des causes
{ 4 190/0 ] " .
20% {l—=— PSS d'accidents quasiment deux fois plus
15% 10— e L - souventque les autres infractions.
/0 Bgy B O ) . ‘
10% || N o T 6% 5% % 5% 4% n note, néanmoins, la proportion
5% 1 f | _.u._i — L_; - I o 1;*,,,43 importante d'infractions nonrenseignées.
0%,i ‘ - :_J. i )‘__L | &
<« ® [ ] c ) @ 13 @ o
& & = 3 g g 5 3
s @ § ° 2 § e a 2 °
I - = £ §. 85 5 2= 3
S ¢ @we § 3¢ E5 gs28 3§ g &
z § =3 & §g 8E =2 £ T8 &
L L L T
8 8 9 - e g 82 3
@ £ 8 8 s . 5" g
I3 @ a o = g' ]
L ENJEU : la vitesse
01— o i " 4000 714
L L e s 3500 f————————— = 42
g 50 ~-—-4ﬁf e g 3000 "% "—1 10 p
S 0l———fm—18 B e L R L
3 " £ g 2000 f—— = 1% B
T 30— e N—1 6 2 8 #$ 6 o
9 A fu o 1500 f——FF ©
€ 20 ~ —4 2 8 1000 ———f—— 14 2
Wt 2 500 ,:,,#j;fr.;;;&ﬁ i 2
/
0+~ . 0 0 H—— 0
2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2002 2000 2004 2005!:2006 (20072000
—=— nb de lués —+— nb radars ~4— nb d'accidents -+ nb radars

nombre ge lues.

Enrevanche, le nombretotal d'AC reste a lahausse

_._11.,_
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2. CRITERES CONCERNANT LENVIRONNEMENT e

a. Localisation

AC par type de réseau Nombre d'AC pour 1 km de réseau

[l Autoroutes W Autoroutes
RN RN

[IRNIL IRNIL

BERD mMRD

nve Ve

Le réseau routier départemental (RD + RNIL transférées au 1er janvier 2006) concentre la moitié des accidents. Le nombre
d'accidents par kilométre de réseau montre que les autoroutes et le réseau RNIL sont les plus accidentogénes avec
respectivement 34 et 33 accidents par kilometres de réseau. Le réseau communal représente 27% des accidents mais le nombre
d'accidents par kilomeétre est faible (2).

b. Répartition mensuelle

nombre d'accidents par mois

1300 - 1212

1200 - 1103 1142 I 1108
1100 1022 | 1016 B
1000 | %78 | 933 | 952 m B 969
g0 | | | 850 " | :

goo{ |
700 | | | ; ,

600 | | | : |L I
500 +— = a L .
jan fev mar aw mai juin juil aolt sep oct nov dec

i

i
|
?
671 |
|
I

Les mois de juilletet aoiit sont moins chargés en terme de trafic ce qui se traduit par un nombre d'accidents plus faible que pourles
autres mois de I'année. En revanche, ces accidents sont généralement plus graves. Ceci s'explique par des vitesses pratiquées
plus élevées.

Les mois les plus accidentogénes sontles mois d'octobre, juin et novembre.

c. Répartition par commune (hors autoroutes)

Le tableau ci-aprés fait apparailre un indicateur relatif a I'accidentalité des communes : nombre d'accidents corporels hors
autoroutes pour 1000 habitants. Cet indicateur, lié & la populalion, ne tient pas compte du type, de la longueur et du trafic des
réseaux routiers latraversant.

~12 ~
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RGP 1999 - N 1000hab
ABLON-SUR-SEINE || 4868 [ 16 |[ 0 3 | 18 | 32
ALFORTVILLE 36319 | 234 B 3% | 243 | 644
'ARCUEIL _ 18064 15 ||| 2 q; 28 || 151 || 864
'BOISSY-SAINT-LEGER | 15280 190 ||| 3 || 55 || 180 || 12.43
'BONNEUIL-SUR-MARNE | 15922 || 267 4 1] 22 |[l 310 || 1671
BRY-SUR-MARNE 15021 ([ 79 | 0 || 10 | 8 | 526
CACHAN 24835 | 126 || 4 || 24 | 16 | 507
' CHAMPIGNY-SUR-MARNE 74232 |[[ 612 [T 6 |[[ 8 [T 663 8.24
CHARENTON-LE-PONT | 26576 208 | 6 | 38 || 201 | 783
CHENNEVIERES-SUR-MARNE 17815 | 116 || 0 || 2 || 16 | 651
CHEVILLY-LARUE 18149 170 [ o |[T 23 |[] 173 || 037
| CHOISY-LE-RO 34324 273 12 || 50 | 268 7.95
CRETEIL 81786 1010 ||[] 8 |[] e |[] 177 1235 |
FONTENAY-SOUS-BOIS || 50865 | 189 || &5 | 17 | 209 | 3m2
FRESNES 2526 | 108 [ 2 [ 10 | 17 | 428
GENTILLY 6124 || 79 || o || 12 | 1 4.90
'L'HAY-LES-ROSES 20703 | 132 0 || 1 | 4 | 4
IVRY-SUR-SEINE 50950 (/[ 490 [ 11 %g } 481 || 962
JOINVILLE-LE-PONT i | 14 ([ 2 [ 16 [ 156 || 824
'LE KREMLIN-BICETRE | 23709 | 17 || 2 | 31 | 103 | 493
'LIMEIL-BREVANNES 7525 | 150 || 4 || 41 |[] 144 || 856 |
MAISONS-ALFORT | 51001 |[] 431 |[] 2 |[] 49 | ‘ 457 || 844
MANDRES-LES-ROSES 4101 25 |1 13 | 20 | 6.10
MAROLLES-EN-BRIE [ 5190 [T 46 [T 4 |[] 16 |[] 38 | 886
NOGENT-SURMARNE || 28194 | 206 || 3 || 26 | 219 | 7.3
NOISEAU i ser0 | 18 T 1 |l 3 || 18 | 4853
ORLY | 20497 | 133 || 4 || 20 | 141 | 649 |
ORMESSON-SUR-MARNE || 9792 | 74 || 1 | 16 | 7 | 7156
PERIGNY-SUR-YERRES 2017 || 14 || 1 | 5 | 10 | 604
LEPERREUX-SUR-MARNE || 30076 | 179 | 2 29 | 184 | 595
LE PLESSIS-TREVISE 16651 | 59 4 3 58 354
LA QUEUE-EN-BRIE 10868 66 2 7 | e || 607
RUNGIS 5418 |[] 159 |[[ 3 10 | 179 29.35
SAINT-MANDE 7 19677 130 | 1 8 140 || 661
SAINT-MAUR-DES-FOSSES 73071 |[] 700 |[] 7 59 |[] 763 || 058
SAINT-MAURICE 12742 85 4 10 || 85 6.67
SANTENY 3138 ||| 43 5 [T s ] 3% || 1370
SUCY-EN-BRIE 24819 164 2 |l 4 |l 150 || 661
THAS 28242 332 ||| 6 25 317 || 1176
VALENTON 11421 109 |[] 4 18 18 9.54
VILLECRESNES 8333 85 1 18 97 10.20
VILLEJUIF 47414 295 6 60 294 6.22
VILLENEUVE-LEROI 18293 140 1 19 158 || 7.65
VILLENEUVE-SAINT-GEORGES | || 28427 284 |[] 9 58 |[T 219 || 9.99
VILLIERS-SUR-MARNE 26626 118 || 3 8 133 4.43
VINCENNES | [ 43580 28 || 5 22 303 6.38
VITRY-SUR-SEINE 76908 507 15 | a7 646 || 757

] valeur “AC pour 1000 hab” est > a la moyenne départementale

D valeur “AC pour 1000 hab” est >> a la moyenne départementale
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ENJEUX DU VAL DE MARNE |

les piétons

les deux-roues motoriseées

Les enjeux retenus suite aux propositions

: .t
nationales sont au nombre de4.

Les enjeux départementaux et specifiques sont I es P ol d S I ou rd S Eﬁ

aunombrede 2.

Leur validation, par le Préfet, a eu lieu au cours
de la réunion du pble de compétence sécurité

routiére, le 24 juin 2008. '
Il n'a pas été donné de priorité & ces enjeux car les jeu nes x

tous sont importants et les interactions entre
chacun sontnombreuses.

Suite a cette validation, 5 groupes de travail thématiques ont
été constitués, ayant pour mission \
+ I'approfondissement des enjeux i
« ladétermination des orientations d'actions. ‘ I avi t esse ; |
Les groupes sont ainsi pilotés : !

1. 2RM et vitesse : Direction départementale de la sécurité

sociales (DDASS)

3. Jeunes : Direction départementale de la jeunesse et des l ,a I CcCO00 I
sports (DDJS) etConseilgénéral 94(CG94-DTVD)

4. Piétons : Direction départementale de I'équipement (DDE)

5. Poids Lourds : Caisse régionale d'assurance maladie d'lle

de France (CRAMIF) ;’

publique (DDSP) ‘
2. Alcool ; Direction départementale des affaires sanitaires et i

Une premiére réunion a permis d'approfondir les enjeux.
Une seconde a eu pour but de déterminer des orientations d'actions.
De nombreux partenaires locaux ont été invités a rejoindre ces groupes et ainsi faire partager leurs connaissances en matiére
de sécurité routiére.
Toutes les communes du Val de Marne ont été invitées et plusieurs d'entre elles, ont participé activement & ces travaux.
L'implication et la volonté des acteurs départementaux ont abouti a des propositions concrétes et variées en matiére d'actions
de sécurité routiére.
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La détermination des sous - enjeux du Val de
Marne est le fruit d'un travail collectif des
différents acteurs départementaux.

De cette réflexion découlent les propositions
d'actions pourles 5années a venir.

DETERMINATION
ENJEUX




Accldents piétons par catégorie d'dge entre 2003 ot

2007 Parmiles blessés piétons, les jeunes de 04 14ans sont
350% - les plus touchés (29,70% des blessés).

9 300%
- __ . ,_l

9 0-14ans 15-240ns 24-45ans 46-65ans >66ans

11 : PiEtans de moins de 15 ans

tués piétons par catégorie d'age entre 2003 at 2007

#10-14ans Parmi les piélons tués, les plus de 65 ans sont les plus
1115-24ans représentés (49% des tués).

M2445ans
1146-65ans
m>66ans

C
[8 | =

50US EN

|If: Pietons seninrs

1 +50m du passage piéton
i -50m du passage piélon
@ sur passage piéion
[7autres

\\
72% des accidenls piétons se situent sur ou &
proximité (-de 50m de celui-ci) des passages piétonis.

SOUS ENJEU

- Abords desi passages pletons

blessés sur ou a - de 50 m d'un passage piéton

entre 2003 et 2007
30.0% 1 28.1%

y  250% 22.1%
y 8 20.0% | 15.9% TO%  son Les jeunes de - de 15ans sont les plus représentés

2 15.0% | 5 dans les blessés sur ou a proximité des passages
- K] ¥ .
B son } i l piétons.
? ™ 0-ans 1524ans 24-45ans 46.65ans  >BGans
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routiére

>Informatlon

Formation
Education

Contrileet
sanction

Infrastructure | © Poursuivre la sécurisation des cheminements piétons aux abords des poles

'générateurs de piétons -15 ans (écoles, club sportifs, .. )

Iy Idenuﬁer traiter et evaluer les 10 ZAAC plétons 15 ans du depértement

—— . —_— B

(3] Promouvmr !es Pedlbus

o 'Promouvcnr et dlffuser les dlsposmfs amellorant la VISlblllte des pxetons (gnlets
bandes rétro-réfléchissantes, etc.. )

-1t e — e =: |

|

- : Piétons seniors

(5] Developper la formation continue des enselgnanls et ammateursleducateurs sur
le risque jeunes piétons ‘

® Créer et diffuser une valise pédagoglque regroupant les coordonnées des
personnes ressources, sites et une sélection d'outils pedagogtques

@ Poursuivre la nomination de référents sécurité rouliére au sein des colféges et
['étendre aux écoles pnmalres

[:) Deve!opper le permis pléton 1 dans les écoles p pnmalres ‘

) Metire e en place une sensmlllsatmn desj jeunes parents etrangers pnmo-arnvants 7
dansle département

 Intensifier les contréles des stationnements sauvages de voitures aux abords des

écoles aux heures d'entrées/somes de cours

A

o Développer I'lmplantatmn de signalisations et d'aménagements adaptés aux
seniors sur les cheminements les plus empruntés (marquages au sol, feux sonores,
panneaux plus visibles, lisibilité du paysage, structures de repos...)

'@ Améliorer la pnse en compte des p|étons lors des travaux de voirie

) \dentifier et traiter les cheminements pletons seniors strateglques au sein des

o Organlser des campagnesljournees d mformallon reguheres sur le risque routier 4
destination des seniors (comportements, importance du suivi médical,...)

° Sensmlllser Ies pletons seniors au nsque PL (angle mort détectlon tardlve )

6 Developper l‘|mpllcanon en sécurité routiére des orgamsmes de preventlon
(Centre communal d'actions sociales (CCAS), centre local d'information et de

) Creer un reseau de formateurs « secunte routlere et semors »a dlsposmon des

@ Sensiiliser au nsque en developpant la formation de seniors aux premlers

© Inciter a un contréle médical des seniors plus reguller

00 Réaliser reguherement des opérations coordonnees entre DDSP et pollce
municipale pour sensibiliser/sanctionner les comportements piétons seniors

© O Identifier et réunir réguliérement I'ensemble des structures et réseaux en
({',BL%EMQF“"?" aver: Ing geninre { Centra prommiinal A’'astinne encialae (COAQ)

O @ Identifier et recueillir les données sur les seniors détenues par les collectivités

Infrastructure
routiére
- communes
Information
‘Formation | opper limplication en sécu
Education
coordination (CLIC) ,..)
collectivités
B SEecours
Contréle et
sanction
dangereux.
Savoirs
(CG, communes) et les acteurs de la prévention
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| : Abords des passages pigtons

Infrastructure
routiére

Information

© Identifier et traiter les 10 passages piélons les plus accidentogénes du
département

e -

® Mobiliser les gestlonnalres etles communes sur le raitement des masques a la
visibilité aux abords des passages piétons

P S —— N

© Mobiliser les gestionnaires pour diagnostiquer et traiter les posmonnements des.
traversées piétons au droit des arréts de bus

'@ Promouvoir et développer les aménagements permetlant une meilleure utilisation
des passages piétons par les plus jeunes (feux piétons, fléches au sol pour indiquer
d'ols proviennent les véhicules, panneaux d'information sur les risques & proximité
des passages piétons, etc...)

r Commumquer sur les comportemenls piétons dangereux liés ala prise des bus
(courses, traversées masquées...)

Forniation
Education

@ Mobiliser les gestlonnalres pour malenallser sur le ierraln 4 destination des
usagers, les passages plétons accndentogenes

Véhicules
équipemenls

Controle et
sanction

@ Utiliser les bus comme support de diffusion de messages de préventlon
« pletons »

—— — —— —_— —

0 Inciter le malre a uﬂhser son pouvonr de pollce en mat«ere de reglementatlon du
stationnement génant

dangereux , |

(9] Réallser reguluérement dés opérahons coordonnées entre DDSP et pollce
municipale pour sensibiliser/sanctionner les comportements piétons jeunes
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1Cyclos Le constatestflagrant, les usagers motocyclettes sont
1Motos plus touchés que les usagers cyclomoteurs (2/3 pour
1/3).

conflits impliquant un cyclo
3% 2%

[ 1vélo etmoto

k [lcyclo

PLetTC
W Piétons
WUn seul véhicule

flits impli t ¢ La problématique des conflits est identique pour les
CORTLIN IMPHALRIT Mh& Wt cyclomoteurs et les motocyclettes.

2%,
On note également I'importance des conflits VL /2RM

1ivélo et cyclo ainsi queles 2RM seuls.
timoto
mVL

30

PLetTC
W Fétons'

LS ENJEU - 3 1
| Un seul véhicule IS5 ENJ e I'taQB de 13 route

blessés dans un accident 2RM selon I'ancienneté

du permis entre 2003 et 2007
40.0% -
as s | 33.6%

@ 00% 1 30w 24.0%

% 25.0% I

8 20.0% ==

] i oy .

* :g'g:f: ) S8 Prés de 50% des AC impliquent un conducteur de 2
5.0% — RM ayantmoins de deux années d'expérience
0.0% - 1 ————,

0-1an 1-2ans 2-5ans >5ans

s(pilf=t =\ = EF s Nouveaux conducteurs de ZRM
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lnfrastructure

0 |an|quer et ralter les 10 ZAAC cylos

elnfrastructure © Diagnostiquer et trailer les 10 ZAAC 2RM

routiere

routiére

Information @® Sensibiliser de fagon systématique tout nouveau permis A et tout nouveau
conducteur de cyclo (lors de l'immatriculation) sur le risque 2RM (comportements de
conduite, alcool, stupéfiants...)
© Mobiliser et informer les parents sur le brevet de sécurité routiére (BSR)
© Communiquer sur le « bon choix » de 2RM selon les besoins

| Formation © Améliorer l'offre de formation BSR (quanhtahvernent et qualltatlvement)

Education ® Améliorer faccas au brevet de sécurité routiére (BSR) pour les pubhcs
défavorisés (économiquement) et pour les populations plus exposees (lycées
professuonnels)

Contréle et @ Développer les opératlons de contrdles cyclos (BSR, eqmpements ) a proxumlté

sanction des établissements scolaires en partenariat avec l'éducation nationale |
@ Inclure les cyclos dans les opérations d'alternative & la sanction

Equipements | © Développer les partenariats avec les concessionnaires (pas de vente de klls

véhicules promotion des équipements adaptés, messages de prévention sur lutilisation d'un

o 2RM pour un noyice)

Savoir © Mieux connaitre les proﬁls des nouveaux détenteurs de permis Acetles suivre

dans la duree

00 Meltre en place un suivi des brevet de sécurité routiére (BSR) délivrés

(112} Amehorer la connanssance sur les cyclos |mmatncules dansle departement

(nombre lieux, ages.. )

@® Poursuivre la sensibilisation/information sur (a prise en compte des 2RM par les
aménageurs

Information

5

(3] Communiquer surle nsque de conflits avec PL (angles morts tourne & gauche,
dépassement...)

(4] Commumquer régulierement sur le partage de la route entre usagers

-E;ﬁtatioﬁ
Education

© Sensibiliser les entreprises utilisant des 2 roues dans le cadre de leurs m|ssmns a
la prévention du risque routier professionnel, et en particulier sur le réle du
management et de 'organisation du travail.

@ Promotion de la prévention du risque trajet domicile-travail auprés des éntrephses
(dont le risque 2 roues), notamment dans le cadre de I'élaboration de leur plan de
déplacement entreprise.

@ Développer le message de partage de Ja route entre usagers dans les formations
permis A, B, et autres.

Véhicules
Equipements

© Inciter au port d'équipements 2RM favorisant [a visibilité par les autres usagers
(gilets, bandes rétro-réfiéchissantes...)

Controle et
sanction

© Poursuivre les contrdles et les actions alternatives a la sanction sur les infractions
2RM/autres usagers.

® Développer les contrdles vitesse 2RM dans les flux de circulation (motos
banalisées...)

Savoir

l'accidentalité 2RM liée aux trajels professionnels

l

| @ ® Rapprochement des données caisse régionale d'assurance maladie d'lle de

France (CRAMIF)/ observatoire départemental de sécurité routiére (ODSR) sur
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70%

60% -
50%

40% |-

30%
20%
10%
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LOURBRD

Victimes suite a un AC impliquant un PL

La configuration géographique et économique du Val
de Mame fait de notre département une zone
d'échange, supportantun trafic poids lourds dense.

=i = R = s PL et circulation

Les usagers VL sont blessés dans 66% des AC et tués

dans "seulement” 15%.
En revanche, les piétons et les usagers moto ne sont

blessés que dans respectivement 6 et 11%, mais tués

dans 42% pour les piétons et 40% pour les usagers
moto.

Les AC impliquant un PL et un usager vulnérable sont

~ 68%
___{' = T
.i |
if 10%
6% - B 54—
L.!__T_! . jq_l—ﬂ_“? .
VL PL

Pidtons Cyclos Motos

1= Accident corparel 11 Accident mortel

mortels quasiment une fois sur deux.

Autres

=R = R0 P et usagers vulnérables

43 OA) des AC mortels professionnels, en

lle de France, sont des accidents routiers.

77 ) 7o des ces accidents se produisent

aucoursd’un trajetdom

SOl

[=/(#\k/i] : Réseau dacteurs profiessionnels

icile - travail

20,60/0 de ces accidents se produisent
lors d'un déplacement professionnel

~21~
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J=6: PL et eirculation

Infrastructure
i routiére

Information

© Travailler sur le jalonnement directionnel afin de limiter les trafics PL sur des
réseaux inadaptés

® Aménager des aires de controles adaptees aux PL sur le réseau routier

usagers (par panneaux & message variable, media locaux...)

© Développer la diffusion d'informations sur le risque PL & desllnatlon des différents

Education

Formation

O Promouvoir et appuyer le diagnostic en matiére de risques routiers au sein des
entreprises de transport et des collectivités (plan de prévention du risque routier,
document unique de sécurité, évaluation des risques...)

@ Créer ou relayer les outils pédagogiques a |'attention des chauffeurs PLetVU et |
de leurs employeurs, référencer les documents déja existants

® Promouvoir la formation "nsque routier professmnnel" (PL & VU) dans les centres
de formation des apprentis et lycées professionnels

@ Promouvoir les formations complémentaires de conduite preventwe / éco-conduite
dans les centres de formation des conducteurs PL

Contréle et" 7
sanction

EConkélér et sensibiliser les sociétés de Iivraisoﬁ sur I'état de leijf ﬁbtte et Ieér

(8] Expénmenter les opérations d'alternative a la sanction avec smphcalnon des |
employeurs

pratiques de conduite

om Developper les contréles PL coordonnés d' envergure (DDSP CRS, ITT)

Equipehwéms
véhicules

0 ©® Inciter a 'utilisation d'équipements de sécurité non obllgatmres (barres anti-
encastrement , {émoin de surcharge témoin de 50US gonflage...)

Savoir

: PL Bt

© @ Réaliser une enquéte comprendre pour agir (ECPA) sur chaque'acmdent grave
impliquant un PL et diffuser les enseignements aupres des professionnels

© © Développer les parienanats afin de mettre en paralléle les donnges sur les
accidents de la roule et les accidents du travail ]

00 Etudler I'|mpI|cat|on des PL étrangers dans Iaccldentah(é Iocale

usagers vulmérables

( pietons et 2 roues )

Infrastructure | @ Diagnostiquer et traiter les 10 ZAAC PL / usagers vulnérables

Information | ® Communiquer auprés des piétons et 2-roues sur la spécificité des PL (angle mort
distance d'arrét, porte-a-faux...) 7

Formation © Sensibiliser les conducteurs des camions bennes, transports en commun et

Education services techniques de collectivités sur les conflits PL/usagers vulnérables )

Véhicules O Développer la présence des barres anli-encasirement, des anté-viseurs, caméras

équipements | de recul... plus spécifiquement sur les PL BTP

Contréle et ® Développer les contréles des infractions PL en milieu urbain (surcharge des VU,

sanction usure des pneumatiques, vitesses inadaptées...) sur les sites accidentogénes

~ 22 ~
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Il : Réseau dacteurs professionnels

Infrastructure | @ Développer les échanges entre professionnels et gestionnaires de voiries sur les

routiére 7 problémes d'exploitation de la route (|t|néra|res de déviations, ...)

Information | @ Décliner, au niveau local, la charte nationale signée le 13 février 2008 par I Etat,
la caisse nationale d'assurance maladie des travailleurs salariés (CNAMTS) et les
fédérations professionnelles du transport routier et créer un comité de suivi
© Mettre en place des « trophées » departementaux pour valonser enlrepnses et
chauffeurs travaillant a la diminution du risque routier PL

Ké]ﬁenle;eYd;veloppeFfeé réseaux de diffusion des messages de
prévention/information a destination des professionnels de la route (gazette, sites
internet, fédérations professuonnelles )

Formation @ Nommer un « Monsieur PL » départemental apres rédaction d'une charte

Education

Contréle et 6 Realiser des operahons de conirles de Iétat des VU et PL du secteur BTP, avec

sanction convocatlon pour formahon sur responsablllté civile et pénale

Savoir @ Créer un club enlfepnses "sécurité PL" a visée d echanges de données et de

connaissances, partage d'expériences...

~ 23 ~
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Information © Développer des transmlssnons régulueres d'informations (donnees accndents
comportements a risques...) au réseau des médecins du fravail *
Aaa)fnmumquer prioritairement sur I'alcool au quotidien dans le milieu professmnnel
(ala différence du « festif »)

B © Promouvoir les actions innovantes réalisées en entreprises ou collechwtes o

Formation O Développer les sensibilisations réguhéres sur les risques induits p par I'alcool en

Education priorité dans les petites et moyennes entrepnses (PME)

Coniréle et © Développer les contrdles alcoolémie aux heures de déjeuner

sanction

Equipements | ® Promotion et aide financiére a l'achat d'éthylotest anti-démarrage en entreprise a

véhicules travers les contrats de prévention (financement prévu pour les entreprises de moins
de 200 personnes dlsposant d'une Convention Nationale d'Objectif).

Savoir @ Enquéte ECPA aprés chaque accident grave impliquant |'alcool
© Rapprochement des données de I'observatoire départemental de sécurité routiére
(ODSR) et la caisse régionale d'assurance maladie d'lle de France (CRAMIF) pour
affiner le lien entre accidents et alcool en milieu professionnel _
© Fiabiliser les données sur ['implication de I'alcool dans les accidents v

- |département

: Alcool et Jeunes

i ———

Information 'Y Developper la sensibilisation au sein des établissements de nunt des lieux
culturels et des clubs sportifs
(2] Developper la communication sur I'alcoo! au quotidien chez les jeunes_('eﬁf -
journée, & la sortie des cours...)
}
Formation © Développer I’|mpI|cahon dela medecme scolaire et universitaire et des bureaux
Education des éléves
O Former et apporter des outils péaé’gwofgiques sur l'alcool aux encadrants et
éducateurs
e Bé@iﬁbﬁ& la formation & destination des lycées professionnels
Controle et @ Poursuivre les controles coordonnés a proximité des élablissements de nuit '
sanction

~ 24 ~
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=) : Controles et compréhension

Infrastructure ©Développer les démarches de diagnostic et de traitement de la cohérence de la '
routiére 'signalisation de vitesse avec |'infrastructure et I'environnement
Information  ® Dévelopb;ﬁé communication autour de la pertinence—&; vitesses limites
autorisées sur les routes du département
Formation/ © Développer les interventions auprés des branches professionnelles et des chefs
Education d'entreprise sur le role du management et de ['organisation du travail dans la prise de
risque sur la route (comportement vitesse en particulier)
Contréle et O Poursuivre le déploiement des dispositifs contréle sanction automatisé (CSA)
sanction vitesse sur les zones accidentogénes
(o) Dévgdpper des outils de communication pour expliquer a I'usagerrlfeﬁchbﬁ'eisi N
sites de conlrdle (contrdle sanction automatisé (CSA) fixe, mobile, jumelles...)
b . —_— —
® Développer les contrdles dans le flux de circulation (motos banalisées ...)
Equipements/ | @ Promotion des équipexhénts de sécurité passi\}é etactive ahprés des entrépﬁég |
véhicules tels que limiteur de vitesse, régulateur de vitesse, anti-patinage (ESP), aménagement
des véhicules utilitaires légers, systéme anti-blocage (ABS), aide au freinage
d'urgence (AFU)
Savolr © Développer des outils d'aide au diagnostic paf les gestionnaires de la cohérence R

vitesse limitefinfrastructure sur son réseau i

o Dévelopbér la connaissance, I'analyse et le suivi des vitesses réelles pratiquées—
surle réseau routier du département

~25-.




AR A A

7

W o W W

S W =

L'ensemble des propositions du groupe de travail de la thématique “Jeunes” se retrouvent dans les
sous-enjeux suivants :

Uf': Nouveaux conducteurs de 2RM

: ons de moins de 15 ans |

: Alcool

~26 ~




PERSPECTIVES|2012

Afin de suivre les objectifs fixés au niveau national pour 2012,

lors du Comité interministériel de sécurité routiére du 13 février 2008
a savoir une réduction de 33% des indicateurs d'accidentologie

il convient pour le département de viser les objectifs ci-aprés :
ACCIDENTS :

Constat : 2004 - 2007 : 9456 accidents
Objectif: 2009 - 2012 : 6304 accidents, soit tre en dessous de 1 600 aCCIdentS par an.

TUES ;

Constat : 2004 - 2007 : 131 tués

Objectif :2009 - 2012 : 87 tués soit étre en dessous de 20 tUéS par an.

BLESSES :

Constat : 2004 - 2007 : 11400 blessés

Objectif :2009 - 2012 : 7600 blessés soit &tre en dessous de 1 900 bleSSéS par an.

Ce DGO amontré la motivation de tous les partenaires & s’associer a son élaboration.

Leur participation aux différents groupes de travail, qu'ils soient présents & titre professionnel ou non, a permis
de définir un programme d'actions concret et varié.

La dynamique engagée, au travers des différents thémes, permet d'appuyer la mise en place du Plan
départemental d'actions de sécurité routiére (PDASR), établi annuellement.

La poursuite du travail, avec les groupes ainsi constitués, au cours de réunions périodiques, permetira de
mesurer 'avancement des actions programmées etd'en évaluer I'impact.

~27~
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