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ACCIDENTOLOGIE
ET ENJEUX
2007-2012



INTRODUCTION

A) LES OBJECTIFS DE LUTTE CONTRE L’ INSECURITE ROUTIERE

Le Président de la République a fixé I'objectif de réduire le nombre de personnes tuées chaque année sur
les routes pour passer sous la barre des 3000 tués par an d’ici 2012 (le nombre de tués en 2008 était de
4 443) et d'agir sur les enjeux prioritaires.

Le Comité Interministériel de Sécurité Routiere, réuni sous la présidence du Premier ministre les 13 février
2008 et 10 février 2010 a décidé des mesures nécessaires pour combattre les comportements a risques et
les multiples causes d’accidents.
Elles doivent contribuer a la protection des publics encore trop exposés, en particulier les jeunes et
les deux roues motorisés et a faire reculer les principaux facteurs du risque routier que sont encore
I'alcool et la vitesse.
Les objectifs a atteindre sont notamment de :

* diviser par deux le nombre d'accidents mortels dus a I'alcool

* diviser par trois le nombre de jeunes tués sur les routes de France

* diviser par deux le nombre d'accidents mortels

La politique départementale de lutte contre l'insécurité routiere (prévention / répression) doit
s'inscrire dans ce contexte et contribuer a I'atteinte des objectifs fixés au niveau national tout en
agissant sur les enjeux locaux propres au département.

Le Document Général d'Orientations (DGO) doit permettre a partir d'une analyse de I'accidentalité locale
d'identifier les enjeux locaux de l'insécurité routiere puis de définir le plus précisément possible les axes et
les orientations prioritaires d'actions a engager en matiére de prévention (PDASR), de sécurité des
infrastructures et de contrdles (Plan des Contréles Routiers) pour les années a venir.

B) RAPPEL DES DEFINITIONS

La mise a jour du DGO a été réalisée a partir des données les plus récentes des bilans consolidés, de la
base « CONCERTO » (2007/2012) et d’'une analyse des enquétes allégées réalisées sur les accidents
mortels entre 2007 et 2012.

Accident corporel de la circulation routiére

Accident survenu sur une voie ouverte a la circulation publique, ayant impliqué au moins un véhicule et
ayant causé au moins une victime, c'est a dire un usager ayant besoin de soins médicaux. Sont donc exclus
dans cette définition tous les accidents matériels qui n'ont pas provoqué de blessures corporelles et les
accidents corporels qui se produisent sur les voies privées.

Un accident corporel implique un certain nombre d’'usagers. Parmi ceux-ci, on distingue :

- les indemnes : impliqués non décédés et dont I'état ne nécessite aucun soin médical ;

- les victimes : impliqués non indemnes (blessés et tués)

Tués
Toute personne qui décede sur le coup ou dans les trente jours qui suivent I'accident.

Blessés :

Blessés hospitalisés BH : victimes ayant subi un traumatisme et admises comme patients dans un hépital
pendant plus de 24 heures

Blessés légers BL : victimes ayant subi un traumatisme et dont le traitement médical n'a pas nécessité
d'hospitalisation ou a impliqué une hospitalisation de 24 heures maximum.

Densité d'accidents
Nombre d'accidents par an et par kilometre de réseau. C'est un indicateur traduisant le risque collectif.

Taux d'accidents
Nombre d'accidents par an pour 100 millions de kilomeétres parcourus. C'est un indicateur traduisant le
risque individuel.

Milieu urbain / rase campagne

La définition du milieu urbain correspond a celle d'une agglomération au sens du code de la route, a savoir
une section de voie située entre les panneaux la délimitant.

Est considérée comme rase campagne toute autre section de voie. Il est courant de regrouper la rase
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campagne et les agglomérations de moins de 5000 habitants, considérant que l'accidentologie de ces
agglomérations releve davantage de la problématique rase campagne que celle des grandes
agglomérations.

Les Indicateurs Locaux de Sécurité Routiére :

Les comparatifs avec des départements s’appuient désormais sur les Indicateurs Locaux de Sécurité
Routiére (ILSR) définis par TONISR, en remplacement des Indicateurs d’Accidentologie Locale (IAL).

Les départements sont classés dans 7 groupes distincts (hormis le département 75).

Ce classement s’est effectué en confrontant plus de 70 indicateurs (population par classe d’age, population
active, PIB par département, topographie, climat, parc des véhicules, etc.).

Départements

07 - Ardeche
08 - Ardennes
10 - Aube
16 - Charente
18 - Cher
39 - Jura
41 - Loir et Cher
52 - Haute Marne
53 - Mayenne
55 - Meuse
61 - Orne
70 - Haute Sabne
82 - Tarn et Garonne
89 - Yonne

C) DESCRIPTION DU DEPARTEMENT DE L’YONNE

1. Population et parc automobile

Superficie : 7427,4 km? soit 23,5% de la superficie de la région Bourgogne.

Population : 343 377 habitants soit 20,90% de la population bourguignonne

Densité : 46,2 habitants au km2 (52 pour la région bourgogne et 114,8 pour la France)

Parc de voitures de tourisme (moins de 15 ans) : 173 390 VL soit 0,51 voiture par habitant (0,51 pour la
région, 0,52 pour la France)

2. Réseaux et trafics

Autoroute : 185 km avec un débit moyen de 24 063 véhicules/jour (32 925 véhicules/jour au plan national)
Routes nationales (RN) : prés de 90 km avec un débit moyen de 8 283 véhicules/jour (12 009
véhicules/jour au plan national)

Routes départementales (RD) : 4860 km avec un débit moyen de 689 véhicules/jour (1 621 véhicules/jour
au plan national)

Voies communales : 7592 km

YONNE FRANCE
Part du linéaire Part (;Ju volgme de Part du linéaire Part (;Ju volgme de
circulation circulation
Autoroutes 1,5% 27,2% 1,1% 25,5%
RN 0,7% 7,8% 0,9% 8,6%
RD 38,8% 40,9% 36,8% 39,5%
VC et autres 58,9% 24,1% 61,3% 26,3%
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3. La population

INSEE 2009 0-13 ans | 14-17 ans | 18-24 ans 25-44 ans | 45-64 ans | 65-79 ans | 80 ans et +
Nombre Yonne
(343 377 hbts) 57421 16 675 23 352 82 736 94 510 45 881 22 805
% Yonne 16,72% 4,86% 6,80% 24,09% 27,52% 13,36% 6,64%
% France 17,16% 4,76% 8,80% 26,49% 25,87% 11,49% 5,14%
INSEE 2009 Yonne France
Hommes 48,57 % 48,40 %
Femmes 51,43 % 51,60 %
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LES CHIFFRES ENTRE 2007 ET 2012 : ACCCIDENTS / TUES / BLESSES

Année Non_lbre Non_ibre Nombre de victimes
d'accidents d'ff:f Ei‘e:r‘\ts Tués Blessés  Dont BH Dont BL
2007 383 42 43 491 285 206
2008 349 39 48 424 243 181
2009 315 39 42 435 211 196
2010 278 28 32 374 201 173
2011 255 35 38 325 190 135
2012 229 23 25 304 186 118
2007-2009 1044 120 143 1344 739 583
2010-2012 762 86 95 1003 577 426
Total 2007-2012 1 806 206 238 2347 1316 1 009

EVOLUTION DES ATB DE 2007 A 2012

2007

2009 2010

‘. Accidents @ Blessés [ Tués ‘

2012

R/

¢ Evolution de la mortalité par zone de compétence (2004-2012) :

2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012
Nombre de tués 38 47 57 43 48 42 32 38 25
en zone police 6 3 5 5 2 4 3 3 5
en zone gendarmerie | 32 44 52 38 46 38 29 35 20
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EVOLUTION DES ATB DE 1983 A 2012

1600

1400

1200 14 juillet 2002

Intervention J. Chirac

Installation radars CSA

Oct/Déc 90 :
Controles alcoolémie + 50km/h ville
Juillet 1992 :
Permis a points Sept 95
Alcool 0.5¢/
400
Janvier 2005 :
200 Comptabilisation des tués
a 30 iours au lieu de 6
 ( Ar.-—A——--A—--.,‘_--—A~\~‘___*4..4---*..4_‘___,_‘____", _‘_.__‘\‘_
0 8 33 46 ST 43 48 42 33 38 o

1983 1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

—e— Accidents —=— Blessés Tués

DDT89/DGO 2013-2017 10



1.1/ UNE FORTE DIMINUTION DES ACCIDENTS CORPORELS

= Le nombre d'accidents corporels dans le département de I'Yonne est passé de prés de 1000 en

1983 a moins de 400 en 2007 pour arriver a 229 en 2012.

Accidents corporels Accidents corporels
France Métropolitaine Yonne
Nombre Evolution en % Nombre Evolution en %
2002 105470 549
2003 90 220 -14,50 440 -19,90
2004 85 390 -5,40 459 +4,30
2005 87 026 -1,00 403 -12,20
2006 82 993 -5,00 363 -9,93
2007 83 850 +1,20 383 +5,51
2008 74 487 -8,30 349 -8,87
2009 72 315 -2,90 315 -9,74
2010 67 288 -7,00 278 -11,74
201 65 024 -3,36 255 -8,3
2012 60 556* -6,87 229 -10,19
Evolution 2002/2012 -42,58 % Evolution 2002/2012 -58,28 %

* chiffres provisoires

Pour la période de 2007 a 2012, le nombre d’accidents a diminué de 40,20% dans I’Yonne
(- 27,78 % au niveau national).

= En moyenne, entre 2007 et 2012, le nombre d'accidents corporels dans I’Yonne est passé

d’environ 32/mois a 19/mois.

1.2/ UNE REDUCTION NOTABLE DU NOMBRE DE BLESSES

= Le nombre de blessés est passé de 1500 par an dans les années 1983 a 1987 a moins de

1000 au début du deuxieme millénaire pour descendre sous les 700 a partir de I'année 2003
puis sous les 400 depuis 2010.

Pour la période de 2007 a 2012, le nombre de blessés a diminué de 38,08% dans I’Yonne
alors qu’au niveau national, il a décru de 26,71%.

900
800 H
700
600
500 -
400
300 -
200
100 -

EVOLUTION DU NOMBRE DE BLESSES DEPUIS 2002
— 833
662 694
- ] 555 o-
— 525 291
] — 424 435
— — 374 [ Blessés
N — 325 304
2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
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1.3/ LA GRAVITE DES ACCIDENTS RESTE PREOCCUPANTE

EVOLUTION ACCIDENTS MORTELS / TUES ENTRE 2007 ET 2012

60

2007 2008 2009 2010 2011 2012

@ Accidents mortels m Tués

=> Alors que depuis 2007, le nombre d'accidents mortels est en diminution, I'année 2011
est I'année qui stoppe cette tendance.

= Le nombre de tués dans I'Yonne est passé sous la barre des 100 morts annuel a partir de
1994 puis a connu une trés forte diminution entre 2002 et 2004. Depuis la tendance est
sinusoidale avec une baisse importante du nombre de tués en 2012.

= Pour la période 2007-2012, la moyenne de la gravité des accidents du département
(nombre de tués pour 100 accidents corporels) est deux fois plus importante que la
moyenne nationale.

Gravité France Gravité Yonne
(Tués pour 100 accidents corporels) (Tués pour 100 accidents corporels)

Accidents corporels Tués Gravité Accidents corporels Tués Gravité
2002 105 470 7242 6,87 549 81 14,75
2003 90 220 5731 6,35 440 48 10,91
2004 85 390 5593 6,55 459 36 7,84
2005 87 026 5318 6,29 403 47 11,66
2006 82 993 4709 5,86 363 57 15,70
2007 83 850 4620 5,68 383 43 11,23
2008 74 487 4275 5,74 349 48 13,75
2009 72 315 4273 5,91 315 42 13,33
2010 67 288 3992 5,93 278 32 11,51
2011 65 024 3963 6,09 255 38 14,90
2012 60 556* 3645 6,01 229 25 10,91

Moyenne 2002/2006 6,38 Moyenne 2002/2006 12,17

Moyenne 2007/2012 5,89 Moyenne 2007/2012 12,60

* chiffres provisoires

=»Alors qu’en 2008, le département de I'Yonne figurait parmi les huit départements francais ou le
nombre de tués par million d'habitants est le plus élevé, il figure en 2010 parmi les 35 départements

DDTS89/DGO 2013-2017 12



ou le nombre de tués est passé sous la barre des 33.

=»La tendance est identique pour ce qui concerne les blessés hospitalisés.

Bien que leur nombre dans I'Yonne diminue sensiblement depuis 2006 (-9,5% par an en moyenne),
le rapport nombre de blessés hospitalisés / accidents corporels est en revanche en augmentation
depuis 2009.

France Yonne
Accidents Blessés graves | BG ou BH /100 Accidents Blessés graves | BG ou BH/100

corporels ou hospitalisés accidents corporels ou hospitalisés accidents

* corporels * corporels
2002 105 470 24 091 22,84 549 233 42,44
2003 90 220 19 207 21,29 440 168 38,18
2004 85 390 17 435 20,42 459 141 30,72
2005 87 026 39 811 46,87 403 213 52,85
2006 82 993 40 662 50,45 363 315 86,78
2007 83 850 38615 47.41 383 285 74,41
2008 74 487 34 965 47,13 349 243 69,62
2009 72315 33323 46,08 315 211 66,98
2010 67 288 30 393 45,16 278 201 72,30
2011 65 024 29 679 45,64 255 190 74,50
2012 60 556 27 337 45,14 229 186 81,22
Moyenne 2002/2006 32,37 Moyenne 2002/2006 50,19
Moyenne 2007/2012 46,09 Moyenne 2007/2012 73,17

* 2002 a 2004 : Blessés graves comptabilisés * 2006 a 2012 : Blessés hospitalisés
* 2005 : année de transition (calculs corrigés au niveau national mais pas au niveau local)
*en 2012 les chiffres nationaux sont provisoires.

1.4/ CLASSEMENT DE LA MORTALITE DE L’YONNE

Source : bilan consolidé 2011 - DMAT

Tués en 2011 Tués /
Départements million
Nombre | Rang | d'habitants

07 - Ardeche 34 3 108,4
08 - Ardennes 20 12 70,6
10 - Aube 29 7 95,9
16 - Charente 30 6 85,0
18 - Cher 28 8 89,5

39 - Jura 31 5 118,4

41 - Loir et Cher 38 1 116,0
52 - Haute Marne 18 13 97,2
53 - Mayenne 32 4 105,1
55 - Meuse 17 14 87,5
61 - Orne 22 11 75,4
70 - Haute Sabne 23 10 96,1

82 - Tarn et

Garonne 26 9 108,7

89 - Yonne 38 1 110,8
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1.1 LES ACCIDENTS CONCERNENT DES ICAUNAIS SUR DES TRAJETS

QUOTIDIENS ET DE LOISIRS (2007-2012)

Contrairement a une idée assez répandue, les accidents de la route dans le département
concernent trés majoritairement des icaunais (84%) avec une forte part de tués locaux (72%).
Parmi les tués icaunais, 14 % étaient des motocyclistes.

Les motifs des déplacements associés aux accidents corporels sont difficiles a évaluer
correctement (les données ne sont pas renseignées dans plus de 37% des cas). Toutefois, on peut
retenir les ordres de grandeur suivant :

J Le motif de déplacement « loisirs et promenade» apparait dans 61,5% des
accidents corporels et 65% des mortels.

o Les trajets quotidiens (domicile-travail, domicile-école) apparaissent dans pres de
23,5% des accidents corporels et 19% des mortels.

o Les accidents de travail (utilisation professionnelle) apparaissent dans 19% des
accidents corporels et 21% des accidents mortels. En 2010, les accidents de la route
restent en France la premiére cause des accidents de travail ( prés de 2 accidents
mortels du travail sur trois sont des accidents de la route).

1.2 DES ACCIDENTS CORPORELS DE JOUR ET EN SEMAINE / DES
ACCIDENTS MORTELS LE WEEK-END

Répartition mensuelle des accidents :

< Accidents corporels :

Nombre d'accidents corporels par mois de 2007 a 2012

188
200 —+
169
155 157 165

159
150

100

50

Jan Fév Mar Avr Mai Juin Juil Aout Sep Oct Nov Dec

On constate une saisonnalité dans la répartition mensuelle des accidents corporels avec des mois
d'hiver (notamment janvier & mars) a plus faible accidentalité suivie d'une remontée au printemps
pour atteindre un pic en juin/juillet puis en octobre.

DDTS89/DGO 2013-2017 15



Cette évolution est pour partie due a I'évolution du trafic (juin/juillet) mais aussi aux conditions
météorologiques et modifications des conditions d'éclairement (octobre).

< Accidents mortels :

Nombre d'accidents mortels par mois de 2007 a 2012

30

Jan Fév Mar Avr Mai Juin Juil Aout Sep Oct Nov Dec

En ce qui concerne les accidents mortels, les mois de juin et juillet sont les mois les plus meurtrier sur
les routes de I'Yonne. Comme pour les accidents corporels, ce pic s’explique par un trafic plus
important mais aussi aux vacances scolaires.

Répartition hebdomadaire des accidents corporels :

Nombre d'accidents / jours
1,2 -
1,0 + 0,96 0,94
0,85 0,86
0.80 0,84

08 . 0,76
’ 0,70 0,71
0,6 +
0,4 +
0,2 +
0,0 A | | | | | | | |

Lun Mar Mer Jeu Ven Sam Dim VF Fét

VF : veille de féte
Dans I'Yonne, les jeudis, vendredis, samedis et dimanches sont les jours les plus accidentogénes

de la semaine. Sur la période 2007-2012, pres de 50% des accidents mortels (90) ont eu lieu un
jour de week-end (vendredi, samedi et dimanche).
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Répartition horaire des accidents

« Accidents corporels :

- Selon I'heure

160 1
140 -
120 |
100 1
80 -
60 -
40 |

25
20

0+

th  2h  3h 4h

Dtotal B dont week-end, vf et fétes

162 162

Oha tha 2ha 3ha 4ha 5ha 6ha 7ha 8ha 9ha 10ha 11tha 12ha 13ha 14ha 15ha 16ha 17ha 18ha 19ha 20ha 21ha 22ha 23ha

5h  6h 7h 8h 9h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h 24h

Le nombre d’accidents corporels est plus important le soir que le matin avec un pic quotidien entre 17
et 19h qui correspond, aux déplacements travail-domicile (retour) notamment les jours ouvrables.

< Accidents mortels :

- Selon I'heure

20 -

15 4

10 A

1h 2h 3h 4h

Dtotal B dont week-end, vf et fétes

Oha 1ha 2ha 3ha 4ha 5ha 6ha 7ha 8ha 9ha 10ha 11tha 12ha 13ha 14ha 15ha 16ha 17ha 18ha 19ha 20ha 21ha 22ha 23ha

5h 6h 7h 8h 9h  10h 1th 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h 24h

Pour les accidents mortels, 48 % ont lieu entre 14h et 21h et 19 % entre 20h et 24h, ce qui
correspond aux sorties nocturnes et festives.

Dans I'Yonne, sur la période 2007-2011, nous comptabilisons prés de 67% des accidents corporels
(1199) de jour contre 33% de nuit mais prés de 43 % des victimes décédées ont été tuées dans
un accident de nuit. Cette gravité particulierement élevée de nuit s'explique notamment par des
comportements a risques plus importants (conduites en état d'alcoolémie, vitesses élevées etc.).

En France, en 2011 les jours de début de semaine ont une moyenne de tués plus basse (9 a 10
personnes tuées) que les jours de fin de semaine (12 a 13 personnes tuées). Cela correspond
notamment a des circulations moins urbaines et donc plus dangereuses en fin de semaine.

Quand aux heures, nous constatons la présence d’'un pic quotidien d’accidents important aux

DDTS89/DGO 2013-2017
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alentours de 18h00 a mettre en relation avec le pic des trafic.

11.3 DES ACCIDENTS EN MILIEU RURAL SUR LE RESEAU SECONDAIRE

Les accidents dans I’Yonne ont lieu principalement en rase campagne (62,5% des accidents
corporels avec plus de 84% des tués et plus de 65% des blessés hospitalisés).

Rase campagne Agglomération
2007-2012 Nbre Yonne % Yonne % France | Nbre Yonne % Yonne % France
(2007-2010) (2007-2010)
Accidents 1121 62,5 % 28,54 % 673 37,5 % 71,46 %
Tués 192 84,2 % 69,54 % 36 15,8 % 30,46 %
BH 897 65,5 % 46,4 % 451 34,5 % 53,60 %
BNH 607 61,7 % 23,7 % 376 38,3 % 76,30 %

Les accidents en agglomération ont lieu Iégérement plus dans les villes de plus de 5000 habitants
mais les accidents mortels et graves sont plus importants dans les traversées de villages de
moins de 5000 habitants.

Agglo < 5000 hab Agglo > 5000 hab
2007-2012 Nbre Yonne | % Yonne % France  Nbre Yonne | % Yonne % France
(2007-2010) (2007-2010)
Accidents 284 42,1 % 6,78 % 389 57,9 % 63,,89 %
Tués 22 61,1 % 10,20 % 14 38,9 % 19,66 %
BH 219 49,2 % 11,30 % 226 50,8 % 41,89 %
BNH 118 31,3 % 3,92 % 258 68,7 % 72 %

La sécurité sur autoroute s'est considérablement améliorée alors que le réseau secondaire du
département (notamment RD) est le plus concerné par les accidents corporels avec plus de 80%
des accidents et plus de 86 % des tués sur la période 2007-2012 comme lillustre le tableau
suivant :

Période 2007/2012 (*) Autoroute RN RD VC et autres
(185 km) (90 km) (4 858 km) (7 371 km)

Nombre d'accidents : 214 127 999 509

% période 2007-2012 11,9 7,0 52,6 28,3

% période 2002-2006 13,37 17,12 42,81 26,69
Nombre de tués : 1 19 174 24

% période 2007-2012 4,8 8,3 76,3 10,5

% période 2002-2006 11,67 28,36 49,63 10,78

(*) Le réseau national d'intérét local a été transféré de 1'Etat au CG89 en 2006 ce qui explique en partie les écarts entre 2002-2006 et 2007-2012

Le renforcement des contr6les avec une présence importante des forces de I'ordre sur les grands
axes (vitesses, alcool etc.) devient efficace et devrait contribuer a diminuer I'accidentalité.
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Carte des accidents corporels sur la période 2007-2012

Les accidents corporels sont repartis de fagon homogéne avec une concentration sur le
centre et le nord du département de I'Yonne :
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11.4 / PIMPACT DE LINFRASTRUCTURE SUR L’ACCIDENTOLOGIE

L’infrastructure n’est que rarement a l'origine de l'accident grave ou mortel (la majorité des
accidents se produisent sur des sections en alignement droit). Toutefois, ses caractéristiques
(complexité des carrefours, routes a chaussées bidirectionnelles fortement circulées etc.) peuvent
étre des sources d’aggravation des accidents de la route. On estime que la séparation des sens de
circulation sur les routes francaises pourrait permettre une réduction du nombre de tués annuel de

7%.
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Les obstacles latéraux fixes (arbres, poteaux, murs, talus ou fossés profonds, tétes d’aqueduc non
protégés) trop proches de la chaussée sont impliqués dans un tiers des accidents corporels .

Sur la période 2007-2012, 40 % des tués sur les routes de I’'Yonne (resp. 35 % des blessés
hospitalisés) ont été victimes d’'un accident contre un obstacle fixe dont 49,4 % contre un
poteau ou un arbre.

Accident avec choc contre : % des tués % des blessés hospitalisés
2007-2012 (228) 2007-2012 (1342)

Poteau ou arbre en bord de chaussée 18 % 10 %
Glissiéres métalliques, bétons et autres 6 % 5%

Talus, fossé profond, paroi rocheuses 5% 8,5 %
Batiment, mur, pile de ponts 3,5 % 4 %

llots, bornes, mobiliers urbains, bordures, 13% 15 %

parapets

Les deux-roues motorisés tres vulnérables ne sont pas épargnés.
En France, on estime que la suppression des obstacles latéraux permettrait une réduction annuelle
du nombre de tués de 8%.

1.5/ UNE ACCIDENTALITE CENTREE SUR L'AUTOMOBILE ET DANS UNE
MOINDRE MESURE LES DEUX-ROUES MOTORISES

Dans le département, la structure urbaine, sa topographie, la fluidité du réseau routier en ville et rase
campagne, le déficit de transports collectifs, I'étalement urbain incitent a un usage massif de la voiture
particuliere.

L'insécurité routiére icaunaise est centrée sur la voiture particuliere, véhicule impliqué dans

plus de 85 % des accidents corporels. 68% des tués (soit +13 points par rapport a la moyenne
nationale) sur la période 2007-2012 étaient des conducteurs ou des passagers de voiture particuliére.

2007 a 2012 Piéton Bicyclette Cyclo Moto VLetVUL PL
Accidents impliquant :
Nb Yonne 202 78 238 226 1536 157
% Yonne 11,5 % 4.5 % 13,5 % 13 % 85,5 % 9%
% France (2007 a 2010) 16,7% 6,3 % 17,94 % 22,77 % 85,79 % 3,15 %
Nombre de tués par catégorie de véhicule de 2007 a 2012 :
2007 a 2012 Piéton Bicyclette Cyclo Moto VLet VUL PL
Nbre tués Yonne 21 4 18 28 154 2
% Yonne 9,5% 2% 8 % 12,5 % 68 % 1%
% France (2007 42010) 12,23 % 3,54 % 6,80 % 18,84 % 55,16 % 1,51 %

(*) Les caractéristiques départementales et I'absence de contraintes favorisent nettement l'usage massif de la voiture individuelle
méme pour des déplacements courts et l'utilisation du deux-roues reste plus marginal.

Les deux-roues motorisés sont impliqués dans 26,5% des accidents corporels (1 accident sur 4). Les
motards et cyclomotoristes tués dépassent les 20% (dont plus de 12% de motards tués) mais ce taux
reste en deca de la moyenne nationale d’environ 25% (entre 2007 et 2010)

Dans le département de I'Yonne, le nombre d’immatriculation de motos a baissé de 5,9% de 2009 a

2010. Au niveau national, les immatriculations suit la méme tendance pour la troisieme année
consécutive (-9,1%) aprés une forte augmentation entre 2003 et 2007 (+11,4%)
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Au total dans le département de I'Yonne, sur la période 2007-2012, 1 tué sur 5 est un conducteur
de deux-roues motorisés.

Comme pour la période 2002-2006, le nombre d’accidents a également baissé ces six
derniéres années (2007-2012) avec toutefois une gravité des accidents qui reste préoccupante.
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L'accident et sa gravité dépendent d’une combinaison de plusieurs facteurs : état physique du
conducteur temporaire ou permanent, capacités d’évaluation du danger, comportements a risques,
état de la chaussée et niveau de sécurité de l'infrastructure, densité du trafic, état du véhicule, etc.
Toutefois, les comportements a risques sont les facteurs principaux de l'insécurité routiere.

On estime qu’en France en 2011 la modification des comportements notamment la vitesse (réle
prépondérant dans plus de 40 % des accidents mortels) et I'alcool (24,5 % des personnes tuées) est
la source principale de la réduction du nombre de tués (3 963 tués en France en 2011).

L'analyse simplifiée des accidents mortels du département de I'Yonne sur les six derniéres années
(2007-2012) montre que les comportements sont a I'origine de pres de 100% des accidents
mortels.

CAUSES PRINCIPALES DES ACCIDENTS MORTELS DE 2007 a 2012
DEPARTEMENT DE L'YONNE

AUTRES PERTES DE

CONTROLE INDETERMINE
3% 1%

PERTE DE CONTROLE ALCOOL
DE COMPORTEMENT 30%

18%

DROGUE
NON RESPECT DES VITESSE 11%
REGLES 20%
17%

OINDETERMINE BALCOOL

ODROGUE OVITESSE

B NON RESPECT DES REGLES DOPERTE DE CONTROLE DE COMPORTEMENT

BAUTRES PERTES DE CONTROLE OINFRASTRUCTURE

B VEHICULE

Les conditions météorologiques influent sur I'accidentalité par perte d’adhérence de la chaussée et
par des conduites plus imprudentes par temps pluie. L'augmentation du nombre d’accidents lors des
premiéres pluies suivant une période de temps sec est par ailleurs bien connue.

L’infrastructure peut également étre a l'origine des accidents (routes densément circulées incitant
aux dépassements, carrefours complexes etc.). Elle est également source d’'une augmentation de la
gravité (obstacles latéraux, absence de zones de rattrapage, etc.)

L’absence des équipements de sécurité (ceinture, casque pour les deux roues) est un facteur
préoccupant car sur la période 2007-2011, il représente environ 19,5 % des accidents mortels
icaunais. Les taux de port de la ceinture de sécurité s'améliorent en France mais restent encore
problématiques pour les passagers arrieres lors des trajets courts. On estime en 2011 que 336 vies
(soit 8,5%) auraient pu étre sauvées si tous les occupants avaient bouclés leur ceinture (dont 11%
passagers a l'arriere).

DDTS89/DGO 2013-2017 22



Ainsi, entre 2007 et 2012, les facteurs principaux des accidents mortels dans I’'Yonne sont par
ordre d’importance :

% accidents mortels % des tués
1- CALCOOL
Conduite en état d’alcoolémie 30 % 31,5%
(cumulée ou non avec une emprise
de stupéfiants)
2- LAVITESSE 20 % 17 %

3- LE NON RESPECT DES REGLES
DE SECURITE 17 % 17 %
(refus de priorité, dépassement
dangereux,...)

4- LES STUPEFIANTS
Conduite sous emprise de stupéfiants 11 % 13 %
avec un taux d’alcoolémie inférieur
au taux légal

5- LADISTRACTION (usage du
portable etc.), LA FATIGUE, LA 21 % 22 o,
SOMNOLENCE ENGENDRANT UNE
PERTE DE CONTROLE

111.1/ LES PRATIQUES ADDICTIVES, FACTEURS MAJEURS DES ACCIDENTS
GRAVES ET MORTELS

En France, la conduite en état d’alcoolémie reste la cause premiére des accidents mortels (1/3). La
conduite sous I'emprise de stupéfiants est révélée dans prés de 12,5 % des accidents mortels en
2011.

lll.1.1- La conduite en état d’alcoolémie, un comportement pas encore
maitrisée

Alors que le nombre de dépistages dans I'Yonne reste aussi important (105 a 108 000 dépistages
(2012) annuel depuis 2004), le taux des dépistages positifs a Iégérement régressé (1,7 a 1,4 % en
2012). On estime qu’en moyenne en France, 2 a 2,5 % des conducteurs roulent en état d’alcoolémie.

Sur la période 2007-2012, 'alcool a provoqué dans le département :
e 15 % des accidents corporels (moyenne France :11 % pour la période 2007-2011)
¢ 30 % des accidents mortels soit + 9% par rapport a la période 2002-2006 (21% - 29,8% sur
la France)
e Plus d'un tué sur 4 sur la période 2004-2008 et un tué sur trois sur la période 2007-2012

L’évolution sur les six dernieres années (2007-2012) montre que ce facteur n’évolue guére
favorablement (chiffres issus des enquétes allégées des accidents mortels) :
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Accidents mortels avec alcool Tués
2007 17 (40,5 %) 17 (39,5 %)
2008 12 (31 %) 14 (28,5 %)
2009 12 (31 %) 14 (33,5 %)
2010 7 (25 %) 7 (22 %)
2011 10 (28,5%) 11 (29 %)
2012 8 (35 %) 9 (36 %)
Total 66 (32 %) 72 (31,5 %)

(Chiffres issus des enquétes allégées des accidents mortels)

Les véhicules impliqués : automobiles et deux roues motorisés

Dans plus de 68%, I'accident mortel avec alcool n'implique qu'un seul véhicule.

91 % des accidents mortels avec alcool impliquent au moins un véhicule Iéger ou véhicule utilitaire et
19,7 % un deux roues motorisé (7,6 % un cyclomoteur < 50 cm3 et 12,1 % une moto).

Des victimes et présumés responsables jeunes :

Les conducteurs au taux d'alcoolémie positif représentent 63 % des tués dans les accidents avec
alcool, les passagers 15 % et les usagers d'un autre véhicule 22 %.

La tranche d'age des 25-44 ans est la plus gravement affectée, dans les accidents avec alcool, avec
53 % des tués et 44 % des blessés hospitalisés.

Dans 85 % des accidents avec alcool, I'usager présumé responsable est celui qui a un taux
d’alcoolémie positif et est &gé de moins de 45 ans dans 68 %.

Des accidents principalement en période nocturne lors des week-end :

En France (entre 2007 et 2010), plus de 70% des accidents mortels de nuit sont imputables a l'alcool.
Dans I'Yonne, 62 % des accidents mortels avec alcool (resp. 63 % des accidents corporels avec
alcool) ont lieu de nuit et 66,7 % des tués de nuit le sont dans un accident avec alcool.

Les accidents avec alcool se produisent majoritairement les vendredis, samedis, dimanches ,
fétes et veille de fétes => 65 % des accidents avec alcool.

Sur le réseau secondaire :
Plus de 95% des accidents corporels et mortels avec alcool se produisent sur le réseau secondaire et
principalement sur les routes départementales.

o % des acc. % des acc. %d,es acc avec
RAPPEL : Période 2004- 2008 avec alcool mortels avec blessés hospitalisés
alcool et alcool
Autoroutes 0,8 0 0,7
Routes nationales 12,3 10,9 13,4
Routes départementales 67,9 81,8 65
Voies communales et autres 19,2 7,3 21,2
Agglomération 39,5 25,5 41,6
Hors agglomération 60,5 74,5 58,4
% des acc. % des acc avec
Période 2007- 2012 % des acc. avec mortels avec blessés hospitalisés
alcool
alcool et alcool
Autoroutes 0,7 0 1
Routes nationales 7,2 7,6 8,2
Routes départementales 68,4 80,3 67,8
Voies communales et autres 26,7 15,2 26,9
Agglomération 38 13,5 41
Hors agglomération 62 86.5 59
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LES ACCIDENTS MORTELS AVEC ALCOOL (2007-2012)
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lll.1.2- Les stupéfiants, un facteur encore sous évalué et préoccupant

La connaissance du phénoméne reste encore lacunaire en raison du manque de moyens de
contréle des forces de I'ordre qui n’ont été déployés progressivement qu’a partir de 2008.

Dans le département de I’'Yonne (2007-2012), bien que les accidents mortels liés aux produits
de stupéfiants soient en baisse, sa consommation semble pour autant en augmentation.
Elle a été détectée dans plus de 21% des accidents mortels (dont 8 % avec alcool) et elle apparait
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comme étant a I'origine de 11 % des accidents mortels.

Accidents mortels avec Tués

stupéfiants uniguement
2007 3 (7 %) 3 (7%)
2008 8 (21 %) 13 (28 %)
2009 5 (13 %) 5 (13 %)
2010 4 (14,5%) 7 (22 %)
2011 2 (6 %) 2 (5%)
2012 0 (0%) 0 (0 %)
Total 22 (11 %) 30 (13 %)

Dans 44,2 % des cas, le présumé responsable est aussi en état d’alcoolémie.
En 2012, 3 accidents mortels ont été provoqués par la consommation simultanée d’alcool et de
stupéfiants provoquant 4 déces.

Dans I’'Yonne, les jeunes sont les plus concernées dans le département

Selon I'étude SAM, la moitié des victimes d'un accident mortel dans lequel est impliqué un conducteur
responsable sous cannabis (en association ou non avec l'alcool) ont moins de 25 ans.

Sur la période 2007-2011, 48% des conducteurs sous I'emprise de stupéfiants et responsables d’un
accident mortel dans I'Yonne étaient &gés de moins de 24 ans et 68% avaient moins de 29 ans.

Dans un cas sur trois, le conducteur sous I'emprise de stupéfiants a le permis depuis moins d'un an.

Une problématique identique a I’alcool ?

Dans le département de I'Yonne (2007-2011), prés de 67% des accidents avec stupéfiants
surviennent les vendredis, samedis, dimanche, fétes et veilles de fétes.

Cette situation s’explique vraisemblablement par I'association alcool-stupéfiants identifiées dans un
cas sur deux.

111.2/ LA VITESSE, UN FACTEUR D’INSECURITE ROUTIERE QUI RESTE A
MAITRISER

Au vu des résultats des études nationales et internationales qui ont mis en évidence le lien direct
entre vitesse pratiquée et accidents, I'observatoire national de la sécurité routiere estime que chaque
point de pourcentage gagné au niveau des vitesses équivaut a une réduction de 4% du nombre de
personnes tuées dans les accidents. Ainsi, si tous les conducteurs respectaient les vitesses
autorisées, la vitesse moyenne pratiquée diminuerait de 3,8km/h et le nombre de tués diminuerait de
18% environ (717 vies sauvées — base 2010).

Une évolution favorable des vitesses pratiquées de jour a I’exception des deux-roues
motorisés :

Entre le début de I'année 2002 et la fin septembre 2010, les vitesses moyennes ont diminué de 11%
(89,5 km/h a 79,7 km/h). Toutefois, la vitesse moyenne des automobilistes est sensiblement plus
élevée la nuit que le jour.

Les taux de dépassement de plus de 10 km/h des vitesses autorisées diminuent depuis 2002
pour les VL (20% en 2004 pour atteindre les 10% en 2010) et PL (9,1% en 2010)

Apres une forte baisse entre 2002 et 2004, les grands excés de vitesse ont stagné entre 2009 et
2010 pour les voitures de tourisme.

En 2010, cette évolution favorable des comportements est a relativiser. En effet, les automobilistes
continuent de dépasser les vitesses autorisées :
» sur les routes nationales a 2x2 voies lors des traversées d’agglomérations par voies
d’entrée-sortie (+6km/h la nuit)
> sur les autoroutes de dégagement limitées a 110km/h (+8km/h la nuit)
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Dans I’Yonne, durant la période 2002-2006, les axes ont été fortement contrélés, le département a
été doté de radars CSA fixes et mobiles. Cette politique volontariste marque un tournant dans la lutte
contre la vitesse. Toutefois, les données les plus récentes (2012) révéle qu’elle reste un facteur a
maitriser : 13 % des accidents mortels et 12 % des tués.

Accidents Accidents % des . R PM : %
A : Totaldes | Tuésdusa | %des | | o
mortels dus ala accidents . ; 3 d’exploitation
X tués la vitesse tues
(total) vitesse mortels des PV
2007 42 12 28,5 43 13 30 69
2008 39 5 13 49 5 10,5 69
2009 39 9 23 42 10 24 23
2010 32 7 22 32 8 25 63,5
2011 35 8 23 38 8 21 45
2012 23 3 13 25 3 12 49
Total 210 41 21,8 204 44 22,1

Les PV dressés pour exces de vitesse (hors CSA) ont augmenté (5417 en 2011 contre 3981 en 2010)
ainsi que le nombre de suspensions de permis de conduire (1783 contre 1624 en 2010).

111.3/ LES PERTES DE CONTROLE ET LE NON RESPECT DES REGLES
ELEMENTAIRES DE CONDUITE

La prise de risque inconsidérée (refus de priorité etc.) ou une mauvaise évaluation du risque
(dépassements dangereux etc.) et la non maitrise du véhicule pour des raisons de distraction
(portable, autres activités etc.) ou liée a la fatigue a été a I'origine de plus de d’un tiers des
accidents mortels sur la période 2007-2011 avec la répartition suivante :

¢ Non respect des regles (refus de priorité, dépassement dangereux,...) : 15,8% (14,7% des
tués)

e Pertes de contrdle (distraction, assoupissement, portable,...) : 21,3% (21% des tués)

111.4/ ANALYSE COMPAREE DE LA REPARTITION DES CAUSES D’ACCIDENTS
MORTELS EN 2011

DA de T Vitesse Alcool Stupéfiants Priorité . ?auseﬁs A
Dpts sur la période indéterminées

\l])'{fuil: rang % rang % rang % rang % rang % rang
07 34 3 21 8 21 6 0 10 12 8 41 2
08 20 12 20 9 20 9 0 10 30 2 30 8
10 29 7 31 4 21 6 10 2 10 10 24 12
16 30 6 13 12 23 3 7 5 13 7 40 3
18 28 8 25 6 21 6 7 5 29 3 25 11
39 31 5 32 3 13 13 7 5 19 5 32 6
41 38 1 61 1 13 13 8 4 21 4 0 13
52 18 13 33 2 22 5 17 1 6 11 28 10
53 32 4 25 6 38 1 0 10 16 6 31 7
55 17 14 18 10 18 10 0 10 6 11 35 S
61 22 11 9 13 14 12 0 10 41 1 36 4
70 23 10 30 5 17 11 9 3 4 14 30 8
82 26 9 8 14 23 3 4 9 12 8 54 1
89 38 1 14 11 28 2 6 8 17 6 0 13

Source : bilan consolidé 2011 DMAT avec actualisation par ’ODSR des chiffres de I’Yonne.
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111.5/ ANALYSE COMPAREE DES PRINCIPALES INFRACTIONS RELEVEES EN

2011
Nombre fie tués Dépistflges Infracfions Dépiﬁtages Dépistage Vitesse Hors Vitesse CSA Priorités
sur la période alcoolémie alcoolémie stupéfiant stup. positif CSA (MIF)
ks nbre nbre nbre nbre nbre nbre nbre
Valeur brute | rang | /100 000 | rang | /100 000 | rang | /100 000 | rang | /100 000 | rang | /100 000 | rang | /100 000 | rang | /100 000 | rang
habitants habitants habitants habitants habitants habitants habitants

07 34 3 20741 | 12 428 14 101 14 26 14 1238 14 5562 10 344 9
08 20 12 | 24136 9 538 10 142 10 46 13 2421 6 5012 11 412 4
10 29 7 25770 8 651 3 162 8 58 8 2298 8 4458 13 517 2
16 30 6 20071 | 13 577 5 137 12 48 12 2128 11 13 043 2 327 11
18 28 8 21308 | 11 608 4 188 7 70 7 1901 13 | 11908 3 275 13
39 31 5 35902 4 552 7 140 11 53 10 3007 5 10 642 5 576 1
41 38 1 19478 | 14 444 13 191 6 53 10 1 683 12 7 256 8 274 14
52 18 13 | 41312 2 873 1 423 2 174 1 3768 1 5701 9 412 4
53 32 4 35675 5 562 115 13 56 9 2 280 9 4 640 12 320 12
55 17 14 | 42005 1 506 11 305 4 146 2 3221 2 10 075 6 351 8
61 22 11 | 21887 | 10 791 2 251 5 97 4 3051 4 3120 14 503 3
70 23 10 | 37806 3 452 12 363 3 72 6 2382 7 9075 7 335 10
82 26 9 26 700 7 550 8 151 9 86 5 3184 3 11 359 4 410 6
89 38 1 31421 6 544 9 467 1 122 3 2138 10 | 18841 1 388 7

Source : préfectures (Activité des forces de 'ordre)

Le tableau précédent permet de comparer, sur 12 mois et pour 100.000 habitants, le volume de
dépistages alcoolémie, stupéfiants ainsi que le volume d'infractions vitesse relevées avec les

données constatées dans d’autres départements.
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Dans I’ Yonne, les comportements a risques sont plutét le fait d’hommes jeunes.
Les jeunes conducteurs (18-24 ans) et les seniors impliqués sont responsables dans
pres de 62 % des accidents corporels et plus de 69% des accidents mortels.

Les présumés responsables des accidents mortels Yonne (2007-2012)

PRESUMES RESPONSABLES PAR CLASSE D'AGES - ACCIDENTS MORTELS 2007-2012
DEPARTEMENT DE L'YONNE

0-13 ans

80 ans et + 0% 14-17 ans

0 5%
5% F ° 18-24 ans
21%

65-79 ans
10%

mO0-13 ans

B 14-17 ans
0 18-24 ans
0 25-44 ans
W 45-64 ans
O 65-79 ans
m 80 ans et +

45-64 ans
16%

25-44 ans
43%

Plus de 73% des conducteurs présumés responsables sont des hommes.
Plus de 51% des conducteurs présumeés responsables ont moins de 35 ans.

Plus de 38% des présumés responsables d’accidents mortels liés a I’alcool ou les stupéfiants
sont agés de moins de 30 ans et 59% ont moins de 40 ans.

Plus d’'un conducteur responsable d’un accident mortel sur quatre est agé de 14 a 24 ans 46%
d’entre eux sont des conducteurs novices (permis depuis moins d’un an).

*khkkkk*®

En France en 2011, les 18-24 ans représentent 23,6% des conducteurs impliqués dans un accident
corporel avec un taux d’alcoolémie positif et représentent 19,6% dans le cas des accidents mortels.

Dans les accidents corporels, 53 % des conducteurs agés de 18 a 24 ans sont présumés
responsables et 72 % pour les accidents mortels. Cette proportion est de 46,7 % pour 'ensemble
des hommes (43 % pour les femmes).

DDTS89/DGO 2013-2017 30



IV.1/ LES JEUNES

NOMBRE DE TUES PAR CLASSE D'AGE EN 2011 EN FRANCE (3963 tués)

Indéterminé
75 ans et plus

65-74 ans

45-64 ans
25-44 ans 1272
18-24 ans
15-17 ans

0-14 ans 128

0 200 400 600 800 1000 1200 1400

En France en 2011, les 18-24 ans représentent 8,8 % de la population francaise mais plus de 20%
des tués sur la route. En 2011, 66,4 % des jeunes de 18 a 24 ans tués I'ont été en tant qu’usagers de
voiture de tourisme et prés de 30 % en tant qu’'usagers de deux-roues motorisées. Cet classe d’age
représente 24 % des conducteurs de véhicules de tourisme tués.

La part des femmes dans la mortalité routiére de la classe d’age des 18-24 ans est de 17% (contre
83% pour celle des hommes)

*khkkkk*

Dans I'Yonne, plus de 52% des tués (53% des blessés hospitalisés) ont moins de 35 ans et plus d’1
tué sur 5 est 4gé entre 18 et 24 ans.

Prés d’un tiers des victimes, des blessés hospitalisés et des tués sont 4gés de 14 a 24 ans alors que
cette tranche d'age ne représente que 11,66% de la population icaunaise.

> La part des tués agés de 25 a 44 ans dans un accident est en augmentation sur la période
2007-2012 (plus de 35% pour 22,6% sur la période 2002-2006).

YONNE 00-13ans  14-17ans 18-24 ans 25-44 ans | 45-64 ans @ 65-79 ans + 80 ans
% tués o o ) o o o o
- 2.9% 4,9% 25 6% 22 6% 23,4% 13,4% 5,2%
% tues o o ) o o o o
Iy Ly 2,2% 8,5% 20,5% 35,3% 22 3% 8,1% 4,9%
% Blessés Hosp o o o o o o o
g b 5,4% 10,6% 21,8% 28,8% 20,6% 9,8% 2.8%
% Blessés Hosp o o o o o o o
sur 2007-2012 5,2% 7,8% 21,5% 33,5% 20,1% 8% 3,9%
% Population 16,72% 4,86% 6,80% 24,09% | 27,52% | 13,36% | 6,64%
Icaunaise
% POFp“'a“O” en 17,16% 4,76% 8,80% 26,49% | 2587% | 11,49% | 5,14%
rance
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NOMBRE DE TUES PAR CLASSE D'AGE DE 2007 A 2012
DEPARTEMENT DE L'YONNE
80 ans et plus 11
65-79 ans 18
45-64 ans 50
25-44 ans 79
18-24 ans 46
14-17 ans €
0-13 ans 5
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90
REPARTITION DES TUES PAR CLASSE D'AGE DE 2007 A 2012
DEPARTEMENT DE L'YONNE
65-79 ansS ans::t plué-1 3°ans 14-17 ans
8% 5% 2% 8%
18-24 ans
45-64 ans 20%
22%
25-44 ans
35%

IV.2/ LES SENIORS (+ de 65 ans)

En France, les personnes agées de 65 ans et plus représentent 16,9 % de la population et 19,2 %
des tués sur la route en 2011. Cette classe d’age représente 49 % des piétons tués, 31,2 % des

cyclistes tués et 19,3 % des automobilistes tués.

Comme en 2010, les hommes agés de soixante cing ans et plus représentent 14,7 % des hommes
tués sur la route et les femmes du méme &age représentent 33,2 % des femmes tuées dans les

accidents.

En dehors de leur part de responsabilité dans les accidents, la surmortalité des seniors tient
notamment a leur fragilité physiologique : a atteinte corporelle égale, leur chance de survie est trés

inférieure a celle d’un jeune adulte.

*khkkk*®
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Dans le département, sur la période 2002-2006, 1 tué sur 4 (soit 25%) est un senior (ce taux variant
fortement d’'une année sur l'autre) alors que sur la période 2007-2012 ce taux est passé a 13 %.

La grande majorité des seniors responsables ont plus de 70 ans :
« Plus de 74% des accidents corporels
« 89,6 % des accidents mortels

Cette responsabilité présumée de seniors serait moins liée a des comportements a risques.
Une étude MAIF sur 40 conducteurs de plus de soixante ans met en évidence trois phénomeénes
essentiels :

- l'existence de certains processus physiologiques et cognitifs défaillants pouvant entrainer une erreur
de conduite

- la mise en ceuvre de comportements de compensation

- des difficultés dans les rond-points et tourne a gauche.

IV.3/ LES DEUX-ROUES MOTORISES

NOMBRE DE TUES PAR CATEGORIES D'USAGERS EN 2011
EN FRANCE

Autres

PL, camionnettes
VL ou VUL 2196
Deux-roues motorisés

Cyclistes

Piétons

0 500 1000 1500 2000 2500

REPARTITION DES TUES PAR CATEGORIES D'USAGERS EN 2011

EN FRANCE
PL, camionnettes Autores Piétons
2% 2% 13%  Cyclistes

4%

Deux-roues
motorisés
25%

VL ou VUL
54%

En 2011, en France, 25% des tués sont des conducteurs de deux-roues motorisés.
La part des motocyclistes tués (représentant environ 1% du trafic en 2011) dans I'ensemble des
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usagers décédés sur la route est passée de 11,6 % en 2000 a pres de 19,2% en 2011.
Prés de 40% des motocyclistes ont moins de 30 ans.

hkkk*k

Dans L’Yonne, les deux-roues motorisés sont impliqués dans 26% des accidents corporels (1
accident sur 4) et les motocyclistes et cyclomotoristes tués dépassent les 20% (dont plus de 12% de
motocyclistes).

REPARTITION DES TUES PAR CATEGORIES D'USAGERS DE 2007 A 2012
DEPARTEMENT DE L'YONNE

PL, camionnettes Pjétons Cyclistes
1% 9%

2%

Deux-roues
motorisés
20%

VL ou VUL
68%

Cette situation n’évolue guére favorablement :
e Les cyclomotoristes et motocyclistes ont été impliqués dans 21,4% des accidents mortels
entre 2007 et 2012 (12,7% pour les motocyclistes)
e Sur les deux derniéres années, les motocyclistes tués représentent prés de 8% des tués
contre 3,2% pour les cyclomotoristes.

Entre 2007-2012, 1 tué sur 5 est un usager de deux-roues motorisés.

EVOLUTION DES TUES CHEZ LES 2 ROUES MOTORISEES DE 2007 A 2012
DEPARTEMENT DE L'YONNE
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8 m MOTOS
. @ CYCLOS
5
2 2
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Evolution du hombre de tués par catégorie de véhicule dans L’Yonne :

%I;ITEZE 06 Piéton Bicyclette | Cyclomoteur Moto VL PL
Nbre Yonne 26 4 14 27 193 5
% Yonne 9,7 % 1,50% 5,20% 10,00% 71,70% 1,90 %
% France 10,50 % 3,20 % 6,10 % 15,60 % 60,90 % 1,50 %
2007 - 2012 Piéton Bicyclette Cyclomoteur Moto VL et VUL PL et autres
modes
Nbre tués Yonne 21 4 18 28 154 3
% tués Yonne 9,2% 1,7% 8% 12,3% 67,5% 1,3%
% tués France 12,23 % 3,54 % 6,80 % 18,84 % 55,16 % 1,51 %

(2007 & 2010)

méme pour des déplacements courts et l'utilisation du deux-roues reste plus marginal.
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(%) Les caractéristiques départementales et I'absence de contraintes favorisent nettement I'usage massif de la voiture individuelle
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SYNTHESE DES ENJEUX DE
LA SECURITE ROUTIERE
DU DEPARTEMENT DE
L’YONNE



LES COMPORTEMENTS

L’ALCOOL, FACTEUR MAJEUR DES ACCIDENTS MORTELS

30 % des accidents mortels sur la période 2007-2012 et 1 tué sur 3

LA VITESSE
20 % des accidents mortels (2007-2012) / prés d’un tué sur 5

DISTRACTION, PORTABLE, HYPOVIGILANCE
21 % des accidents mortels (2007-2012) / prés d’1 tué sur 5

LE NON RESPECT DES REGLES ELEMENTAIRES DE SECURITE
17 % des accidents mortels (2007-2012) / prés d’un tué sur 6

LES STUPEFIANTS
11 % des accidents mortels (2007-2012) / plus d’un tué sur 10

LES USAGERS VULNERABLES

LES JEUNES

1 conducteur responsable d’un accident mortel sur 4 4gé de 18 a 24 ans (2007-2012)
1 tué sur 3 a moins de 24 ans.

LES DEUX-ROUES MOTORISES

Impliqués dans 1 accident corporel sur 4
1 tué sur 5

LES SENIORS (+ 65 ans)

Prés de 1 tué sur 8 est un senior
Une responsabilité liée aux effets du vieillissement

L’INFRASTRUCTURE

LES OBSTACLES LATERAUX

Prés de 40 % des tués victimes d’un accident contre un obstacle fixe agressif (2007-2012)
Plus de 18 % contre un arbre ou un poteau
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LES ORIENTATIONS DE LA
POLITIQUE LOCALE DE
SECURITE ROUTIERE
2013 - 2017



DEMARCHE D’ELABORATION DU DGO 2013-2017

Apres analyse du précédent bilan DGO 2007-2012, les ateliers thématiques animés la DDT
ont validé les enjeux locaux, identifier les grands leviers d’action et proposer les orientations
stratégiques et les grandes actions (partenariales) a engager dans les années a venir.

Ces ateliers ont été composés de représentants du comité de pilotage et d’autres partenaires
oeuvrant dans la lutte contre I'insécurité routiére.

Le calendrier ainsi que la composition de ces ateliers ont été les suivants :
ATELIER 1 (04 février et 26 mars 2013) : LES JEUNES (moins de 24 ans)

Enjeux associés : Alcool et stupéfiants / Vitesse (prise de risques) / Non respect
des régles

Composition : Préfecture, DDT, Police Nationale, Gendarmerie Nationale, Conseil Général, Service
Départemental d’Incendie et de Secours de I’'Yonne, Fédération Frangaise des Motards en Colére de
I’Yonne, Polices Municipales de Joigny et de Saint-Florentin, Comité Local de Sécurité et de
Prévention de la Délinquance de Sens, Direction Académique des Services Départementaux de
I’Education Nationale, Centre de Formation Auto/Moto AAC.

ATELIER 2 (04 février et 04 avril 2013) : LES SALARIES

Enjeux associés : Alcool et stupéfiants / Vitesse (prise de risques) / Non respect
des régles

Composition : Préfecture, DDT, Police Nationale, Gendarmerie Nationale, Conseil Général, Service
Départemental d’Incendie et de Secours de I’'Yonne, Police Municipale de Saint-Florentin, Centre de
Formation Auto/Moto AAC, Fédération Francaise des Assurances, Caisse d’Assurance Retraite et de
la Santé au Travail.

ATELIER 3 (15 mars et 04 avril 2013) : LES SENIORS (+65 ans)

Enjeux associés : Santé / Evaluation de I'environnement/ Non respect des regles

Composition : Préfecture, DDT, Police Nationale, Gendarmerie Nationale, Comité Départemental des
Personnes Agées, Centre de Formation Auto/Moto AAC, Prévention Routiere 89.

ATELIER 4 (15 mars et 10 avril 2013) : LES DEUX-ROUES MOTORISES

Composition : Préfecture, DDT, Police Nationale, Gendarmerie Nationale, Conseil Général, Police
Municipale d’Auxerre, IDSR, SMS 89, Fédération Frangaise des Motards en Colere de I'Yonne.

ATELIER 5 (26 mars et 10 avril 2013) : LES INFRASTRUCTURES

Composition : Préfecture, DDT, Police Nationale, Gendarmerie Nationale, Conseil Général, Direction
Interdépartementale des Routes Centre-Est, APRR, Service Départemental d’Incendie et de Secours
de I’Yonne.
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Accidentologie 2007-2012 relative aux jeunes (0-24 ans) :

LES JEUNES

= Les parts des tués et des blessés hospitalisés de moins de 25 ans ont diminué sur la période 2007-2012 par

rapport a la période du précédent DGO (2002-2006) mais elles restent importantes :

o 35% des victimes ont moins de 25 ans (6% ont moins de treize ans, 9% d'adolescents et 20% de jeunes

adultes)

o 30,7 % des tués et 34,5% des blessés hospitalisés sont des jeunes
» Les14-17 ans (4,9% de la population icaunaise): 8,5% des tués sur la période 2007-2012
» Les 18-24 ans (6,8% de la population icaunaise): 20,5% des tués sur la période 2007-2012

YONNE 00-13 ans 14-17 ans | 18-24 ans 25-44 ans 45-64 ans 65-79 ans + 80 ans
S’:‘j‘f ?032_21536 8 13 69 60 63 36 14
Wooduks 5 g 4 m | wm  w
Nbrigfz%fgfgo'gos" 57 112 228 315 213 102 20
Nbri 3?2%?;.8;;12%‘) 70 104 189 449 270 108 52

= Une accidentalité centrée sur les jeunes automobilistes (18-24 ans),

o Prés de 30% des conducteurs impliqués dans les accidents corporels ont moins de 24 ans ( 20% sont agés de
18 a 24 ans)

o Les 18-24 ans sont présumés responsables d’un accident corporel sur 5 et d’'un accident mortel sur 5.

o Les comportements comme, non respect des regles, comportements au volant (34%), I’alcool et les
stupéfiants (38%) ainsi que la pratique de vitesse trop élevée ou inadaptée au contexte (24%) sont les
principaux facteurs des accidents mortels.

CAUSES ACCIDENTS MORTELS DE 2007 A 2012
JEUNES RESPONSABLES (0-24 ANS)

AUTRE PERTE DE

PERTE DE  CONTROLE INDETERMINE
CONTROLE 29, 29,
19%
ALCOOL
19% DINDETERMINE
BALCOOL
DODROGUE
NON RESPECT DES OVITESSE
REGLES DROGUE BNON RESPECT DES REGLES

DOPERTE DE CONTROLE
BAUTRE PERTE DE CONTROLE
OINFRASTRUCTURE

@ VEHICULE

15% 19%

VITESSE
24%

= Localisation des accidents impliquant un jeune conducteur responsable : (cf carte jointe)
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ACCIDENTS CORPORELS IMPLIQUANT UN
JEUNE CONDUCTEUR RESPONSABLE (0-24 ANS)

DEPARTEMENT DE L'YONNE

Date : 30/05/13
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ACCIDENTS MORTELS IMPLIQUANT UN
JEUNE CONDUCTEUR RESPONSABLE (0-24 ANS)

DEPARTEMENT DE L'YONNE
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Les orientations retenues :_

Orientation J1

Renforcer la connaissance de I’accidentologie des jeunes dans le département

Mieux partager les connaissances et les outils statistiques entre services : DDT, forces de
I'ordre, gestionnaires de réseaux routiers (DIRCE, APRR, CG89).

Développer I'observatoire des comportements : Analyser systématiquement les accidents
graves et mortels impliguant les jeunes en liaison avec les gestionnaires de réseaux
routiers, les forces de l'ordre, les associations et les collectivités.

Faire chaque année un bilan de l'insécurité routiére des jeunes avec les membres du
groupe de travail jeunes (constitué pour le DGO) afin de définir les actions qui peuvent
étre mises en place en fonction des résultats notamment si ceux-ci sont négatifs.

Orientation J2

Renforcer le pilotage de la prévention et de I’éducation a la sécurité routiére
a destination des enfants et des adolescents

Poursuivre les actions de prévention et d’éducation a la Sécurité Routiére des enfants et
des adolescents en milieux scolaires, péri et para scolaires en veillant a mobiliser
I’ensemble de tous les établissements concernés

= Des enjeux prioritaires : les comportements et le respect des régles, la lutte contre
I'alcoolémie et les stupéfiants.

= Des thématiques adaptées a l'age des jeunes : enfant-piéton, enfant-cycliste,
adolescent cyclomotoriste, jeunes automobilistes.

Animer le réseau des intervenants : Préfecture, Forces de l'ordre, DPJJ, ARS, CG89,
Associations, chefs et correspondants SR des établissements, iDSR

=  Associer les acteurs de la prévention auprés des jeunes a la préparation du PDASR
et a son évaluation.

=  Poursuivre les journées annuelles d’information des référents SR de I'éducation
nationale en veillant a les faire intervenir pour valoriser les bonnes expériences.

= Mettre en place une cellule de veille capable de recueillir, de synthétiser et de
diffuser sur internet les informations utiles : Bilans de 'accidentologie, planning des
interventions, informations nationales et locales, mise a disposition d’outils de
prévention et d’évaluation.

DDTS89/DGO 2013-2017 44




Orientation J3
Impliquer les jeunes adultes dans le pilotage et la mise en ceuvre
d’actions de prévention autour des enjeux prioritaires
(les comportements, le non respect des regles, I'alcool et les stupéfiants)

= Poursuivre les actions de communication sur les réseaux sociaux (facebook, etc.) avec
I'appui de jeunes adultes.

= Mobiliser le programme Label-Vie et favoriser les Projets de sécurité routiére portés par
les étudiants dans le cadre de leur cursus (lycées, centres de formation etc.).

=  Objectif : 1 label-vie ou projet SR par établissement et par an.

= Communiquer largement sur les dispositifs et rencontrer tous les chefs
d’établissements (par secteur) pour leur présenter les dispositifs, les modalités de
mise en ceuvre en s’‘appuyant sur des expériences réussies.

Orientation J4
Améliorer la formation du conducteur en renforgant la qualité de I’enseignement dans les auto-
écoles et par la promotion de I’'apprentissage anticipé de la conduite

= Poursuivre les suivis d’enseignement notamment dans les auto-écoles ayant des faibles
taux de réussite.

= Renforcer la communication sur les résultats des auto-écoles et la qualité de la
formation (Internet, médias, etc.)

= Mobiliser tous les chefs d’établissement (lycées, CFA etc.) afin d’organiser des réunions
d’information aux éleves de seconde et aux apprentis sur le permis de conduire :

= Comment bien choisir son auto-école, le mode de formation (les avantages de
I'apprentissage anticipé de la conduite), les aides financieres, I'intérét d’'une séance
d’évaluation post permis avec le moniteur (aprés 6mois-1an de conduite), etc.

Orientation J5
Informer, sensibiliser et contréler les établissements de vente d’alcool

= Poursuivre la promotion des opérations SAM ou Capitaine de Soirée.
= Controler les établissements de nuit (régles de prévention).

= Sensibiliser les hypermarchés et les commerces situés a proximité des établissements
scolaires sur les enjeux de la sécurité et de la santé des jeunes.
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LES SALARIES

Accidentologie 2007-2012 relative aux salariés (18-65 ans) :

Les conducteurs de moins de 45 ans sont majoritairement responsables d'accidents corporels et

d'accidents mortels
[ ]

21% des mortels

43% des accidents mortels

18-24 ans (pop Yonne: 6,80%) = Présumés responsables dans 24% des accidents corporels et

25-44 ans (pop Yonne: 24,09%) = Présumeés responsables dans 39% des accidents corporels et

YONNE 00-13ans | 14-17 ans  18-24 ans 25-44 ans 45-64 ans 65-79 ans + 80 ans
S’:‘j‘f ?032_21536 8 13 69 60 63 36 14
Motes | 5 o a | m  m | w v
Nbrigrez%'g;_sfgogos" 57 112 208 315 213 102 20
Nore de Blesses 50> 70 104 189 449 270 108 52

Ces mémes tranches d'age sont également les plus exposées:

21% des tués dans I'Yonne sont dgés de 18 a 24 ans

Les parts des blessés hospitalisés et des tués de la tranche d'dge 25-44 ans ont augmenté

respectivement de 5 points (33,5% des blessés hospitalisés) et de plus de 11 points (35,3% des

tués) par rapport a la période 2002-2006.

Par ordre décroissant, les causes principales des accidents mortels sont le non respect des régles et

les pertes de contréle de comportement, I'alcool et la vitesse.

PRESUMES RESPONSABLES 18-64 ANS

AUTRE PERTE DE
CONTROLE
4%

INDETERMINE
2%

PERTE DE CONTROLE

16%

ALCOOL
30%

NON RESPECT DES
REGLES
16%
DROGUE
VITESSE 1%
21%

CAUSES PRINCIPALES ACCIDENTS MORTELS DE 2007 A 2012

DOINDETERMINE

BEALCOOL

ODROGUE

OVITESSE

B NON RESPECT DES REGLES
DOPERTE DE CONTROLE

B AUTRE PERTE DE CONTROLE
DOINFRASTRUCTURE
BVEHICULE

L'accidentalité est centrée sur la voiture particuliére (73%).
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Chiffres clés de la CARSAT :

427 585 salariés du régime général en Bourgogne en 2011 dont 19% dans I'Yonne (81 009).

Le département est en moyenne 20% au dessus de la moyenne régionale pour les accidents de
travail. Le recours a une main d 'ceuvre temporaire (des jeunes sur exposés) est important dans le
département . Une étude spécifique sur I'accidentologie au travail dans I'Yonne est menée au sein du
comité régional de prévention des risques professionnels (pilotage : UT DIRECCTE).

Le département est également au dessus de la moyenne régionale pour ce qui concerne les
accidents de mission et de trajet

= Accidents de Mission (déplacements professionnels)

» 21,1% des accidents avec arrét de la région sur la période 2009-2011 (moyenne 428
accidents/an)

A\

21,7% des accidents graves (moyenne 39 accidents graves /an)
» 29,8% des accidents mortels (moyenne 4 a 5/an)
» 5,06 accidents pour 1000 salariés (4,63 en Bourgogne)

= Accidents de Trajet (domicile-travail)
» 21,3 % des accidents avec arrét de la région sur la période 2009-2011
(moy: 445 acc/an)
» 21,5 % des accidents graves (moy 34/an)

» 33 % des accidents mortels (3 a 4 par an)

> 5,5 accidents pour 1000 salariés (4,9 en Bourgogne)
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Les orientations retenues :

Orientation SA-1
Mobiliser les chefs d’entreprise sur les enjeux économiques, sociaux et sociétaux de l'insécurité

routiere avec I'appui des chambres consulaires
et des fédérations professionnelles

Mobiliser les chambres consulaires et les fédérations professionnelles pour agir aupres des
chefs d’entreprise (Etat, CLSPD) en développant une offre attractive de sensibilisation et de
formation.

Construire un discours (message, dépliants) a destination des chefs d’entreprise axé sur les
enjeux de l'insécurité routiére, ses impacts négatifs pour la société et I'entreprise , les outils a
disposition du chef d’entreprises et les bons interlocuteurs pour engager des opérations de
prévention a destination des salariés au sein de l|’entreprise, les conséquences sur le
comportement des salariés lorsque le chef d’entreprise couvre les infractions au code de la
route.

Utiliser tous les vecteurs de communication appropriés pour « accrocher » les patrons :
presse (y compris spécialisée), TV Web (Nota : auxerre TV favorable a une interview du préfet
et travailler sur le sujet SR), les clubs (synergie entreprendre, etc...), les salons, les forums.

Organiser annuellement une a deux actions phares a destination des PME-PMI (VUL etc.) en
valorisant les expériences menées au sein des entreprises.

Orientation SA-2

Promouvoir les plans de prévention des risques routiers
dans les entreprises publiques et privées

Rendre obligatoire les plans de prévention des risques routiers dans les services de I’Etat et
les promouvoir aupreés des fonctions publiques hospitaliére et territoriale.

Favoriser les plans de déplacements inter-entreprises intégrant un volant prévention a
I’échelle des zones d’activité ou commerciale avec I'appui des intercommunalités ou des Pays
(exemple des Clairions a Auxerre).

Sensibiliser les secteurs d’activités les plus vulnérables et mettre a disposition des
entreprises ou des fédérations, une boites a outils pour la mise en ceuvre d’actions ou de
plans de prévention adaptées aux PME et PMI en ciblant sur les secteurs d’activités les plus
vulnérables.
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Orientation SA-3
Mettre en place un partenariat de sécurité routiére
dans le cadre de la formation des apprentis
(CIFA, CFA, Etat, collectivités, Chambres et fédérations professionnelles)

= Rappeler les obligations d’évaluation du risque

= Prévenir le risque routier en milieu professionnel (mission et trajet) en sensibilisant sur la nécessité
d’adopter des comportements routiers adaptés

= |nitier la prise en compte dans l'usage professionnel et privé de la route les principes de conduite
économique et de déplacement durable

= Favoriser la mobilité et I'employabilité des jeunes apprentis en parallele avec leur qualification
professionnelle ;

= Favoriser la relation entre |'apprenti et le maitre d'apprentissage, pérenniser le maintien de I'emploi
dans la branche : Développer la filiere de I’Apprentissage Anticipé de la Conduite (ACC) comme cursus
d'acces privilégié a la conduite pour les apprentis : Disposer d’arguments sur les colits de I’AAC, les
aides, les taux de réussite au permis et I'impact en terme d’accidentalité, la fidélisation du salarié.
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LES SENIORS

Accidentologie 2007-2012 relative aux seniors :

® La part des seniors tués dans les accidents de la route a diminué sur la période 2007-
2012 par rapport a 2002-2006 (13% pour 18,6%)
® La part des blessés hospitalisés de plus de 64 ans est stable (12%)

YONNE 00-13ans  14-17ans  18-24 ans 25-44 ans 45-64 ans 65-79 ans + 80 ans
Nbre de tués
sur 2002-2006 8 13 69 60 63 36 14
Nbre de tués
sur 2007-2012 5 19 46 79 50 18 11
Nbre de Blessés Hosp
sur 2002-2006 57 112 228 315 213 102 20
Nbre de Blessés Hosp
sur 2007-2012 70 104 189 449 270 108 52
Part de la population , Part des blessés
Pop Part des tués .
Yonne hospitalisés
65 —79 ans 13,4% 8,1% 8%
80 ans et plus 6,64% 4,9% 3,9%

Le vieillissement de la population est susceptible conduire a une augmentation de l'accidentalité des
seniors dans un département ol I'éloignement des services nécessite des déplacements en véhicule

motorisé ( offre limitée de transports collectifs).

= Laresponsabilité des Seniors dans les accidents

» Une problématique principalement centrée sur la voiture particuliere

» Une grande majorité d'accidents ont lieu I'aprés midi (60% des mortels entre 15 et
21h dont prés de 50% entre 15 et 18h) vraisemblablement sur des itinéraires routiniers
(stratégies d'évitement)

» 12% des présumés responsables d'accidents graves (blessés hospitalisés) ont plus de 64
ans (dont 4% plus de 80 ans)

» 15% des présumés responsables d'accidents mortels ont plus de 64 ans (dont 5% plus
de 80 ans)
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* Les principales causes des accidents mortels (avec responsabilité présumée du conducteur
Senior) sont les pertes de contrdle (comportements, malaises, hypovigilance etc.) et le non
respect des regles :

CAUSES PRINCIPALES ACCIDENTS MORTELS DE 2007 A 2012
PRESUMES RESPONSABLES SENIORS

ALCOOL

AUTRE PERTE DE INDETERMINE My
(-]

CONTROLE 4%
7%

OINDETERMINE
DROGUE BALCOOL

PERTE DE 0% ODROGUE

co'\:l;Tzz,,o'-E VITESSE OVITESSE
14% BNON RESPECT DES REGLES
DO PERTE DE CONTROLE
NON RESPECT DES B AUTRE PERTE DE CONTROLE
REGLES OINFRASTRUCTURE
36% B VEHICULE

= Localisation des accidents impliquant un senior conducteur responsable (cf cartes jointes)

Les accidents corporels concernent I'ensemble des territoires avec une proportion d’accidents
plus importante dans les grandes agglomérations. Les accidents mortels sont également répartis
sur I'ensemble du département (Puisaye, Tonnerrois, Avallonnais, Centre Yonne, Sénonais,
Auxerrois) mais se produisent principalement hors agglomération. Les accidents concernent
majoritairement des icaunais sur des trajets empruntant le réseau routier local (hors autoroute).

Remarque : Les progiciels d’analyse ne permettent pas de préciser la nature du trajet lors des
accidents corporels des seniors. L'analyse détaillée des causes liées aux pertes de contréle
(malaise, hypovigilance, etc.) et aux non respect des regles devra faire I'objet d’une étude
particuliére.
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ACCIDENTS CORPORELS IMPLIQUANT UN
CONDUCTEUR SENIOR RESPONSABLE (+ 65ANS)

DEPARTEMENT DE L'YONNE

AJGUYARD

‘CHEROY

<
JOUY | MONTACHER

VILLEGARDIN

g

\.
zm%
s €21

VINNEUF

cHAmPIGNY/

/@LE¢@”&A
oo

Y ;
_XSERGINES £ " PERCENEIGE
ounion sde L
= / ST MAURICE

ERBONI \mu v /Aux RicHES HomIfES

Y j\i Ly Y

&« " micHERY

. /
A TRy f “coumseuar

ncrnrsuis
i o

E
\(\uézu.lol.z A Do?ifo o flff

LE BOCAGE |

J <
N -
A vernoy \ ol P ;Vl[tECﬁTWE\ arces & (L cmuu.zvﬁ \\\
- o xf e, Vf‘) s W o 17“ < <\ ﬁ N
saviony x < ( ) \
SICLARIS sy / N ((Ukwvms
' eeronns M lErgros TN 7

EVRV ~ /T
T

/ Ly
v

_LES/CLERI

Sl

,\‘yIL Eusuvs
L ARCHEVEQUK,
s
NS

} sy

% rorssy J
VANNE MOLIM

7
QE "E'!TJ -~

A\:g:EILL S

1L sanE \mes

e Mo ) TS\ N ououns
( N ’ IAUI

s, .
/
B Y X s s

/
¢/

/

~
EGRISELLE

ceisiers
ARsANGV( Pnssw dj/ LES BﬂRDEf \

Ve

k\amzcmmz Z

\ venzy 3¢ N
{ vy SAUTOR
i s ] A o W B ey
T e B novsw‘ms ey S i
By lv;mm /J’\y z—}ﬂf 5 4 f i feeucnoh
stioue | S (Ovecen., LA Y e
I X o
poroon 5 cm BRENON GERMIGNY
S~ 10 . STFLORENTIN /
, V\ BNy~ Esnon) B
cupot U\CELLE e / MIGENNES/F\Z N ws /‘chuzu / 7
Jerecy swrw ) LAROCHE = Sy pzac;\;)
] AMvn __oRuoy VERGIGNY
[\ — L ,?4‘ e mscg L o 5L FLOGNY
VILLEFRANCHE % LES VoI mcusnv 7 )ST SULPICE UieNy
> sEPEAUX ]ssou Z/\ 44“,\,,.,,._" $ k ? i;gcnns
\, CHARMO
- cmmwmom J?/ w{om&mn /HAUTER‘WE\ o~ s
i / L“Rcuzw% PREux \ s
¢

TRONCH®

oV R
< H 4 By
MQLOSWES]  WELISEY L.
fore "E“‘L“ b BRI e unionT ‘\ﬂf L7 FONTIGNY ! ROFFEW{‘A{EME;\}\ / —l Y 3
A, j SENAN msn?m\) £-BEAL g Ny, 3 e il o’ /mo y ILLON
four skione | | L
Y GUERCW N “wcnz N s i RFUV v b e} erhout. ""NEMP‘“é 9 {ruane{ /
in e " e i | iy ool || A /\\/szmﬁg 7 -
cHaRNY LouPERE - 25UR YOHNE 1 HERY PRV -~ P VNS
FONTENOUILLE / T g I o \/\ "cﬂgs iy 3 ZANNGS L3t /S"R"'“"m" /' cRUZY LE cHATEL
- by
) ULummLou . Z \N,,,(,.G,.v Sovmay Ve onman { e 1 sm N é o
U¥ PERREUX ,3/ \ lpowy Jiavaiiee, K ieewve U mﬁ;s Y }f
. Cry , mol.o =3\ Y
- Dstmarnn | LE ORME T 5» - IS~ AFE&E_r s \(ngR,Gmﬂl Towerre  { TAMLAY mmmsL
18'0"‘""5%/ Mmm.sg i X sizowy) “ﬁ/% o > ,E S o e
Soms | aroens CHARBUY AN ik ENN .
o Ko mcs nm ~%/( N V‘LE nEvex,
/Jmucomz\ / 7—\% cHATEAuNEuF \ Py )<M LEMMES nchzuaR;\ 1 :
% i LE VENOY g EED J\ \y,_/s N[ SENNEVOY,
T omavocuaue ummv / wmux ( 2
CHAMPIGNELLES sTeENOT L LAVAj_EE/ n\ VLLErARGEAY \QUEN/JE oum‘ﬂ P SI:EREM fw mso\m ""g’( LE FRA /)
\ , X huer, < cuimmy Emug o smepacoN ASSIGNELLES 0~
- }i X\\ Pounmmj\ NS su:{ \ ReshEs o 5
CHEVANNES s - ARGENTEUIL f
PARLY msm
SEPT ECLUSES > B \ N SIS 4 \/‘“ __« STEVER TONNERROIS ol /
S eneuve £ e b - o 4/,\ B Gy Ex o S
s O Gs..m% Eas ,s N o Satons n( /* i B, ghaion
b / DIGES
/ 3 > < PAle\V
> { e Yo e 7 . veenes L A
[ ey > —~ ‘\ MEZILLES FoNTANES o /\_\ i / \</ % PERRIGNY Sar
Asemve T ¢ S uuucs.{o VeRmENTON P % ,
E: 5 i s / nmRy | S (Jouswcy A, ETVEY
(s —~ R T N /“' / MIGE o sacv R ) SARRY
J - v mm“ | } “~GRmAULT ( AVSV SIARMANGON
A oescuaies)  foucieRes, e s R T \p\ A A
4 N ~ & n
y K ( MGUFF V@b vs/cu ~ v o
N L S . Li 7 crsmentey “yrgcv usma i MASSANGIS \lc"‘m“”“
VS . Haés gome Qm N Les ELiES Rouranes
% STFARGEAU i g FQNTENA) ~ 7 Annqux
VAL }F S,FQURONNE sv SICURE “ s mqs — \J \
e = P f
MOUTIERS <TouRoNNE/ mcvs/cuu;/ PRECY COMARNOTX LryriSE/ S
LESEC / yi / W\RMEB X
NA > couRsoNM ILLY LE CHATEAU 7 MAILLY 4 A \suR/SEREM( b,
ercomM T g \'\rgscmmsne& D LAVILLE Z “MORE - ANN{ §T‘ LAC] “ALC amony {
S/LOING A b COLOMB . ¥
; (@Zumzs 3 G  gotheany I& we 1 11 % v \
wEGNY | {, EnPusare § Fés“ V Edls e ]{ o5 \x NTREAL / P
WA Lanseca DRuves Les enden fos e 'Rm/s\ \ ; Rovsm:v\ Am R
\ I;Emss FoNTAIG mm\w A d mmlzsu?s S
A cfunces AN ,‘mm/ .| '}W TAUES mm.,% i
- Lo ( CHATEL ([ il - by SCEAU! L
I o / | awonves - 7~ SuateL onmLLOT o | mv.am cls o
. (c\vnvk lm.s a
SANPUITS -/ ETals L SAUVIN 4 s
et —F S asaums
5 s Snieres sisor
Légende : ‘7(

B 11 a 16 accidents corporels
[0 4 a10 accidents corporels
[ 1 a3 accidents corporels

Période d'étude :  01/01/07 au 31/12/12

DDTS89/DGO 2013-2017

fﬁmoux

A
ST BRANCHER - BUSSIERES

N

{

R

T LEGER vAUE

quarre ™~
£ TOMBES

Date : 30/05/13

52



ACCIDENTS MORTELS IMPLIQUANT UN
CONDUCTEUR SENIOR RESPONSABLE (+65 ANS)

DEPARTEMENT DE L'YONNE
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B 2 accidents mortels
] 1 accident mortel

Période : 01/01/07 - 31/12/12
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Les orientations retenues :

Orientation SE1
Renforcer la connaissance de I’accidentologie des Seniors dans le département

= Mieux partager les connaissances et les outils statistiques entre services : DDT, forces de I'ordre,
gestionnaires de réseaux routiers (DIRCE, APRR, CG89)

= Développer I'observatoire des comportements : Analyser plus finement les causes de I'accidentalité
chez les seniors a partir des proces verbaux d’accidents et d’enquétes sur les accidents graves et
mortels impliquant les seniors (en liaison avec les gestionnaires de réseaux routiers, les forces de
I'ordre, les associations et les collectivités).

= Faire chaque année un bilan de l'insécurité routiére des seniors avec les membres du groupe de
travail Seniors (constitué pour le DGO).

Orientation SE2
Renforcer la prévention des risques routiers liés a la santé en partenariat avec les professionnels
(médecins, pharmaciens, mutuelles), les collectivités et les associations

= Développer des campagnes de communication et de prévention sur les risques routiers liés
a la santé en partenariat avec les professions médicales et les mutuelles de santé

= Elaborer un « kit » de communication : power-point, dépliants, flyers, affiches
= Une premiere campagne de communication est programmeée a partir de I'été 2013
avec l'ordre des médecins.

* |nitier des campagnes de communication et de prévention sur les risques liés a la prise de
médicaments et a I'hypovigilance en partenariat avec les professions médicales et les

mutuelles de santé

= Elaborer un « kit » de communication : power-point, dépliants, flyers, affiches
= Une premiére campagne de communication est programmée a partir de I'été 2013
avec I'ordre des pharmaciens

= Sensibiliser les seniors et leur entourage sur I'augmentation des risques routiers avec le
grand age et promouvoir les solutions alternatives a l'utilisation individuelle de la voiture
(covoiturage, transports collectifs etc.)
= Communiquer sur les leviers réglementaires et promouvoir les audits de conduite
= Mobiliser les communautés de communes et pays pour intégrer des solutions
alternatives de prise en charge de la mobilité des ainés : Utilisation de lignes de
transport collectif (cf ex du département 21 avec les transports scolaires),
développement du transport a la demande (exemples de démarches sur la CA, a St
Georges, Bonnard), Promotion du covoiturage (exemple de la Suisse avec de jeunes
retraités qui assurent le transport des ainés plus Ggés).
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Orientation SE3
Avoir une démarche proactive pour développer les actions de prévention aupres des seniors en
partenariat avec les collectivités locale, la CARSAT, les CLSPD et les associations

= Recenser les établissements et les associations d’ainés et repérer les personnes agées
isolées .

= Poursuivre le déploiement d’actions de prévention auprés de tous les ainés, ciblées sur les
enjeux de la sécurité routiere, les risques liés au grand age ou a la santé, les régles du code de

la route (mettre a disposition un kit de prévention pour les intervenants).

= Proposer chaque année dans plusieurs secteurs du département des audits de conduite a
destination des seniors (en partenariat avec les auto-écoles de I'Yonne — a chiffrer).
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LES DEUX ROUES MOTORISEES

Accidentologie 2007-2012 relative aux 2 roues motorisées :

+* Cyclomoteurs (50 cm3)

= Bilan 2007-2012 de l'insécurité routiére :

O O O O

238 accidents corporels — 18 accidents mortels

18 tués - 238 blessés dont 157 blessés hospitalisés

une accidentalité en diminution depuis 2010

une vulnérabilité importante des cyclomotoristes : 64 blessés / 100 accidents corporels

Des causes d’accidents graves et mortels principalement liées aux non respect des regles,
I'alcool et les stupéfiants et des vitesses parfois inadaptées (débridage)

Une aggravation des accidents provoquée par les obstacles latéraux et les aménagements
« agressifs » en traverse d’agglomération mais aussi par un équipement parfois rudimentaire du
cyclomotoriste.

= Une mobilisation importante des établissements scolaires (colleges), des services de I’Etat, des

associations et des polices municipales et comités locaux de sécurité (CLSPD) en matiére de

prévention aupres des jeunes

+* Motos ( 125 cm3 et plus)

= Bilan 2007-2012 de I'insécurité routiére

O O O O

O

226 accidents corporels — 23 accidents mortels

28 tués - 225 blessés dont 164 blessés hospitalisés

une accidentalité en diminution depuis 2010

une vulnérabilité des motards trés préoccupante : 74 blessés / 100 accidents corporels

Des causes d’accidents principalement liées aux comportements (vitesse, alcool, stupéfiants) et
aux pertes de controle.

Une aggravation des accidents provoquée par les obstacles latéraux et aménagements
dangereux en traverse d’agglomération (les motards tués contre obstacle représentent plus de
40% du total des motards tués sur la période 2007-2012)

Des passagers parfois insuffisamment équipés

®= Une mobilisation importante de I'Etat, des associations et des grands gestionnaires de réseaux

routiers en matiére de prévention et d’amélioration des infrastructures.

= Une prise en compte insuffisante de la vulnérabilité des deux-roues par les communes et

communautés de communes dans la conception des aménagements en traverse d’agglomération
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YONNE (sur 2007-2012) | 00-13 ans | 14-17 ans | 18-24 ans | 25-44 ans | 45-64 ans | 65-79 ans |+ 80 ans
Nombre de tués 0 4 5 12 7 0 0
e Nombre de
Blessés Hosp 1 10 31 87 35 0 0
Nombre de tués 0 7 3 6 2 0 0
CYCLOS Nombre de
Blessés Hosp 2 o1 46 31 22 4 1

® Lalocalisation des accidents de deux roues motorisés (cf cartes jointes)

Période 2007-2012 Accidents corporels Accidents mortels
Routes départementales 52,1% 70,8%
Voies communales 41,2% 25%
Routes nationales 5,4% 4,2%
Autoroutes 0,8% 0%
DDT89/DGO 2013-2017 57




ACCIDENTS CORPORELS IMPLIQUANT UN CYCLO

DEPARTEMENT DE L'YONNE

v/ vweur \sERcmEs ™. perceNecE )
A uwy JCOURLON,” s N
YJEA
7 sTuAvRE
Fsenteu o L o ssmonhss PAILLV >” "M X RICHES HOWRES
[sfoors W
Y /cHAMP\st/ ? —~
[ SIYONNI THORIGNY, ¢ COURGENAY

S s g Sons s
La crapeLLe
vitEmangdie ~
”L 7 °c ZL/FE;LES SOREUSE uPosTo e T\ -
PN o

", pdnrs/von . N S
EVRV b ] BAGNEAUX)

VLeTHERRY “r 7 P [
” ATt
S ~< N émm \/ e f soucr | vosmes L Y

~¢ fePseromy i o LE”LER,,,@,;[ ,\‘4 (;n e
L SENS/ E L
fusaer | gtuy] L "*?fg:w;pe
— iy Nuyz( wr s VAN"EWL'" ’f*

7 pottot § fmueacue]s s ALIGNY >m.m x ol
7 TER ‘(A
e Yl - sens rs/v
SR Qe 0 Py - FunLay
< 7 FLERENT Y </ REILL s
JOUY | MONTACHER UCHERE] -~ \ \ Vr s
VILLEGARDIN / [ \LES SIEGES\
P L 2> " MAW( ‘ = = ‘couLours
o wususnvi toLLEMlQ\’s ,wos oy | / 2N e FoURNAUNN
ELLIOLE | LA DONDAG s | Yahup=
e L Yaowonn) wooers 7 |_< A
k.. 7 t%gn‘r }/“ & g von S \\ | — g BOEURS EN OTHE
our / cersRs T
T S e Fassorf > 1 T, o
] ieBocace S A NN
//\vsmov\ e ;ous/sL,L B I vnscu‘snvzH ARcEsf cmm L,
kY N/ cHaumOT / r 7 -
Lo ~"" vieneuve “J—— DixmoNT )
A <
% e
/ pirrons L LEReros ™ L seLLecHaume
RuEAU ] (
L st g USSY EN OTHE \, ~
S~ BT iy S spestano | /7y ]
£ sou AIN
( A@GNDN

mmz stem )

vERLm )
snoup\J umiru, L L, ; X Vf/ .
P ORDON . b msmm
CEZV /\ \ GERMlGMV /
snu u " o V__/Am,m sTFmRENnM i
( e

| cubor K MIGENNES - ‘cnzu 0

[ A—— VS o | b -
— / o,

L . / cmﬁs\ el \/Uhukmov our by VERSISNY o \Lmuu;s L Fioany

VILLEFRANCHE N R LES VOVES MHENV £ /sTsuiece

STPHAL ? SEPEAUX j\ﬂIEEOM é =

4 ¢ c mo‘ /
N P 4 /Lgo"m haure

§

Y
o~ /CHAMPLAY ) e CHATE7 /(IILLIERS\ILNE "

AN —
cHeviLLoy [ JE paeox { o ~ \ U camser I/ )
¢ B?iw LEPREUX //voLare A j@i\mum e Eo}nan ) rorrechen
o (TR senan S vigLeyer- ic é or lrorrey
7 g GUERCHY “‘C"E LSEIGNELAY  RouvRaY ; ey OANE
AR ) LaFeRTE S VLIRS srmHotoN | N chy s é S g 7 g
L.__JcHarny /' LoupEre > S A ?sur(vp Ne [ HERY h"ﬂ“,?ﬂ—i — \ NG 4.:."5.1} 5 wum( o
FoNENOUILLEE A o P i M“ﬁ" b — VM% \\ VEuNuE;numy, ™ //smnm/ on ) 7 onurv e crarel
S P;R;E/ux RRANTSTHOLON, o ey ; ey \uRtivr‘ ~J e L faon
2] [PoiLLy /LAvALLE < Y 2, L
zuqﬁ [ b ool lj p \) @N TN LIGMDRELL 3.5 o ) \ S
sy el owmgé— CHASSY y - WoNETEAy /T SALVES iAPELY 1“5 s Sdameny)  TONNERRE TANLAY i k o
-3 slouANNE ) sTuAuRlce - A 4 \ w\ursmqy 5 . [pmenie }
L mmecms& ST ) I ‘4 4 s (2 OLLAY / ARGENTENAY N
o s rnsuls THZO! cHaBuY | g o // o oo ¢ EEN"
cor s’°”‘""= spafumcs) \ {

/ anrEAuNEuF
RNEL S

s
£l 4
Y <zemmcmwn=\J ,(\ SO0 M\ i., wor | 20 7ﬂcsmss / 2

- S (J BERY
e~

e ”
) eene j e kla‘ngs ﬁmgmﬁ
venor [/ cweus wER A

<,‘ ey
I vroveske e

p { D

\ -
S meen ,éx N P ecsmies e, N [ o
/s AN MEZILLES { -
Ao X2 o / caumm G e b9 )s/
o
- : Vs /
y

T { > o
y 9 MIGE
o ?t rFJﬂLVE

A \
g Dssrsmé:::,.p/ éRoNcHQLs e I\Lssscﬂj (“J_K —\

,\ Envey

\
P
)

émmes
» / urr P
A S “)“ b e } Ln “E’"‘“’k cmzmm oer ,Qﬂm . TR o [ Ggmn\f
Ve ’ \ ‘i K TR y/w NONNE JOUX LA ILLE {
Y STEARGEAD Y [ samrsen. i %5" / — £ anngux
RV ad l | puisare TAINGY | z’ﬁ > s;psv slcu)s NP — <
v N J “\J\'\ P Z LESHES o “R°" = ﬂifs‘fNBlS 7 T \
)  wouness In'% (rovmomes I <Ams/cw{ peecy, co Rm;x e/ M
h (" fsee B\Z THORY el LvV~w J goclmﬂozw nmmlscum&p iy & \ e suR denei | YR:ZUX
T STE COLOM . ANT “GNV
prome (N/ X el gmonzl 7 L"" v }gscgmm%/ “puacy 1mc vasg
~._ ’soucEREs *1 af’ AT uc ) ANGE{‘, A bt
TREIGNY < swmms} r?i \/ﬂERR"S’“’"NE /\ TE. stﬁ;’i“'/ e D o M sy Vg P
- roLLegy oo ~—
y DRUYES LES ong = /\ -7 MonmmeaL
VL Lanseca ) ,, o ROVENCY ~ uon] S
\ / £ BELLES FONTAIN CRAI L \ s:gmszs ¢ r;é </
— s ROSSES, _ THA TAUES
A . o 5 ) epares ANNAY" My,u\mu\f\ hES N\ scenu TREVLER
1y ) B oY | e G
/ i ) L~ / 4 LE BOIS & ~
P S— o D - o ey > ~ »/S’S’fﬂv ne
Mpieres——— ¢ /mums MC\ pqmu ERT
gronmt { g AVALLON
veses s/ s
s ~ TMA OI(7EAU

e

Légende :

B 15 & 24 accidents corporels
[0 6 a 14 accidents corporels
[[J 1 a5 accidents corporels

A

2 sTiccer VKO

e
QUARRE e
ES TOMBES

Période : 01/01/07 au 31/12/12

DDTS89/DGO 2013-2017 58

G AL

\/
<, Jonomr |
/

S VILLERS \ S/ AUXERRE
CHAWPIGNELLES - ] sTBENoT ) wmag/\/ “\\iv'LLEFARGEAy 7 ﬂj\smao\m [ N L
J N { o { EM,LL{ s:sszu S,AR,M(CDN 3 nssichELLES LN
! r\ / 4 R ey POURRAIN \_ /{ pri wzzs Es NELLES
C 3 ~3 LN e {cnemnss \ \ l{ \ A nreenteun |
cmm\ AT o e AR . N £ s SR ;@w ravere
REATEEIEES) I'e ( A p= 5 ~ P / sve VER / / BN TONNERROIS N
A aenewe  TnERRE ¥ ANNAY oy
K T eneusae (N — o STOR /s sereny’ LLERS o
7 / / 7LE9 GRlETS . { / J,A ssvi‘ — 5 Z LES COLONS ﬂgkgugm / Iy {PsHavgs JARMANCON
A < scou .
S N L/ ¥ \EscmE‘TM“ e s, RS 0 < s L)) I e f’m
s o \ o t I { /cznsv / - N —

sy siaRuANgoN

( ues oeties gouranes

Date :

./ SENNEVO
TEBAS,

E?:)rx\/

JuLy

30/05/13



ACCIDENTS CORPORELS IMPLIQUANT UNE MOTO

DEPARTEMENT DE L'YONNE

) SERGINES ™ PERCENEIGE

m.sq(s[ kk? /sERaoN IS } \mwrr““f (Q/xmcnssnom s
/\V‘}mu%mﬂ /J £ 7”" L [KL /
5 - '
' gt CoURGENAY
s‘ﬂjjJJ oumode Ng,,;ﬁ,*#um;im ! &
. farosroyle LS
3 2GHT SIYONN ; 3\ ,,rw,f\ Y

Ry~ — 1y
v T

fessmarey

Vemerry A 7

o § ol e (
f sssmtm WA |\ mwmmﬁ
'VALLERY MMMﬁ (" NS >F°""‘|NE ? Fmssv
wp LM S ﬁw

=N

eror / J?/LY TR /\Nz e
j\f@ TVALERIEN /)

40UY | moNTACHER

ViLEcARON k)

{\\ AUMORT) . VAUDEURS

AN m}ﬁ ; g

S I~ J
3 N ) 1o ) mvs\,‘/ s ) C iy "; \
\ Y(cummm {"“’f’” 4 A R
savany < e ovronr < % f
A < L o

PIFFONDS N

S
RMEAU gy .
< ou'sauLT LLEVALL moNy r)cmfN ogug, m 3 e
4 vsm / EE"GWV

Coaw) (RN AT T =
\K BRION 69«“;5 )srrmnzﬂu/}» i

\,J \cm\
H/ .
waswess & 0" o |

Bussy e { ) A
tereros T N S sELLECHAUME N\ venzy Sg $

uua,n

\u ceue s??vi

/PREcv SVRIN umms

7 veroonr e

L R‘:N"E‘// /\l/\’LLIERi‘ﬂNWK‘ ~—~

/Qw v i7 MEHE\;D Zse / VY“'W"EW LV?W;N;
¥ MaNnch\ Am@ aLIGNY R ¢ %k%“ b/ i

"LEUR) ISSEY |
(= ,mss [

e ,
ugmgﬁmwm“‘i‘: o e é&@/ f ] v ey L/*T
=

5| weusey

A

/\
&

¥ 61 e

>
*3 ¢ Csnan villener ﬂi
Sy \GNE

| Cﬂ:/
() uarere S viERs swolon ity
/ toveere > puous w vp us

oy /

X\ pﬂl}uc

by e Ls e

Jy
—— /m"g

/oy
‘\"""‘"““ﬁm S\ FearmeA o o e v GLAND
= o
Rurice b -\ o
o CHATEAUNEUF V& N A J f e 1 Simmeet f..mmuﬂ /7
couenf” @ venor T e S
y }Gmnww w o V/@ { e / 4 {y ek 3 P
~ - },A ‘ K —
L Juess ) wemey (0 (N = Y m 2
CHAWPIGNELLES ~. / steeNoir L lavatee AN/ ~ f FORNL MBOYRE [ pagy X
1/ § X ~ i d  SISEREN S shes o SARMAGON . cpkssioNeLEs R
/ ey o o T et N >
‘ S s /
ROGNYLES | CHAMPOEVRAIS | Y S\ oy ""“"\ et sy
P ~

4 /7vm.um
/ VILLENEUVE

VA LE:GENE"LE"P“‘“V;I, . /" rover ,u S AN . 4

S oloes Loy Leeale Ao S m<kucmss L

) { A\AA \ s Escars o WiCRioTTEs ~ /’\:«/ N LY Srovess
/ mene > ) rontames ”“"‘75/'\ N "wLﬁ'sm cravanT < AN

o > weaues S DA VAR NS, N

e Y ; , Euony " Gdutinees ’

~, -
oI o, N S e
Lo L Gy ) Bﬁmws&b’s a
Ckomond /Sserem/ Jruord
pigy) A Par-
»W/Q/(; crY

«E/ { e o o4

iuiers
EshauTs

ust
e

RmenTON P
5 al } iaianoe \fmusms / - j TRy }\ J°”0 A, e
I/“MAR“N % xc‘\ﬂw ~ AN KZ, ulrJ /savmuu SARRY 1\ R
S b, L\ ANy (s SR A AN
IS / FWEN x& 33»4 ugorsy /,ﬁ@vucwk& - f - N
s S sraan \/ N e f o ) e X @ MassaNGis
N < / L a8 TERALEES T
v o e Zwmen N~ L S’j wTENAY N s
N ; L o (VA ) B e P am/

S ST VAL G rouRomes \Akcvx/cuks’( ) cu)mmm

2 sec
" \L!Ecol.omaé/ mrr ) B \%ﬁ"c‘f;i‘.’é‘ﬁ?yv'ﬂ““LECN"“"&\“"‘“El A ﬂ“‘E‘“* L
L e | y ) fmw/dg ;
SR ) pmvincne o) ,,m}sm mb‘/ p
w&,ﬁ dn Ky \T uovsum
N bmssss( m}\m
e

umseca ) brovesiss E}
[ NN
A /41 CHATEL {

#RELLES FONTAIN
GensoiR y pmmm ot \ sy
kit A
i:’: E 'ERREP

NNE
Ly
N leav YT
e i u
; Y oo oMEcw oRe

Sy vaton ¢ /g kg
llmeREnraou\\/ oy o TERGEPLANE é

BNV
Y\Lssreness 51
\/\

\

\’\/V - ;7 )/A’NDRVES

(YONNE

mrfo\
INTPERE

/’s TE MAGNANCE,

z(awcn
asgvu.us

’%55 waw | )

émmou:«l
vezeay [

Légende :

B 15 a 24 accidents corporels
[0 6a 14 accidents corporels
[[J 1 a5 accidents corporels

Période : 01/01/07 au 31/12/12 Date : 30/05/13

DDTS89/DGO 2013-2017 59



ACCIDENTS MORTELS IMPLIQUANT UN CYCLO

DEPARTEMENT DE L'YONNE

\ L 3
VINNEUF, ) SERGINES ™ " PERCENEIGE
/couRLory \;7\

,w.Lsast;n ‘*~/\ / zmaou}aés
(S
~. ghautiont <
: ﬁm, e
SN '5782‘&’22
LA crapELLE
Ly BONT SON

VLETHERRY
{4 b mEPERR
”%smn% iy

ARAMNAV

Y J
b

X RICHES HO}
5

A

S coursenar
Japostofte T\

i
(EV

/iy

L
o [
ses uemiors 1

soucy VOISINES

Ems ighsms

FONTANE [

*ﬁmm .,.yz(mm cay MVANNE\MOL'
\’ nmmr/,\,gwuggnuqs s MART! faLony RS (-,

CHeROY

N

o uis { cHiey
3 1 o ety P%Nrs/v)\ e
mzmzu G’gmrm o

Fi szi {,/ REILLL
muv7 MONTACHER mucnsRE -
5 e swale
L ol m\ w ?',,M = %
) /R4 vuusus\ufa CoLiemg /\/ LE GRA
J\,u(ssmms LA DONDA
B

'\\w

. couLours ¥
_ &

S A
N
VAUDEURS
W SN RNANT ,“‘“ff" veron "UM"RT o { )/\Boiuks EN)éTHE
> . ey
CourTom. - ) —
pouats OO "ecriseLie Sunrsavcy o PRS- LESBORD&@ \5 i S Y AN ‘L\
| teBocace Rhss— N~ o L7
P ) e TweeeciEne ) arces ) {cunuiey
Craumor £ 55 d S\ A
o /o viLLENEuvE DIMONT o <
3 S SIYONNE S
J \3/sussv P e N N {
prronDs 7 Cg niros ¥ TS Q‘mscm\ume {
e [ Sy Spruene ] ¢ vssy enomel, S
smxngz':w \2 DU SAUL ‘}}[IEVALWP JOIGNY. pARo ENM ,&\
N A n L = (
sTLoup \M{ e “yielEcEn A \ \\/\ R
\cEzv - & BRENON \
KU M,Q,N }onz aron o - > stromem {’:R"“G“‘ %
A ~
CELLE ﬁlcw / y - M‘GEN"Ef o cuzu/ ‘P/'ELIITEI
cupor g I G T o rencey
H} . ; // CMAM\/R,Es ﬁ\onmov [ veraiany _/ a\%umq\ﬂ Znosm
erean H r;/cnsuv [ oy sm.c;\ Y ueny |
" leeon = { EECHATE}/MLUERSW
{AMPVALLGN-._ ,\,ﬂ N o TRoNeyo
/ ST ROMAINT P — o ~ 1 I}cnmsv ~ momsmssl MELISEY
LE PREUX _/_ Y \
e EEREU fuotere s f &Po mony  varennks | ‘\ usrswqu N r"wé*
x| 5 st s ] e | = E %
{ / 5 VENOUBER:. "N EZNFES o
4 e
A 51/ LOUPERE 2 sz —plW 2{ weyes (U Y A ,vsuuns_ﬁrwﬁ A ‘(’L\ 'smnm con V
i e AanTsmHoLoN Xy ey “eeroicny < ey ety j\/m{\ ANy ) e {BrONY
-~ ~ PERREUX — Apouy JLAVALLEE 2 & 3 -
A ) o N P S %ﬁfr?gf e B T LS
STMARTIV e
/“ﬁsmum g S N sTwgce f”‘""“"“ rsmane Sl > ”"‘ELLE\% TR
5, Somecate, > \ S ooy / 74 " ¢
) msruzmsé, » anReuv L < / P esems Ay ———<" | o {
IARCHAIS | % s,om,m \ 4".»,“,5.,. AURI orl \ psmeuw ( ‘r L ,L qssnubmxf
BETON (hauicorne’ CHATEAUNEUF / BEINE eamnes r@mcnsu ] LemAT
) o . F iy \\ S s - BER VIVIER /\« \ SENNEVOY)
1 Scranockam ummv }mcsoacsy L { e
L s N )RE wReAsEY / sTony
A J VILLIERS MERRY \ -~ uxeree B 7/ C”'E"EE/ YR"UER el /\ ANCY, }‘ JuLy
CHAMPIGNELLES '~~~/ STBENOIT meg?/ \A/ V\, VILLEFARGEAu  uenye” LFW“,S\/ g POILL ATJV samBduRs / "CZ/J\ LE FRANC
¢ = ez : AL A cHEmLL slsERa o ASSIGNEL
§ _n N < ) PoURRAN Ausk 5 CHITRY }_J/ L su"jsmm ereshEs sagaic w
v L { el N\ < CHEVANNE: AN PREHV J S < ARGENTEUIL .
foomies (owmirceias| omser \n ALY wi /- wet” N\ , e, SRS v
. T mun Crued™
jsePT ECLUSES, j \ )% ’\J’J. = 5 STBRIS )  STE VER] EQUOMNER is
P A \) VILLENEUVE( TANNERRE 7 L v e \ 7 stom / A\ Y s N
(_%" ki N LESGENETSS ENFUISAYE._§ Ji Toucy S 13 — a4 LES COLONS DQREMOTY 8 SEREW \\ LES HAUTS
L/ =
Y ~ / ~—__DieEs Evzcgflz / ﬁ “ < LicHERES ) e ;&d\
pi 4 L/\—«LJM y \\ ,mbﬂuus‘\ ESCAMPS V \‘ Eor;syr"‘“"“ / ~7 >\ / // Aiovers /cag S
BLENEAU /> < R ‘S/OUANNE/ ~ ey b fLA‘i,L,‘,}"G ~ CRAVANT < TR ~\ >
E ¢ EUGNY / c uu\nsd\ (A o /VﬁME"“’N/ i
S Y Ao * o wercy ¢ % U ey dou emvey {
Py ( i \ 7 J s SA e ¢
smmnuy‘ﬂ < ‘“«/ rry —WEE_) k Wj { S Nermanr L/ i v simruagPon
DES CHAMP: RGNE" - //V“""&\/N T\ LEvis OUANNE \Le sEC)L'r g+ 5 o~ %l \
> N “\_fpnzarnes’ / ~ 5 &~ s
/ ) vz:oNTENov 7 A wi?gcu‘nz\( e A~ L %
\© / S s f L ;%Mgmby N cmsmmﬂmc,@?m@}v Y VT s ) o cenay
VO < N\ / - } ﬂmﬁf < gNOME ngex b souxtaviie { tes seties fouranes
o . sTRaREAU nf  SANTEEN. / T /mucv “;g FONTEN 7/)\ ! »
Vo SR wenps | bk wawc& wesalys 7L
moumers % N ) 4 Phuronne: f NCHr { < & :
< S A S ARCV s/cu/nr\ e coumkno\)x TSLE/ )ZV
PPN g - VAl //%g\, o courzsow\ /Mmmmmu/ MAILLY ~ PR HAV W \EEUR/SER N /
& JH cotom /N {£s carri N Pl g o “*“ BLAC _pANTIGN
siome —~ y T MORG / s COLOME‘E ALC) o
- \\/souGEREs | ~ ANGELY/ N /
; ERRY s/voMNE /\
_— o) G i " o e e
V| LANSECQ 7 DRUYESLES | 'R"LLEs‘ ROVE@ é /"?aulu.ou 5
\ AT N T j -
R e ')ekossss o qr EraupEs
( ./ ANDRYES
SAINPUITS

CensoR ; MuNﬂLwT
/ N
( ETAIS LA SAUVIN

GI\/RV/ !

&
i

{

e P DE Luany > = 3 L/
b / ASGUHE }DOME%‘; miﬁznr r/ El TERREP#&\
4

HSNIERES s/B0ISr—/

AVALLON (-
‘\ r e su WE PLANE. fzuz

P i W.eo.gw

) +f cussy \{ Y,
sano L

Légende : bEs CHAMPSS

B 2 accidents mortels

[J 1 accident mortel

UsTLEGER W

Quarre ™~
ES TOMBES

Période : 01/01/07 au 31/12/12

Date : 30/05/13

DDTS89/DGO 2013-2017 60



ACCIDENTS MORTELS IMPLIQUANT UNE MOTO

DEPARTEMENT DE L'YONNE

wmnvaé

hserames “H} M rerceneice
lEss)& \

L"L

1 stuaumice
Cgonrcies Howes

oemsouyes 5 Cpausy b

\; UT ~
= moRanY

% ;.-;ﬁss,um,, Le  SIOREUSE
videmanoghe
pEmnortte  \FSLEE [ac Sl

i svonn Y g
ﬁ;“}\ > /» L
Kﬁ‘f:;:"‘\\/“' [ o v [ o it 7
s xERowNS NAyDTTE | s éxmﬁ S JMENE e
nmorhest s
iy

"~ 7 oA Folssy 2 S
GAILLARD: b
,,f o o NPl
oowor S oy i
L.A mussoum u $au Qmsm oy R
sns Y
.
FJV{

b
&\/ MICHERY

rorsvie

cHERoY  § o
[P )
o § v@&u

souv ] wowmacker 'L Hpucrere:
|vicoaron Ve RS{E

AN

i s sz"

VeReilL

ot

N o~ 2 ies sieces \ -

i & e /
«4 \Awonv \q g

—EviaNY )

me.w “ﬁL o

von 9 / \ \
{ cemisiERs T ' e
&/7\52;':5:; Pt RJ{ e TN 1N
AN
A yemvor ), o Nuserting.,_ /ms.)J [ e
=
B T e —4 e )
savawy Svonniz < 7 Ny
& NBussy e ( TN\ -
rrronos i, P e (\; Ny Xazuzcnumz LN e
A RMEAU |
e S e “pussvenome <, ;c\mmsr\ gy
ST u»»( \3 ST ievavuzn / Jolony nCe\ NOME ey Y, /Bmwh i _—
/ PMEC.EML,J Ve u% > o \/lu/

J < ; =
o
cezy L { BRIENON f
Dol e e A S
°

K smon - \EsNarP e
-y 3 Y au
[ “ewor Bxgaue s A G- e Y e
erecy svain \ Larocke g 1 Q- pemce
- _-ommor/ L veReionY /o

FLOGNY

I
{”‘ ET) onr Wmﬁ\
frov wEfvovgt pGuEny [ STsieice ™, ey
o aeon — P o) sy
= cnmmu M ““"‘M‘" 4 e 7 < { ssonma
- /STROMAN{ Sond ‘-x / 5
1 mmowwm oo 7 e |

2 ow
D { camisey 11 / { quosmes(” meLisey R
senan
: u"“\_/‘* o I
7 mm,

sauior o M Vo WL VREWQ‘ M sorer e T /L('" = I
ol | ﬂ FARRS e R b O
g e

Sl

[ mueny

PRUNOY 2
wvc emilly , oy Es,
Pyl W\A Yo [WNEH\,.M /w\ /ﬁmm i y LSl
NOUILLES { AILLANT SITHOLON »\,\4 nieuer 7 {qoroiane 7\\5/ M°"“°" %’“ MALIGNY ‘;\L P (oson
~ g
Y s o PERREUX POILLY LA VALLEE LN
migosie s N U T QS 7 L
i~ r nm o] W sk
SIOUANNE by, stuombe N p Pl \
_— "
e | TUmEOGALE ) cuneuy o] j/ A e e NI
it s s CER ( N~ \ E*f::i
g AMﬁmm\ ™ P L0 _ & mwm o Le Lk
il anssis LT ) s
5 mmc o ( A x oy
o Y e 32 o DA e, > ;
A - o

uw

uukms« - Stp RG)/ PACY_—\ “
3 ", PouRRAN oumy \w; ‘"é:;?' g&s;@ axteon \ ssoeuss -
e 3 }mm.«s/ s S
Foourics Hmmswu \ N J— R Lonnn mm”‘z “j“‘" “,m,;“mmmmou }\W}v ] v,
4P / STE VER'
e veneue ~ TANNERRE ~ Y / p
/—/J\ / / s Lj ENpusAve ()/ N rouer L& e Jk’s‘s? — j R o D;(EMM P Y L ot s/mw’kw
/ 'SCoLN Y
N Loienaf o e L ) =t
) *\ - Yesrs ™| loory PpTES~EY_71 L onm =
P < s i B ANA
» I —
/smws e o — A \ L »1' .
i Pts. ; Gf o f ﬁ f v, Domy b I A Emver /
/ rsmm Y i /F S N N Cf Zj (/ N Armaur v s
P mmw.} owitgs, e, Y e (EE A e A T oy =
g 3 / mguee ; vsrcu»L g
. reven f\/\ ey, o I,r/j\w o ==e-mém/*'} e - “""“““"‘“7 s
1 7 N ({ W e o Souname . 33% QuesolfEifranes
. srearceAy - y | - % f
\/ »\ ] 2\. - ms.ysf/w | \uwsv M;Lm“ J,/ ,,;gum T J\L\aésvmjg ‘4“ j Ng
p g ouneRs \) ) [ rburomnes) e <m Rneuye WARN
w4 e o ~d /ﬁﬁr” AL mmul \%\Lmemmu/ wasy 1 ~\ oS mym ey | [
- ¥ coromsy | MURY e e _ ? \/Em g |
watl s j A IS ) e y\g Tmmwcs : TAch A
wor b
eioNY ~enpusave mmmws >\ms Jﬁgﬁi \ \\ ‘Emg/ e K Ther
WA wanszca ( i - Gion|

%

/ y; Eﬁu.ss Fonuws}

A

N "‘°“E‘ﬂ b ROVENGY
Y R N {
O s WSS ms( Y
s e A et
CENSOIR ¥, ONTILLOT \ ANNE SAUVIGNY
e Ry
b~
S o {

Sanrrere
vezmay [ P
=%
2 /irr
5

e

A
) viwris

ETAIS LA SAUVIN

wo
Légende :

W 4 accidents mortels
[ 2 accidents mortels
[J 1 accident mortel

Période : 01/01/07 au 31/12/12 Date : 30/05/13
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Les orientations retenues :

Orientation 2RM-1

Renforcer la connaissance de I'accidentologie des deux-roues motorisés

Mieux partager les connaissances et les outils statistiques entre services : DDT, forces de
I'ordre, gestionnaires de réseaux routiers (DIRCE, APRR, CG89).

Développer I'observatoire des comportements : Analyser systématiquement les accidents
graves et mortels impliquant les deux-roues motorisés en liaison avec les gestionnaires de
réseaux routiers, les forces de I'ordre, les associations et les collectivités (Faire ressortir les
statistiques sur les causes des accidents en fonction de la responsabilité de chacun).

Faire chaque année un bilan de linsécurité routiere des deux-roues motorisés avec les
membres du groupe de travail 2RM constitué pour le DGO afin de définir les actions qui
peuvent étre mises en place en fonction des résultats notamment si ceux-ci sont négatifs.

Orientation 2RM-2

Poursuivre la prévention auprés des jeunes cyclomotoristes

Organiser ponctuellement des contréles préventifs ciblés dans les grandes villes (équipement
du cyclomotoriste, état du véhicule) avec I'appui des établissements scolaires ou de formation
(Polices municipales en liaison avec la gendarmerie et la police nationale?)

Responsabiliser les parents sur les régles élémentaires a respecter pour I'achat d’un
cyclomoteur (sécurité - normes), sur les équipements de sécurité indispensables au jeune
cyclomotoriste, sur les conséquences et les dangers du débridage (suppression du limiteur)
et leurs responsabilités en cas d’accident.

o Relais : Associations, Concessionnaires, Auto-écoles, Assureurs

o Lettre d’information rédigée en commun entre les différents participants et diffusée
aux parents d’éléves, via les auto-écoles et transmise lors de I'immatriculation du
véhicule.

Poursuivre les initiatives de prévention et de formation initiées par les associations dans les
colleges ou dans le cadre des activités sportives (sécurité, équipements , respect des régles et
comportements sur la route).

Faire remonter au niveau national les probléemes de sécurité liés aux cyclomoteurs bas de
gamme.
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Orientation 2RM-3
Contribuer a une meilleure prise en compte de la vulnérabilité des deux-roues dans la conception et

la réalisation des aménagements routiers

Poursuivre le travail de recensement des points noirs (associations, gestionnaires de réseaux
routiers, forces de |I'‘ordre) et éliminer les aménagements les plus dangereux
(Etat/gestionnaires) en proposant des solutions alternatives.

Proposer aux collectivités d’associer systématiquement le gestionnaire de réseau, I'état et
des représentants des usagers (piétons, cyclistes, motards) aux études préalables
d’aménagement en traverse d’agglomération.

Organiser a I’échelle des intercommunalités des réunions de sensibilisation des élus locaux
sur la vulnérabilité des cyclistes, cyclomotoristes et motards, et de présentation des
recommandations pour la prise en compte des deux roues dans les aménagements routiers
(guide CERTU) illustrés par des exemples de réalisation a faible colt (réalisation d’un dépliant
sur la sécurité des deux-roues a destination des élus)

Développer les opérations « motard d’un jour » a destination des élus, des responsables de
service technique et des administrations de I'Etat.

Orientation 2RM-4

Renforcer la communication sur le partage de la route et
mieux faire connaitre le monde de la moto au grand public

Communiquer aprés chaque tréve hivernale sur le partage de la route (cible: les
automobilistes).

Médiatiser largement les événements majeurs (féte de la moto, portes ouvertes des
concessionnaires, rallye moto, bol d’or) auprés du grand public avec I'appui de la presse, des
radios et des télévisions locales.

Mettre en place des baptémes moto lors de la semaine de la mobilité durable et de la
sécurité routiéere

Orientation 2RM-5

Poursuivre la prévention auprés des motards notamment les conducteurs

Accentuer les actions de sensibilisation des motards sur le transport du passager (régles de
sécurité, équipements) en liagison avec les concessionnaires et les écoles de formation a la
conduite.

Poursuivre les opérations de prévention : Rallye pédagogique, Relais Calmos, etc. en
mobilisant tous les motards

Poursuivre la sensibilisation et la prévention auprés des clubs de motocross et des
pratiquants non licenciés
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LES INFRASTRUCTURES

Accidentologie 2007-2012 relative aux infrastructures :

L’insécurité routiére est en recul depuis 2007
® Diminution des accidents corporels (-40% entre 2007 et 2012)
® Diminution des blessés (-38%) et des blessés hospitalisés (-35%)
e Depuis 2010, le nombre des tués est passé sous la barre des 40 décés /an avec moins de 30
tués en 2012

La gravité des accidents restent néanmoins préoccupante (prés de 13 tués pour 100 accidents
corporels sur la période 2007-2012 pour moins de 6 au niveau national et 72 blessés pour 100
accidents corporels pour 46 au niveau national).

Les usagers présumés responsables d’accidents corporels sont majoritairement des hommes,
automobilistes (prés de 65% sont dgés de 18 a 44 ans).

Les accidents corporels ont lieu majoritairement hors agglomération sur le réseau routier
départemental et les voies communales (70% des accidents et 87% des accidents mortels) qui
toutefois représentent plus de 95% du linéaire des voiries publiques dans I’Yonne.

ACCIDENTS MORTELS PAR INFRASTRUCTURE DE 2007 A 2012
DEPARTEMENT DE L'YONNE
VC et autres Autoroutes
Linéaires des routes dans 13% 4% RN
I’Yonne : 9%
Autoroutes : 185,603 Km
RN : 88,702 Km
RD : 4 858,075 Km
VC : 7 371 Km O Autoroutes
@RN
RD ORD
74% OVC et autres

% DE MORTS PAR KM D'INFRASTRUCTURE DE 2007 A 2012
DEPARTEMENT DE L'YONNE

VC et autres
RD 1%
1% i Autoroutes
16%

RN
72%
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ACCIDENTS MORTELS PAR CLASSE D'AGGLOMERATION DE 2007 A 2012
DEPARTEMENT DE L'YONNE

En
agglomeration
16%

Hors
agglomeration
84%

Les causes principales des accidents mortels sont :

1- Le non respect des régles et les pertes de controle liées aux comportements (35%)

2- L'alcool (30%)
3- Lavitesse (20%)
4- Ladrogue (11%)

CAUSES PRINCIPALES DES ACCIDENTS MORTELS DE 2007 a 2012
DEPARTEMENT DE L'YONNE

INFRASTRUCTURE VEHICULE
0% 0%

AUTRES PERTES DE
CONTROLE
3%

INDETERMINE
PERTE DE CONTROLE DE 1%
COMPORTEMENT

18%

ALCOOL
30%

NON RESPECT DES REGLES

17% DROGUE
VITESSE 1%
20%
DOINDETERMINE BALCOOL ODROGUE
OVITESSE B NON RESPECT DES REGLES DPERTE DE CONTROLE DE COMPORTEMENT
BAUTRES PERTES DE CONTROLE DOINFRASTRUCTURE BVEHICULE

» L’infrastructure n’apparait jamais comme la cause premiére de I’accident.

Toutefois, les obstacles fixes sont une source d’aggravation des accidents corporels : les victimes
ayant heurté un obstacle fixe représentent 40% des tués et 36% des blessés hospitalisés sur la période

2007-2012.
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REPARTITION DES OBSTACLES LATERAUX SUR
L'INFRASTRUCTURE POUR LES TUES DE 2007 a 2012

ILOT, REFUGE,BORNE, FOSSE, PAROI ROCHEUSE
BORDURE DE TROTTOIR 14%
1%

ARBRE
42%

MOBILIER URBAIN
2%

POTEAU

14%

SIGNALISATION
0%

BATIMENT, MUR, PILE DE GLISSIERE
PONT,PARAPET 15%
12%
OARBRE
BGLISSIERE
OBATIMENT, MUR, PILE DE PONT,PARAPET
OSIGNALISATION
B POTEAU
OMQBILIER URBAIN
B ILOT, REFUGE,BORNE, BORDURE DE TROTTOIR
OFOSSE, PAROI ROCHEUSE

Caractéristiques des réseaux routiers

= Réseau Départemental

Linéaire : 4 859 km environ (39% du linéaire total des voiries ouvertes a la circulation dans I’'Yonne)
constitués par deux niveaux de RD (les infrastructures structurantes et les dessertes locales).

e 53% du total des accidents corporels du département (période 2007-2012)

® 74% du total des accidents mortels du département (période 2007-2012)

e Des niveaux de trafic hétérogénes

40% des accidents mortels ont lieu sur des zones singulieres (virages, intersections)

» Aucune zone d’accumulation d’ accidents (selon les critéres du SETRA) n’a été recensée sur le
réseau départemental a ce jour.

Les obstacles fixes sont présents dans plus d’un 1/3 des accidents mortels 2012 (les chocs contre
les arbres ou les glissieres sont majoritaires).
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= Réseau Autoroutier (APRR)

Linéaire : 617 km dont 186 km environ dans I'Yonne (1% du linéaire total des voiries ouvertes a la
circulation dans I'Yonne — autoroutes A6, A19 et A5)

e 1232 accidents dont 90 corporels et 323 inconnus sur les 617 km de réseau autoroutier avec
8 tués pour I'année 2012. On constate une augmentation significative des blessés sur le
réseau autoroutier.

e 12% du total des accidents corporels de I’Yonne (période 2007-2012)

® 4% du total des accidents mortels de L’Yonne (période 2007-2012)

P 7 zones d’accumulation d’accidents ont été identifiées sur les 617 km d’autoroutes mais aucune
n’est située dans le département de I’'Yonne.

= Réseau routier national (DIRCE)

Linéaire : 89 km environ (moins de 1% du linéaire total des voiries ouvertes a la circulation dans
I’Yonne)

® 7% du total des accidents corporels du département (période 2007-2012)

® 9% du total des accidents mortels du département (période 2007-2012)

» 3 zones d’accumulation des accidents ont été recensées sur la RN77 et ont fait I'objet d’un
traitement dans le cadre de I'opération SURE (Sécurité des usagers des routes existantes) visant a les
supprimer : mise en cohérence de la signalisation, aménagement des carrefours et des intersections,
renforcement de I'adhérence, traitement des tournes a gauche par la création de zones d’évitement
par la droite etc.

- Les réseaux routiers communaux et intercommunaux

Linéaire: 7 371 km environ (59% du linéaire total des voiries ouvertes a la circulation dans
I’'Yonne). Un réseau hétérogene du point de vue des caractéristiques routieres et des trafics
supportés. Multiplicité des gestionnaires (455 communes + les communautés de communes — voies
d’intérét communautaire).
e 28% du total des accidents corporels du département (période 2007-2012) — en augmentation
par rapport a la période précédente.
e 13% du total des accidents mortels du département (période 2007-2012) — en augmentation
par rapport a la période précédente.
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Les orientations retenues :

Orientation INF 1
Améliorer et mieux partager les connaissances de l'insécurité routiére dans le département
(gestionnaires de réseaux, Forces de I'ordre, DDT)
et développer les échanges d’expérience entre les gestionnaires de réseaux routiers

= Partager les tableaux de bord de I'accidentalité entre tous les partenaires.

*= Organiser chaque semestre sous |I'autorité du préfet une réunion avec les gestionnaires de
réseaux routiers sur les themes suivants : évolution de I'accidentalité, état d’avancement des
politiques de sécurité et actions mises en ceuvre, examen de problématiques partagées.

Orientation INF 2
Poursuivre la lutte contre les obstacles latéraux

= Achever le recensement des obstacles sur le réseau structurant (RD,RN) et définir les
priorités d’action s’appuyant sur une analyse de l'acidentologie, de I'état phytosanitaire des
arbres d’alignement, de la richesse de la biodiversité et des contraintes techniques.

= Sensibiliser les acteurs concernés notamment les membres de la commission des sites
(Services Etat, associations etc.) et les concessionnaires de réseaux (EDF, FT, FDEY) sur
I'impact des obstacles latéraux sur la gravité des accidents corporels.

= Définir des modalités de travail efficaces avec les concessionnaires de réseaux (Energie,
Télécommunication) pour résoudre les difficultés , notamment désigner des interlocuteurs
uniques et disponibles au sein d’ EDF, de FT et de la FDEY .

= Sensibiliser les collectivités locales (échelle intercommunale) et étre en mesure de leur
apporter un conseil pour le traitement des obstacles les plus dangereux situés sur leur
réseau.

Orientation INF 3
Renforcer la mise en cohérence la signalisation routiére
en associant davantage les usagers

= Etudier les conditions de mise en place d’un guichet unique destiné a recueillir les
observations des usagers en matiére de signalisation routiére ou les incohérences qu’ils ont
constatées (site ou page internet dédié permettant l'insertion de photographies, chaque
gestionnaire devant par la suite traiter la demande et saisir le cas échéant la CCDUSR).

= Rappeler les regles de signalisation et les objectifs de la mise en cohérence par une lettre-
circulaire du préfet aux élus locaux accompagnée d’une plaquette élaborée conjointement
avec les gestionnaires de réseaux routiers.
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Orientation INF 4
Achever la mise en conformité des passages a niveaux
en partenariat avec RFF et la SNCF

= Finaliser les diagnostics sur voies communales avec RFF et la SNCF puis apporter un appui
technique aux collectivités pour la mise en conformité.

= Mettre en place une évaluation des mesures de mise en sécurité a partir d’'une analyse des
incidents et accidents relevés par I'observatoire départemental, la SNCF et RFF.

= Poursuivre les actions de prévention aupres des usagers en partenariat avec RFF.

Orientation INF 5
Renforcer la sécurité des personnels intervenant sur les routes par des actions de communication et
de sensibilisation et des opérations de contréle ciblées

= Renforcer la communication aupreés des usagers avec I'appui des médias.

= Utiliser des équipements de prévention (équipements de terrain pédagogiques mobiles -
ETP) dans les zones de chantier.

= Renforcer les contrdle routiers (radars mobiles) sur les chantiers les plus sensibles.

Orientation INF 6
Apporter un soutien technique aux collectivités locales pour réaliser des aménagements adaptés a
tous les usagers et de qualité dans les traverses d’agglomération

= Sensibiliser les élus et services techniques dans le cadre des intercommunalités ou de
réunions des associations des maires en valorisant les guides de recommandation existants
(guides CERTU, guide CG89) et les bons exemples de réalisation.

= Organiser I'appui technique aux collectivités en veillant a intervenir en amont des projets et
en associant les représentants des usagers vulnérables (piétons, personnes a mobilité
réduite, cyclistes, motards etc.)

» Organiser des revues de projets (Etat, CG89, DIRCE) permettant de mieux coordonner les
avis et le conseil sur les projets.

» Mettre en place un concours visant a décerner chaque année un « ruban d’or » de la
sécurité routiére a une collectivité ayant réalisé un aménagement exemplaire.
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= Achever le recensement des points (associations, gestionnaires) les plus dangereux et
apporter des solutions techniques adaptées pour les traiter en s’appuyant le cas échéant sur
les pouvoirs de police de I’Etat.

Orientation INF 7
Associer davantage les gestionnaires de réseaux routiers
a la politique locale de sécurité routiére

= Mieux faire connaitre les gestionnaires et leurs politiques de sécurité routiére, sensibiliser
les usagers sur certaines thématiques (sécurité des personnels, etc.) lors des grandes
opérations de prévention (forums, semaine de la mobilité, opérations de prévention lors des
départs en vacances, etc.).

= Utiliser davantage les vecteurs de communication des collectivités et des gestionnaires de
réseaux routiers (Yonne Mag, Intercom, sites Internet) pour diffuser les messages de
prévention.
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