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DGO Sécurité routidre | le mot du préfet

Le mot du préfet

Lors du comité interministériel de sécurité routiére - CISR - du 13 janvier 2009, le Premier ministre Frangois
Fillon a rappelé que le combat contre I'insécurité routiére est une priorité du Gouvernement et que les efforts
entrepris depuis 2002 doivent étre poursuivis et renforcés pour atteindre 'objectif présidentiel de passer
sous la barre des trois mille morts sur les routes par an d'ici 2012.

C'est pourquoi jai souhaité, au niveau départemental, une mobilisation générale, favorisée par un large
partenariat entre les services de I'Etat, les collectivités territoriales et 'ensemble des acteurs de la Sécurité
routiére afin d'élaborer le document général d'orientations - DGO - destiné & déterminer, pour les années
2009 a 2012, les cinq orientations stratégiques de lutte contre I'insécurité routiére de la Haute-Savoie.

Ainsi, les plans départementaux d’actions de sécurité routiére - PDASR - qui seront mis annuellement en
ceuvre sur le fondement du DGO auront pour objectif prioritaire de permettre a chaque citoyen de se dépla-
cer en toute sécurité, de savoir partager la route en ayant conscience du risque routier et en adoptant & tout
moment un comportement civique et responsable.

Je vous remercie par avance pour votre engagement au service de la Sécurité routiére.

Jean-Luc Videlaine
Préfet de la Haute-Savoie
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Pourquoil un DGO ?

Le contexte de réalisation du DGO

Le Conseil des ministres restreint refatif & la Sécurité routiére du 21 décembre
2007 a fixé pour objectif de réduire le nombre de personnes tuées chaque année
sur les routes & moins de 3 000 d'ici 2012, contre plus de 4 260 en 2007.

Le comité interministériel de la Sécurité routiére - CISR du 13 février 2008 a
précisé les objectifs 4 atteindre, diviser par :

* deux le nombre d’accidents mortels dus a I'alcool,
* trois le nombre de jeunes tués,

+ deux le nombre d'accidents mortels liés A I'utilisation de deux
roues.

Dans ce contexte, chaque département doit élaborer un document général
d’orientations - DGO - pour les années 2009 & 2012. Le DGO doit préciser les
orientations d'actions de la politique & mener au sein du département pour
faire reculer le nombre et la gravité des accidents et contribuer & atteindre les
objectifs fixés au niveau national.

Ces objectifs devront se traduire concrétement, dans chaque
département, par une réduction massive et continue du nombre d'accidents
corporels, de blessés et de tués. Celle-ci ne pourra étre obtenue que dans
le cadre d'une mobilisation forte et pérenne de tous les acteurs, publics et
privés, qui peuvent contribuer & Famélioration de la Sécurité routiére.

Le DGO doit permettre & l'ensemble des partenaires institutionnels et
autres acteurs locaux de partager la connaissance de l'accidentologie du
département et les enjeux qui en découlent, pour se mobiliser autour
d'orientations communes et s'impliquer dans de véritables projets
départementaux déclinés dans le cadre annuel des plans départementaux
d’'actions de Sécurité routiére - PDASR.
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Qu’est-ce que le DGO pour la Sécurité routidre ?

Le DGO pour la Sécurité routiére constitue la feuille de route des acteurs de la
lutte contre I'insécurité routiére pour les 4 années & venir.

Il est & la fois une démarche impliquant tous les acteurs et un outil de
programmation.

Une démarche car il a nécessité le travail de I'ensemble des acteurs
de la Sécurité routiére pour son élaboration dans le cadre d’'un comité de
pilotage et de réunions d'un groupe technique composé de représen-
tants de I'ensemble des institutions concemnées. Il permet ainsi & I'Etat,
au Conseil général de Haute-Savoie et aux principales communes et
groupements de communes de définir ensemble et d'afficher les axes
prioritaires de la politigue départementale de Sécurité routitre qu'ils
mettront en ceuvre dans les 4 prochaines années.

Un document de programmation car il définit les orientations d’actions
pour les 5 années & venir, et engage I'ensemble des acteurs de I'Etat, ainsi
que ses partenaires impliqués dans la lutte contre l'insécurité routiére, autour
de ces orientations d'actions.

L'élaboration du DGO s'est appuyée sur l'analyse de I'accidentologie du
département de la période 2003-2007, ainsi que sur la méthodologie proposée
nationalement. Celle-ci, s'appliquant & lensemble des départements,
garantit la cohérence de la politique de Sécurité routiére sur I'ensemble du
territoire national.

Le DGO 2009-2012 identifie les axes prioritaires de travail autour desquels les
acteurs locaux doivent se fédérer pour parvenir & [a diminution de I'accidento-
logie sur les routes de Haute-Savoie.
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Le département de Haute-Savoie

La population et le parc de véhicules

Le département de la Haute-Savoie comprend 717 000 habitants pour une
superficie de 4 388 km?, ce qui représente une densité de 144 habitants au
km? (108 pour la France, 129 pour la région Rhone-Alpes). Cela en fait un
département relativement dense et particulidfrement concentré dans ses zones
urbaines et le long des vallées car de larges pans de son territoire ne peuvent
étre occupés par |'urbanisation (zones de montagne).

Le parc de voitures de tourisme est de 0,64 voiture par habitant (contre 0,55 pour
Rhdne-Alpes et 0,52 pour la France entiére). C'est donc un département ol les
habitants utilisent beaucoup leur véhicule pour leurs déplacements.

La part de tués locaux est de 83,33 % (contre 78,02 % pour Rhdne-Alpes et
76,23 % pour la France). 1l est essentiel de bien noter que, malgré son impor-
tante activité touristique, tant Fhiver que I'été, le département de la Haute-Sa-
voie ne se caractérise pas par une accidentologie liée aux touristes. La part des
tués locaux est significativement supérieure a la moyenne nationale.

Le réseau routier
Il constitué de :

+ 151 km d'autoroutes, avec un débit de 22 400 véhicules par jour (31 458
pour Rhone-Alpes, 32 925 pour la France)

* environ 2 764 km de routes départementales (suite au dernier transfert
des routes nationales au département de janvier 2007), avec un débit
de 2 350 véhicules par jour pour les anciennes routes départementales
(1 891 véhicules par jour pour Rhdne-Alpes et 1 621 véhicules par jour
au plan national)et 14 100 véhicules par jour sur les anciennes routes
nationales (11 516 véhicules par jour pour Rhéne-Alpes et 12 009 véhi-
cules par jour au plan national). Les routes départementales, que ce soit
les « anciennes » ou les « nouvelles », supportent un trafic important par
rapport aux moyennes régionale et nationale.

 environ 18 km de route nationale exploités par la direction interrégio-
nale des routes centre-est - DIR CE - suite au dernier transfert des routes
nationales au département (débit non significatif par rapport & la moyenne
nationale, compte tenu de ia petitesse du trongon).

Une trentaine de km d'autoroute ont été inaugurés en décembre 2008 avec
l'ouverture de I'A41 nord reliant directement Annecy et Genéve en passant par
Allonzier-la-Caille et Cruseilles. Ce trongon a capté une part significative du
trafic des frontaliers (65 000 salariés concernés) qui circulaient précédemment
sur [a départementale RD 1 201 (RN 201 jusqu’en décembre 2006).

Le département connaflt un attrait touristique majeur été comme hiver, mais
cela ne semble pas étre en lien avec I'accidentologie : les tués sont principa-
lement des locaux.
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Evolution du nombre de tués par catégorie d’'usagers

piétons

cyclistes
cyclomotoristes
motocycleties
véhicules legers
poids lourds
transport en commun
autres

total

Evolution du nombre de tués par tranche d'age

0-14 ans
15-17 ans
18-24 ans
25-44 ans
45-64 ans
65 ans et +
total

2003
3
2
0
10
45
0
0
0.
60

19
27

2004
3
1
3
6
48
1
0
1
63

2004
2
2
14
19
14
12
63

2005
5
1
6
19
38
i}
0
0
70

19
24
15

70
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Localisation générale des accidents étudiés

Localisation des accidents

Ceite carte montre que les accidents corporels;
ont lieu sur la période étudiée, essentiellement:
ANNEMASSE - . “__msm les agglomérations urbaines principales;
e LT S SR . <3 u département et sur le réseau structurant:
G Al &r 2 - . P grate ¥ idu département (routes départementales et:
X EA 25 Ww T T anciennes routes nationales).

Perlode d'eiude : 01/01/2003 - 30/ 212007

iLa RD 1005, qui longe le Léman, est;
jparticuliérement représentée sur la carte,
ici-contre. Les agglomérations secondaires;
(Cluses, Sallanches, vallée de I'Arve) se.:
distinguent aussi clairement.

Document DDEAT4/SSUCEC I e ® Amrtsoanand ; s el AX ik GE INE &5 Gechienis comctenan loolires .—W
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DGO Sécurité routiére | L'accidentologie générale du département —

Localisation des accidents en 2004 selon leur gravité

Document DDEAZ4/SSI/CSC Carte mise a iour le 12/10/2009
Awartizsement : Ne figurent sur calte carte que les accident: comectement localises 15
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Localisation des accidents en 2006 selon Jeur gravité

Legende :

®  Accidents mostels

o Accidents avec au moing un blessé hospitalizé
@ Accidents samz bleses hospitalisé

Carte mise & jour le 124102009
Avertizsament : Ne figurent sur cette cate que les accidents comectement localises 17

Document DDEA74/SSI/CSC
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DGO Sécurité routiére | L'accidentologie générale du département
Localisation des accidents mortels

Localisation des accidents mortels en semaine
(répartition selon le type d’usagers)

Legende :

Accidents VL
Accidents PL

Accidents Moto

Accidents Cycio
Accidenis Velo

Accidents Pleton
Accidents Auires vohicules

e @ » &+ > & @

Carte mise & jour le 13/10/2009

Documeni DDEA74/SSI/CSC
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DGO Sécurité routiére | L'accidentologie générale du département _

Localisation des accidents mortels

Localisation des accidents mortels par tranche horaire

Legendea :

Tranches dheuras
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Carte mise a jour le 12/10/2009

Document DDEA74/SSI/CSC
Averizzement : Ne figurent sur catts carte que les accidents comectement localses
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DGO Sécurité routidre | La méthodologie de I'étude d’enjeux _

Courbes de I'enjeu « alcool » au niveau national et positions des différents départements de la région Rhéne-Alpes

% accidents corporels avec alcool/accidents & taux connu (2003-2007)
Elements de comparaison pour la région Rhone-Alpes

— : — 25%
e are Fas

SUDGIMUTR 0

ogale 2 &%

]
|

| 0%
e S L LS et o
ot st PRIV
23



%0

g

%S¢

%RSE

ot

&t_.
.%%..@

-...ﬂ__. 'I_.
[ _;..,__.lwhﬂ -

& Ll
Lakn ‘..th.._ O
.-m__.m”ﬂlw «__..L.ﬁ.__._ﬂﬂ..- ”

W

ol P WL
Fa ey P
|

L re AL

1 44

al

o
r#o 0%

3 d aamm»mﬂ. ; £adh » & -
bt BT s
| 1 .

|

|

% 05
L0

% Liz %o'GZ WNEEE
L [T T T

SRy

sadjy-augyy uoifigi v] inod uosneredwod ap SIUILWB[F
(200Z-£002) NUUOD XNe) B SIUBPIIIRJ|00I[E IBAR S[3JJOW SHUBPIDTIL 0

xnalua,p apnia,| 2p aibojopoyiaw e1| N0 2UNIPS 05a -



Que nous indiquent ces deux courbes ?

Premiére courbe : concernant la part des accidents corporels avec alcool sur
Fensemble des accidents a taux connu, le département de la Haute-Savoie
obtient un taux de 15,3 %. Ce taux le plus élevé pour la région Rhéne-Alpes.
La Haute-Savoie se situe pour la période étudiée parmi les 20 départements
de France ayant le taux le plus élevé.

Seconde courbe : la part des accidents mortels avec alcool sur 'ensemble
des accidents mortels & taux connu place la Haute-Savoie au taux le plus haut

(avec 42,2 %) pour I'ensemble des départements francais.

Indice de gravité des accidents avec alcool/sans alcool

accidents tués ig
Avec alcool 423 a7 20,6
Sans alcool 3045 233 7,7
Général 3 468 320 9.2
Total France 2007 (tous accidents) 81272 4 620 5,7

En Haute-Savoie, Les accidents méme sans alcool, présentent une gravité
significativement supérieure & la moyenne nationale de I'ensemble des accidents
avec et sans alcoal (7,7 pour 5,7).

Les accidents avec alcool sont particuliérement graves : lindice de gravité dans
ce cas est de 20,6, ce qui signifie que dans plus d'un accident sur cinq avec
alcool, il y a une victime tuée,

DGO Sécurité routiére | La méthodologie de I'étude d'enjeux

La part des accidents avec alcool selon la tranche d’dge et
le sexe
Sur la période 2003-2007, la part d'accidents avec au moins un conducteur

présentant une alcoolémie illégale est de 12,2 %. La part d'accidents avec au
moins un piéton présentant une alcoolémie illégale est de 0,4 %.

La part d’accidents avec au moins un piéton ou un conducteur présentant une
alcoolémie illégale est de 12,6 %.

Le tableau suivant indique I'age des conducteurs présentant une alcoolémie
iliégale (pour I'ensemble des accidents corporels avec alcool)

Tranche d'dge % de conducteurs  Tous conducteurs pour
dans le cas d'un ’ensemble
accident avec alcool des accidents
non défini 1% 1 %%
0-13 ans 0% 0%
14-17 ans 1% 5%
18-24 ans 28 % 24 %
25-39 ans 44 % 32 %
40-64 ans 24 % 31%
>= 65 ans 2% 7%

Les jeunes conducteurs (18-24 ans) sont sur-représentés dans le cas des
accidents avec alcool, puisqu'ils représentent 28 % des conducteurs dans le cas
d'un accident avec alcool alors qu'ils représentent 24 % des conducteurs pour

Fensemble des accidents (et seulement 8 % de Ia population du département).

Les 25-39 ans sont aussi sur-représentés dans le cas des accidents avec
alcool (44 % contre 32 % pour I'ensemble des accidents).

Les plus de 40 ans sont sous-représentés.

Cet indicateur montre que le probléme de Falcoolémie au volant en Haute-Savoie
n'est pas qu'un probléme de jeunes, mais conceme aussi une classe de la
population beaucoup plus large.

La répartition par sexe dans le cas des accidents avec alcool montre que dans
93 % des cas, il s’agit d'un conducteur masculin
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DGO Sécurité routiére | La méthodologie de I'étude d’enjeux

L.a part des accidents selon I'heure pour les jours ouvrables
avec et sans alcool et selon la luminosité

L =
Fat]
15
2. L 3 i1 1
I LT s 7 ] 7
TR [ H
A, i 8 AmoENE |

0123456738 u?4._._~._u._h._m._m._u_4n._umcm._uuun__

2.3%

Jour

= Selon Fhaure pour las Bamadi / Dimanche / VF/ Féte sans alcool

100 uwn.ﬂm_uﬂu

217 1344 1113971718

012345678 9101112131415161718 1920212223

- Luminosits (en % d'sccidents) sans aloool

B0.0% -
70.0% |
80.0% |

50,0% -

70.9%

En ce qui conceme les accidents avec
alcool ayant lieu les samedis, dimanches,
veilles de fétes et fétes, on peut noter une
nette aggravation entre 1h et 5h du matin,
alors que les accidents sans alcool, méme.
les samedis, dimanches, veilles de fétes
et jours de fétes sont répartis de fagon
plus réguliére la journée (a partir de
9h et jusqu'a 20h principalement), les
accidents de nuit étant beaucoup plus.
:nombreux.

‘Les histogrammes ci-contre, concermnant les!
iparts des accidents ayant lieu de jour ou de:
inuit (en fonction de a luminosité, semaine.
et week-end confondus} confirment ceite:
tendance puisque les accidents avec,
:alcool ont lieu le plus souvent de nuit;
(avec ou sans éclairage public allumé :.
62 %) alors gue les accidents sans,
:alcool ont lieu trés majoritairement de-
jour (70,9 %).
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DGO Sécurité routidre | La méthodologie de I'étude d’enjeux -

Courbes de I’enjeu « jeunes » au niveau national et positions des
différents départements de la région Rhéne-Alpes

Nombre de victimes graves jeunes pour 1 000 habitants jeunes (2005-2007)
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DGO Sécurité routiére | La méthodologie de I'étude d'enjeux

L'indice de gravité des accidents avec ou sans jeunes
conducteurs impliqués

accidents tués ig
Avec jeunes conducteurs 1146 111 9,7
Sans jeune conducteur 2322 209 9,0
Total 3468 320 9,2

L'accidentologie de nuit ou de jour avec ou sans jeune

conducteur
524%

_ 24,6%
[ = 16,3%
_ _ qpu, o il 06% |
Jour Aube ou Muit Nt écl. N el Jour Aubs cu Nt Mkt 8el Nul 6l
Crépusacule sans écl. public non public Crépuscule sans écl public non publc
allumé alumd alumié alumd

L'accidentologie de nuit ou de jour avec ou sans jeune

conducteur
i H“4.1% . 50,1%
| | T
1 _ :.-#_ ._a_J - 124%
N HE =
.l , ks L _
Imposs. Dépist. Conir. Condr. Résuit Imposs. Dépist. Contr. Conkr. Résuk.
! négatl poskif négaiif non ! nagat positf négatif non
refusé ouNR connu rehmé ou NR connu

Le bilan global des accidents avec ou sans
jeunes conducteurs indique un indice
de gravité (nombre de tués sur nombre
d'accidents) supérieur pour les accidents
avec jeunes conducteurs par rapport
aux accidents sans jeune conducteur
(9,7 contre 9).

Dans le cas des accidents a un seul
véhicule, sans piéton, les accidents avec
‘jeune conducteur ont lieu majoritairement
la nuit (56,6 %) alors qu'ils ont lieu plus.
'souvent de jour pour les accidents sans.
jeune conducteur.

Le comportement des jeunes conducteurs
vis-a-vis de I'alcool reste problématique. En.
effet, dans 26,5 % des accidenis a un seul
véhicule, sans piéton, le jeune conducteur
‘est dépisté avec un taux illégal d'alcool
dans le sang. Cependant, ce comporte-
-ment, méme s'il est moins marqué pour
les accidents d'adultes (Age>24 ans), est
aussi problématique chez ces derniers,
puisque 22,6 % des accidents & un
véhicule seul, sans piéton, a lieu alors
que le conducteur avait de l'alcool
dans le sang a un taux iliégal.
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DGO Sécurité routiére | La méthodologie de I'étude d'enjeux

BN UG LR

% accidents mortels avec au moins une moto (2003-2007) s oU dyale & <3
_ \n 45%
| i 40%
35%
0%
25%
lrisnce ﬁ‘. L g g
= 1505%
Ordme
25% _ 10°%
_
| 5%
0%

..ah...nn...u\.\w‘.,n*..u-.u\r.nﬁot
S & o

W
¢ LS P
& & ¥

La courbe de 'ORSR concernant le pourcentage d'accidents corporels avec En ce qui concerne les accidents mortels, la Haute-Savoie se place au 4°%m
au mains une moto pour la période 2003-2007 donne une part de 20,1 % pour rang pour Rhine-Alpes et au niveau de la moyenne frangaise, mais trés au-
la Haute-Savoie, ce qui place ce département au 6*™rang de Rhéne-Alpes et dessus de la médiane.

au niveau de la moyenne frangaise.
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Caractérisation de I’enjeu « vitesse »
Les principaux éléments concemant les accidents impliquant la vitesse

Rappels

Les fichiers BAAC et le logiciel Concerto qui les exploite ne peuvent don-
ner d'informations quant a la vitesse des véhicules impliqués, les forces de
l'ordre intervenant, de fait, aprés l'accident. L'analyse ne peut étre fondée
que sur les données nationales fournies par 'ONISR concernant les
contriles de vitesse (contexte national), sur les statistiques d'infractions
ayant généré un retrait de points sur les permis de conduire ou sur
I'analyse fine de I'accidentologie locale & partir de I'étude des PV.

La notion de « rdle de la vitesse dans I'accident » est une notion qui recouvre
deux acceptions différentes : d’'une part, la vitesse peut &tre excessive au re-
gard de la réglementation (c'est contre ces excés de vitesse que luttent les ra-
dars, fixes ou mobiles, sous responsabilité humaine ou automatiques). D’autre
part, la vitesse peut étre en accord avec la réglementation, mais inadaptée aux
circonstances, au véhicule, & I'état de surface de la route, aux compétences du
conducteur (conducteur inexpérimenté, fatigué ou disposant d’une mauvaise
vue crépusculaire par exemple), ou encore 4 la relation entre la route et ses
usagers (surcharge liée aux heures de pointe par exemple...).

Le contexte national

Les études nationales sur le facteur vitesse permettent de définir les principaux
éléments suivants concernant la vitesse :

= La vitesse (excessive ou inadaptée) est considérée comme la deuxiéme
cause d'accidents mortels sur la route, aprés l'alcool. La diminution de
10 % des vitesses moyennes entraine une baisse de 40 % des accidents
mortels.

* Les contraventions relatives a la vitesse (contrile traditionnel plus contrdle
autornatique) représentent désormais 8 097 871 infractions en 2007, soit
12 % d’augmentation par rapport a 2006.

* Le nombre d'infractions relevées gréce a linstallation des radars automatiques
est trés important puisqu’on ne relevait que 1 465 530 infractions a la vitesse
en 2004 dans le cadre du contréle-sanction automatisé contre 6 684 561 en
2007,

DGO Sécurité routiére | La méthodologie de I'étude d’enjeux

Le contexte local

Les statistiques établies en 2007 concernant les controles routiers ont permis de
relever les éléments suivants :

= 24 016 infractions & la vitesse hors radars automatiques (+15 % par rapport
4 2006) ;

* 184 020 infractions a la vitesse constatées par les radars automatiques, fixes
ou mobiles (- 5 % par rapport & 2006).

Les circonstances des accidents seront approfondies dans la partie
« approfondissement des enjeux » , grice a I'analyse des procés-verbaux, afin

Evolution des vitesses moyennes

En Kmh

W 2004
#2006
12006
02007
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Caractérisation de I'enjeu « sécurité routiére en entreprises »

La démarche participative du DGO a permis d'associer les représentants de
la CRAM et de la MSA, concernées tant par les accidents de trajet (domnicile-
travail) que par les accidents de mission (dans le cadre du travail effectué pour
I'employeur). Cette étude porte sur les seuls accidents répertoriés par la CRAM
(régime général de la sécurité sociale). Il faut bien noter que les accidents de la
route (trajet ou mission) répertoriés pour les collectivités locales ne concemnent
que les seuls salariés du régime général employés par ces collectivités, les
fonctionnaires étant exclus de ces statistiques.

Histerique en nombre d’accidents

HAUTE SAVD E: nombre o'accidents £ trouvsil bais au deplacemonts
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Les accidents du travail en Haute-Savoie liés aux déplacements connaissent
une légére baisse sur la période étudiée. Cependant, cette baisse est A relativiser
du fait d'une légére hausse en 2005.

Les accidents de mission représentent un peu plus de 200 accidents en 2007,
contre 630 environ pour les accidents de trajet.

DGO Sécurité routidre | La méthodologie de I'étude d'enjeux

Les accidents de déplacement en mission en Haute-Savole
Les accidents de mission par type de métiér et par taille d’entreprise
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CISPORTSA'HIVER ®™OFP 22 métlers {203 avtres métiers

Les accidents de mission liés aux sports d'hiver représentent une problématique
particuliére et ne seront pas étudiés ici. lls incluent en effet des accidents
concernant des déplacements autres qu'automobiles ou ne s'effectuant pas
toujours sur des voiries ouvertes au public.

Les accidents mentionnés en rouge représentent les accidents qui ont eu lieu
dans les plus professions qui ont le plus d’accidents ; il s’agit des 22 métiers
les plus exposés en mission dont la liste suit -
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Les accidents en mission par dge et mode de transport

Nombre ¢’accidents
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Age

Ce graphique confirme ce que l'analyse générale de l'accidentologie, dans le
cadre des BAAC et de Concerto, nous indique aussi : les accidents de la route
concernent majoritairement les jeunes, y compris lorsqu'il sont en situation de
fravail. Les véhicules légers et les deux-roues motorisés sont de nouveau les
modes de transports les plus concernés, méme si les poids lourds et les véhicu-
les utilitaires légers sont aussi concemés.

all

B W = @ 1

o » 0 &£ W W

Comparaisons régionales
Evolution dans le temps des accidents (trajet + mission) mortels

2002 2004 2005 2006 2007 Total
Accident du travail en 19 13 17 bl § 17 77
circulation {(mission)
“Mwﬂm_mm accidents du 58 &3 43 53 75 202
% 33 % 21% 40 % 21% 23% 26 %
TJ 52 52 57 36 33 230
AT circulation + TJ 71 65 74 47 50 307
AT total + TJ no 115 100 809 108 522
% 65 % 57 % 74 % 53 % 46 % 59 %

DGO Sécurité routiére | La méthodologie de I'étude d’enjeux

Le tableau ci-contre indique que les accidents mortels en mission représentent
en mayenne 26 % des accidents du travail pour la période étudiée, avec un pic
en 2005 puisque la part des accidents du travail en circulation cette année-a
avait représenté 40 % du total des accidents.

Mais si I'on prend la part de la totalité des accidents trajet + mission, alors ils
représentent en moyenne prés des deux-tiers des accidents mortels.

Indice de fréquence des accidents de trajet

Département 2005 2006 2007
69 48 53 54
01 4.7 49 4.7
74 4.4 4,4 45
26 4.2 45 4,2
o7 33 39 4,1
38 a4 42 38
73 3.3 3.2 8.7
42 27 28 34
Rhdne-Alpes i 43 4.4
France 4,7 4.7 &5

En Rhone-Alpes, la Haute-Savoie connait un indice de fréquence des accidents
de trajet de 4,5, ce qui est légérement supérieur & la moyenne régionale (et
égal a la moyenne nationale) et ce qui place le département en 6* pasition
par rapport aux autres départements de la région Rhone-Alpes.

Les accidents en mission par dge et mode de transport

Le comité de pilotage du 23 juin 2009 a confirmé le choix des 4 enjeux
nationaux ainsi que la proposition de choisir un 5*™ enjeu au niveau départemental,
l'enjeu « sécurité routiére en entreprises ».

Les enjeux sont hiérarchisés de la fagon suivante :
1. Aicool
2. Jeunes
3. Deux-roues motorisés
4, Vitesse
5. Sécurité routiére en entreprises
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DGO Sécurité routiére | Approfondissement des enjeux

Résuitats concemnant I'enjeu « vitesse »

La vitesse (excessive ou inadaptée) représente plus du tiers (38 %) des
accidents sur les deux années.

En 2006, les deux-tiers des conducteurs impliqués dans un accident mettant
en jeu la vitesse sont des jeunes conducteurs et en 2007, 54 % mais le nombre
de jeunes conducteurs ne varie pas (14 et 13), c'est le nombre total d’accidents
liés & la vitesse qui augmente. La présence d'alcool dans les accidents liés a
la vitesse représente environ 40 % du total.

Comme pour les jeunes, la perte de contrdle du véhicule représente la partie
la plus importante des accidents (19 accidents sur 21 accidents impliquant la
vitesse en 2006, 18 accidents sur 24 accidents impliquant la vitesse en 2007).

Résultats concemnant i'enjeu «sécurité routidre en entreprisesx»
Cette thématique ne peut étre dégagée que pour les accidents pour lesquels
on dispose des procés-verbaux car pour les autres, la nature du trajet ne peut

pas toujours étre déduite des informations figurant dans le « 13 points », le
BAAC ou dans la presse.

La part des accidents de trajet est cependant importante puisque 1/3 des acci-
dents étudiés avaient un motif professionnel (10/30 en 2007, 11/29 en 2006).
Dans certains cas, les accidents mortels peuvent impliquer plusieurs conduc-
teurs dans des véhicules différents, en situation de trajet ayant une motivation
professionnelle (domicile-travail ou mission).

Cette étude confirme l'intérét de choisir 'enjeu « sécurité routiére en entreprises »

comme enjeu départemental dans la mesure ol ce motif de déplacement est ON WX CNGRE PSS L TE0RTE QUEL XKLL
une source majeure d'accidents graves. . AU COLLABORFTFLED SANS U SOR Aaesit.
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DGO Sécurité routidre | Propositions d'orientations d‘actions —

Propositions d orientations d’actions

Le groupe technique s'est réuni début septembre afin de réaliser un tableau Dans ce cadre de la discussion concemant les propositions d'actions, il a été

de propoasitions d'actions. Ce tableau, ainsi que les indicateurs de suivi qui lui proposé que des journalistes soient conviés & %% ou 1 journée de formation des

sont associés, a été validé par le comité de pilotage du 29 septembre 2009. IDSR (journalistes radio ou presse écrite). Cette proposition sera suivie d’effets
dés la prochaine formation des IDSR.

Orientations d’actions proposées

Constat ou = _ ] | Contrbles-sanc- | S aryations pout
_ i i i " la mise en oeuvre
probléme identifié Infrastructure | Information Formation Education — |
|
| Enaeu-ALcooL
1 Accidents avec alcool Promouvoir Pauto-con- | Participer 3 la profes- Informer parquets et |
festif toute population trBle d'akcoolémie sionnalisation des &du- forces de l'ordre lors |
_ Développer le cateurs sur le théme de l'organisation de
partenariat avec les | « conduite addictives et soirfes « Sam »
_ milietx associatifs sécurité routiére »
2 | Accidents avec alcool | Améliorer la connais- | = Inciter les organisa- | A l'occasion de ras- | Développer un Projet & cours terme |
de jeunes hommes sance de l'acciden- teurs d'événements | semblements festifs, |langage commun | campagne d'information
(18-24 ans) —alcool | tologie (Iocalisation) | festifs 4 s'équiperde | = inciter les organisa- entre autorité des parents d'éléves
« festif » (le plus sou- | pour évaluer le rile moyens d'auto-con- | teurs & s'équiper de parentale, auto- dans tout le département
vent de nuit, le WE) | de linfrastructure trile (pour incitation _ moyens d'auioconirile. | écoles, Education -réalisation de supporis
dans Faccident et et sensibilisation). " proposer des ac- Nationale. _ adaptés.
proposer des amélio- | = Développer les compagnements _ | Objectif : enclencher une
rations actions de sensibili- lors des &vénements dynamique vis-a-vis des
sationdans les fleux = en espaces publics fédérations de parents
owverts ouverts, notamment d'éléves
= Mobiliser les élus . les événements de Partenaires : associa-
_ locaux sur la théma- = grande ampleur tions, brigades territoria-
| _ tique — par exemple {ex. : féte du Lac) _ les de la Gendarmerie,
_ | | lorsdelocationde | einciter les organi- | auto-écoles
_ salles communales. | sateurs 3 limiter les |

|« Continuer les actions | possibilités d'alcooli- |
de sensibilisation
générale « Sensibiliser les éta-

sation sur place. _ 7

blissements de nuit, |
bars et restaurants

B . 43



B « GNY-1|OAES » == r | b 144
UN SWIWICD SJuatl .
-aufijosua xme
12.631u1, 10 « U8
_ -N0J JIUNIIS »
| 1ains np aureuydio

|
| -sipsauy 1o fesion | _
_ 7 | -sUen aPPBRD | aurgioa aun ‘pre} snid
_ | 2| Jeddojaraq « ‘saunal sop _ sapuue sanbjanb
‘2I2N0L JPUNIFS saidne Jjuamiayuip _ *29ne sanbsu
ap aigmew ua )} | sajgpdassns sinajoe ¥ ajnpuod sun e
| -BOnp9 WNNURUOD SUAIRYIP Sap oy | _ anedaxd a5 inb ajgnd
S|qEIUDA UD SISA -BULID} 3P UNLWLIOD 20 2p S|A-B-S|A SA|qIS
BATEONPY SUfRYD | 91oos un Jasodold - -sod juepuadas jucs
_ B| JOTHOAD QUIB- « vy, Jaddoaasq « [ SUDROE S3p ‘diqre)
WY "SBENPUOD B 152 50|24 9p S|sUoLW
ap 1gigmuyf ins | ap abesspuaudde, g | Swappoe sap ik € 15
sjuared sap sine | saunal sof snoj nod | (sue 8T-¥T) 2ISuOy
7 -5iA Janbunwwe) « | 5992e,| JasHONe] _ _ -owppAojuadsaepy | T

_ (sNv pZ-8T 13 SNYST-pT) SanNnaf NainNg _
UEjIq Un 19 |AINS UN Jasifes) : abesrewap-nue S1Se10|AUI9 U3 LNLWLWOD ua Spodsuies) ap SaIN3IYSA ap uawadinbg | jooore, B S99) feigusb “

[000]€,| @ S3]| SIUSPIDJE Sap SSIUEISUODD SI| ANRULIOD XNSIN | aipio,p saInsap |
-80Uanbasuod | Sa9oA] | _ _ _
ua asreroipnl 1IANS 19 | 19 sabgjiod sa)| suep
SBJleAl[eS 'Saileuun | « siqeuues-jooae »
_ sIp Jaddojaap « | LoRLULIOY 3P SINPOL |
| =TT T T 9] ol dynweq
SLOAN|OAD S3) alieuuad | ‘siqeues _
xnans unod S3puLop | + [oodfe snbnfuod
| opsaseqsspuole) | Slajjo SI| INs 'sigeU
‘uogoe,p | -UDWNE|AANSINOd « | -Ued np b
aainp es uns anb isue ‘S9ULOPIOtD JIns ‘sjueysdms asuanb
siqeuued np Neb|iL Sajgauad ap $9p 13 |ooole,| 3p -94 na| anb |sufe
INS 19 SOj0D9-0)Ne S3] | Ao 3j "SSIQAUa0 uopoe,p 3aUNp B sjueyadms + |joo3fe
| ssno ap saudme jooofe sap asuanbay 19 s]aye sat NS S2JQNUDI BP AUgLIoU
Ins juade] auge B] NS JoULIOJU| JOLUIOJUE XNBIN np saiyyo s} Jslqnd siueyedms o oooy | €
18
81ANG0 U0 @S Y| | qups.soponuoy | UCHEOMPI | uomeuuod uomeuuoy | ainjonaseyuy m_.___:.._o%_.uﬁ_.,..w_._wea

InodiSUPNEANSIO0 sogsodoud m:w_mom.u suoneIuaLID

suolpe,p suoljejuaLio p suoijisodold | 31RN0s ILMPS 090 _



DGO Sécurité routiére | Propositions d'orientations d’actions —

Orientations d’actions proposées

I_ Observations pour

bldme identifié Infrastructure Information Formation Education tions
2 | Jeunes et alcool —de Informer le grand Dossler de presse qui
Iexpérience & I'abus public en constituant peut &tre complété, mis
un dossier de presse a jour réguliérement
spécifique _
3 | Les accidents de _ Développer FAAC. | Proposer des o
jeunes sont liés au _ | Formation des forma-  partenariats _
manque d’'expérience _ _ teurs. coilectivités locales- _
souvent constaté lors _ _ auto-écoles-Etat _
des accidents mortels pour développer _
| | | des « bourses perris | |
| | | ' de conduire ».
4 _ Jeune conducteur et | Inciter au dévelop- | = Développer les « Faijre évoluer ia | = Développer des Exemple d'action :
|prisederisque:la | pement de modes témoignages de culture des ensei- | programmes _ réaliser une exposition
| notion de risque est | de transport alter- | jeunes ayant vécu ghants en matiére annuels dans les itihérante dans les _
| faiblement prise en natifs | laccident. de sécurité routiére, | établissements _ colléges et/ou lycées
| compte (se sent-on | = Ré&diger une charte |« Développer lesen- | scolaires.
| invulnérable ?) et | avecles responsa- | trées par le contenu. | - Proposer des _
| donc les comporte- | bles des établisse- documents a dis- |
ments en tant que ments de nuitet les | position dans les
| conducteur — no- assaciations étu- CDI toute 'année
tamment masculin diantes. (idée de kiosque
—sont inadaptés aux sur les 2-roues
circonstances. par exemple)
Les vitesses sont ina- |
daptées aux circons-
tances _
5 | Jeunes, alcool et Inclure des jeunes | Créer des outils qui Développer la | Utiliser les réseaux exis-
| stupéfiants (1/3 des | dans des enquétes | permettent & des formation de jeunes tants dans I'éducation
| contrles coordon- ECPA ieunes de parler & IDSR avec la nationale : référents SR
| nés donrent feu d'autres jeunes. présence de des colléges et lycées
| & des constats de _ référents plus Agés. (enseignants), délégués
| prise simultanée de de classe, délégués aux
_ ces deux types de 7 conseils d’administration
produits) des établissements...
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DGO Sécurité routiére | Propositions d'orientations d’actions —

Orientations d’actions uqomommmm

Constat ou Controles-sanc- | Quservations pour
j i i la mise en oeuvre
| probidme identifié | Infrastructure Information Formation Education tions.
Méconnaissance _ Probléme de la fa- Dévetopper une sen- ﬂ
et insouciance des cilité & débrider un sibilisation des auto- |
mineurs par rapport & | cyclo — probléme écoles qui forment au |
fusage des cyclomo- | de la difficulté pour BSR sur la réglemen-
teurs | fes forces de l'ordre tation et les dangers |
Mauvaise informa- | A disposer de ma- liés au débridage _ |
fion des parents gui | tériel homologué
cannaissent mal les . |
dangers des cyclos _
« débridés » ainsi _ _
que leurs responsa- _ _ _
bilités en cas d'acci- _
dent | _ !
Conséquences cor- | Traiter les Réaliser un dossier | Développer une sen- | Proposer une | Projet plutdt long terme
porelles d'un accident | obstacles latéraux | de presse spécifique | sibilisation des auto- | documentation “
lorsqu'on dispose & cette thématique écoles qui forment au | permanente dans _
d'une protection _ BSR sur la nécessité | les colléges sur les
insuffisante — équipe- de s'équiper comec- | thémes liés aux
| ments de protection _ tement ZRM |
| (en plus du casque 7 _
obligatoire) _
ENJEU « VITESSE »
La vitesse est un | Traiter les Communiquer sur | Communiquer sur _
facteur aggravant _ obstacles latéraux | les sanctions et leur certaines sanctions _
dans tous les scéna- | gravité exemplaires en lien |
rios d’accident _ _ | avec les tribunaux
La vitesse est un Réaliser des dia- |
facteur dont ies gnostics de sécurité _ _
| conséquences sont | sur les itinéraires
| mal connues (son routiers (hiérarchi- 7 j
importance dans sés) pour détecter |
Faccident ne peut les éventuelles _ _
éire gqu'évaluée, pas | anomalies et/ou
| mesurée) | dysfonctionnements | | il ) el a7
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DGO Sécurité routiére | Propositions d’orientations d’actions _

Orientations d’actions proposées

. Observations pour 7

bldme identifié Infrastructure Information Formation 7 Education | tions
6 |Lien entre « vitesse 7 _
inadaptée » et |
« défaut de maftrise » 7
du véhicule — adap- |
tation de la vitesse _
| non seviement aux
vitesses réglemen- | | _ “
taites mais aussi aux _ .
| conditions du réseau, | -
| du trafic — distances
de sécurité — et des _
conditions météo |
7 | Vitesse et comporte- | Améliorer la Développer la
ment : surestimation | connaissance de formation du
de ses capacités, | l'accidentologie conducteur guant
ou des capacités afin de permetire aux risques liés a la
du véhicute, par le la poursuite des vitesse excessive
conducteur éiudes de sécurité ol inadaptée (rou-
tes de montagne par
exemple, étroite ou
sinueuse)
| ENJEU @ SECURITE ROUTIERE EN ENTREPRISES » De maniére générale, mettre I'accent sur la responsabilité de Femployeur
1 | Services postaux, | Développer des ac-
services de livraison tions ciblées pour les
rapide agents ou salariés en
| 2-RM toute l'année | by a
[ 2 _ Collectivités locales ' Améliorer le port de _ Développer une
_ la ceinture de sécu- | action ciblée vis-a-vis
_ rité pour les services | des personnels des
qui peuvent parfois | collectivités
en étre dispensés _ >
49
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DGO Sécurité routidre | Propositions d'indicateurs de suivi

Propositions d'indicateurs de suivi

Indicateurs de suivi généraux concernant tous les enjeux

Charte Préfecture — association des Maires — Conseil Général
{projet 2010) ;

Charte avec les établissements de nuit et les restaurateurs

Plan de contrdle routier et son suivi annuel

Nombre de contréles ;

Plan de communication ;

Nombres d'articles de pressefinterventions radios sur la thématique
Sécurité routiére ;

Bilan annuel sur les accidents mortels pour chaque enjeu ;

Retours sur les associations financées par le PDASR ;

Evolution de Faccidentologie (comparaison entre les périodes
2003-2007 et 2008-2012).

Indicateurs de suivi généraux concernant tous les enjeux
Enjeux «alcool»

= Nombre de soirées Sam réalisées dans une année :
= Nombre de participants & ces actions ;
» Réalisation d'enquétes ECPA concernant I'enjeu « alcool »

Enjeux «jeunes»

* Nombre d'actions réalisées en direction des parents d'éléves,
éducateurs, enseignants ;

+ Nombre de participants & ces actions ;
* Investissement de jeunes dans des actions de Sécurité routiére.
« Mise en place d'une réunion annuelle entre le milieu associatif et

FEducation nationale
Enjeux «risque routier en entreprises»

= Nombre de documents uniques prenant en compte le risque routier ;

= Nombre de référents formés dans les entreprises, et notamment dans
les associations-employeurs ,
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Videlaine Christian Mont ouf onifra, Robernt Marbchal Jean-Luc Rigatt
Prétet Haute-Savo Prisident du Consell géndral Assoclation des maire Président de la communauté
Chevalier della Légion d'hanneur de Haute-Savoin adjoirns, présidents ¢'EPC de l'egglomération d'Annecy
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