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DECLARATION COMMUNE

La politique de sécurité routiére est une priorité en ce qu'elle s'attache a la protection de la
vie humaine. Depuis les années 70, le nombre d'accidents corporels sur les routes du Jura a éteé
divisé par 10, alors que dans le méme temps, le trafic routier n'a cessé d'augmenter. Le nombre de
tués a, quant a lui, été divisé par 4, étant réguliérement inférieur a 30 par an.

Malgré ces statistiques plutét favorables et encourageantes, le Jura reste un département
particuliérement exposé au risque routier en raison de son caractére rural d'une part, et de sa
géographie et de son climat, d'autre part. Ces contraintes imposent de nombreux déplacements
routiers, par tous les temps et a toute heure, a ses habitants pour se rendre a leur travail, pour les
besoins de consommation ou pour les activités, sportives, culturelles ou encore pour les loisirs.

Si l'infrastructure pouvait, par le passé, étre mise en cause dans de nombreux accidents de
la circulation, les aménagements nouveaux et |'entretien des voiries existantes réalisés par les
gestionnaires routiers depuis une dizaine d'années ont fortement contribué & améliorer la qualité
des réseaux et rendre les routes jurassiennes plus sdres. Il n'existe plus aujourd'hui de « points
noirs » routiers dans le Jura.

La poursuite de I'amélioration constatée nécessite une mobilisation de l'ensemble des
acteurs, par la mise en ceuvre de la politique locale de sécurité routiére. Elle repose sur I'action de
chacun dans son propre champ de compétence et requiert I'échange et la coordination des actions
diverses et variées.

Les accidents sont, pour une trés grande part, dus a des comportements irresponsables de
certains usagers.

Les services de I'Etat doivent agir dans le cadre d'une politique globale interministérielle
dans laquelle la qualité de la coordination est déterminante. Mais ils ne peuvent réussir seuls. La
sécurité routiere est I'exemple méme de la nécessaire coopération qui doit &tre instaurée entre
tous les acteurs institutionnels (services de I'Etat, collectivités territoriales, Chambres consulaires,
...) et associatifs, mais aussi les partenaires économiques et sociaux.

Le présent Document Général d’'Orientations (DGO) s'inscrit dans le cadre de cette
démarche partenariale. Il fixe les enjeux prioritaires de la politique locale de sécurité routiére pour
les 5 années (2013 & 2017) et propose des orientations d’actions a conduire.

Les signataires du DGO s’engagent a développer une synergie d'actions avec l'ensemble
des acteurs locaux de la sécurité routiére pour décliner chaque année ces orientations dans les
actions du Plan Départemental d’Actions de Sécurité Routiere (PDASR) et a s'assurer de leur
pertinence au regard de l'objectif de diminution de I'accidentologie de chacun des enjeux.

Par cette déclaration, ils expriment leur détermination commune a faire reculer l'insécurité
routiére dans le Jura.

Ensemble faisons reculer l'insécurité routiére dans le Jura.

A Lons, le 26 septembre 2014

Le procureur, prés le TGl Le préfet du/Jura Le président du Conseil général
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I - Introduction

Le contexte :

La lutte contre l'insécurité routiére constitue une grande cause nationale. Les gouvernements
successifs ont ceuvré depuis 2002 avec détermination pour renforcer la sécurité de nos concitoyens
sur les routes.

Cette politique déterminée a permis d'obtenir des succés incontestables. Il y a 10 ans, il y avait plus
de 8 000 morts sur les routes de France. En 2012, pour la troisiéme année, le nombre de tués est
passé sous le seuil de 4 000. Ainsi, depuis 2002, ce sont 32 000 vies qui ont été épargnées et

500 000 blessés qui ont été évités. L'objectif annoncé est de passer sous la barre des 2 000 tues sur
les routes a I'horizon 2020.

Mais cette politique, pour rester efficace, doit constamment s'adapter.

Chaque département doit établir ainsi un Document Général d'Orientations (DGO) pour les annces
2013 4 2017, a la suite du précédent document (2008-2012). Il décline les axes prioritaires de la
politique de sécurité routiére au niveau départemental visant & faire reculer le nombre et la gravité
des accidents et contribuer a l'atteinte des objectifs fixés.

La démarche d'élaboration :

Le DGO est un outil de programmation qui s'inscrit dans une démarche partenariale. Son
élaboration s'est déroulée en trois étapes.

1. Le bilan du DGO précédent
La premiére étape consiste & réaliser un bilan du précédent DGO. La pertinence des enjeux
identifiés alors est notamment évaluée au regard des chiffres des accidents constatés sur la période.

2. L'étude d'enjeux
L’étude d’enjeux, seconde étape, permet de recenser les causes ou les circonstances les plus
fréquentes en terme d'accident, pour ultérieurement définir des pistes d'actions hiérarchisées.

Le pole de compétence élargi, rassemblant services de I’Etat, collectivités et associations actives en
matiére de sécurité routiére, a proposé de retenir 5 enjeux principaux qui ont été validés par le
préfet.

3. Les orientations d'actions
Elaborées avec le concours des partenaires au niveau départemental de la sécurité routicre, les
orientations d'actions répondent a un ou plusieurs enjeux.

Une orientation d’actions doit pouvoir se décliner, sur la période du DGO, en termes d’actions dans
le cadre des PDASR. Elle doit permettre 4 chacun des acteurs de se sentir concerné et fixe ’objectif
général des actions qui en découlent.



Il - Bilan des enjeux du DGO 2008-2012

Ce bilan est effectué en référence a la démarche retenue au niveau national.

Il compare les évolutions observées lors des deux périodes d'étude : 2003-2007 pour le DGO 2008-
2012 et 2007-2011 pour le DGO 2013-2017. Il s'appuie sur des courbes de tendances statistiques
(courbes qui passent au plus pres des points représentés par les valeurs de la série chronologique),
lesquelles permettent d'en déduire I'évolution globale de la série.

Le DGO 2008 - 2012 avait identifié 4 enjeux pour le Jura :
- addictions
- vitesse

- jeunes
- usagers vulnérables

Evolution générale

Une tendance a la baisse de I'accidentalité est constatée depuis 2003 (-7% entre 2003 et 2007 et
-3,9% entre 2007 et 2011).

Le nombre d'accidents corporels est passé de 191 en 2003 a4 115 en 2011.
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Evolution « enjeu addictions »

ALCOOL

Entre 2003 et 2007, le nombre d'accidents liés a 1'alcool a augmenté.
Depuis 2007, ce nombre est assez stable (-1,6% entre 2007 et 2011).

La proportion des accidents liés & 'alcool dans le Jura a connu une nette augmentation depuis 2007.

Elle est trés supérieure a la moyenne nationale.
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STUPEFIANTS

En ce qui concerne les stupéfiants, leur dépistage n'est obligatoire que depuis 2009 dans les
accidents. Les données étant incomplétes aucune analyse n'a été menée. En 2011, les stupéfiants ont
été identifiés comme cause principale dans 4 accidents.



Evolution « enjeu vitesse »

Le nombre d'accidents avec facteur « vitesse » diminue entre 2007 et 2011 (-5,7% entre 2007 et
2011).

La part des accidents avec facteur vitesse identifié semble diminuer également entre 2007 et 2011,
mais de maniére plus faible.

En 2009, elle a atteint son chiffre le plus ¢levé avec prés de 50% : le facteur vitesse est présent
dans prés d'un accident sur 2 en 2009.
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Evolution « enjeu jeunes »

Le nombre d'accidents impliquant au moins un jeune de 14 a 24 ans a diminué globalement entre
2003 et 2011 (-5,6% entre 2003 et 2007 et -9% entre 2007 et 2011).
Depuis 2008, ce nombre est relativement stable.

La part des victimes jeunes dans les accidents de la route (en baisse entre 2003 et 2007) a augmenté
durant ces cing derniéres années pour dépasser le niveau des données nationales.

L'enjeu est donc plus marqué au niveau local qu'au plan national.
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Evolution « enjeu usagers vulnérables »

IDéfinition des usagers vulnérables :
Piétons (y compris en roller et trottinette)
Cyclistes
2 roues motorisés :
> cyclomoteurs (< 50 cm3)
> scooters
> motocyclettes
> side-cars
> quads légers (< 50 cm3) et quads lourds (> 50cm3)

ENSEMBLE DES USAGERS VULNERABLES

On constate une baisse du nombre d'accidents corporels impliquant au moins un usager vulnérable
(quel qu'il soit) entre 2003 et 2011 dans le Jura (-3,2% entre 2003 et 2007 et -7,2% entre 2007 et
2011).

Par contre, la proportion d'accidents impliquant au moins un usager vulnérable augmente fortement
entre 2003 et 2007 (de 42 & 59 %), puis diminue entre 2007 et 2011 de maniére plus faible (de 59 a
48 %).
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Il est donc intéressant de pousser I'observation des accidents corporels en dissociant ceux-ci
par type d'usagers vulnérables impliqués (piétons, cyclistes, deux-roues motorisés).

ZOOM SUR LES PIETONS

Le nombre d'accidents corporel impliquant au moins un piéton a diminué entre 2003 et 2007, puis
s'est stabilisé (-9,8% entre 2003 et 2007 et +0,2% entre 2007 et 2011).
On note toutefois une augmentation importante entre 2009 (12 accidents) et 2011 (20 accidents).

La part des accidents corporels impliquant au moins un piéton (en hausse entre 2003 et 2007) se
stabilise entre 2007 et 2011.
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ZOOM SUR LES CYCLISTES

Le nombre d'accidents corporels impliquant au moins un cycliste est relativement stable entre 2003
et 2007 (-0,4%) avec toutefois une année noire en 2006 avec 15 accidents. Ensuite, entre 2007 et
2011, les accidents impliquant un cycliste sont moins élevés qu'entre 2003 et 2007, et ils évoluent
légérement a la baisse (-4,7%).

La part des accidents corporels impliquant au moins un cycliste est en trés forte augmentation entre
2003 et 2007 (I'année noire 2006 se confirme avec plus de 10% des accidents), puis diminue
légérement entre 2007 et 2011.
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ZOOM SUR LES DEUX-ROUES MOTORISES

Le nombre d'accidents corporels impliquant au moins un deux-roues motorisé (2RM) est
relativement stable entre 2003 et 2007 (-1,6 %), puis diminue fortement entre 2007 et 2011 (-9,4%).

La part des accidents corporels impliquant un 2RM dans les accidents de la route est en
augmentation entre 2003 et 2007, puis diminue entre 2007 et 2011.
En 2011, environ 1/3 des accidents corporels dans le Jura impliquent au moins un 2RM.

L'enjeu est moins marqué qu'au niveau national. En effet, les données nationales prennent en
compte des régions telles que I'lle-de-France qui connaissant un trafic 2RM nettement plus
conséquent que dans le Jura.
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Ill - Détermination des enjeux

L’étude d’enjeux du DGO a été effectuée en référence aux accidents constatés de 2007 a 2011.
Sur ces cing derniéres années, il a été recensé, dans le département du Jura, 636 accidents corporels
dont 137 accidents mortels, 863 blessés dont 607 blessés hospitalisés (plus de 24 h) et 144 tués.

Ce diagnostic a permis d’identifier les enjeux eu égard aux risques identifiés dans le Jura.

Analyse TEMPORELLE

Evolution annuelle

Dans le Jura, est observée depuis 2007, une baisse moyenne annuelle de 3,7 % du nombre
d’accidents (4 % en France), de 4,8 % des blessés (4,3 % en France), et une évolution de 3,8 % des
tués (2,8 % en France).

En ce qui concerne la mortalité des accidents, il est constaté une évolution contraire a celles des
accidents et des blessés.
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Evolution mensuelle

Dans le Jura, on observe un

== JURA 2007-2011 Répartition des accidents par mois , .
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Evolution journaliére

La répartition dans le Jura des

accidents en fonction des jours
de la semaine est également
sensiblement identique aux
données nationales.

Ainsi, les week-ends et les
jours fériés, et principalement
les samedis et veilles de jours
fériés qui concentrent 21 %
des accidents, sont les jours les
plus accidentogénes du
département.

Le lundi et le jeudi sont les
jours les moins
accidentogenes.

Ré[r;;trtition des accidents pi;;ﬁﬁe de jour
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Evolution horaire

Répartition des accidents par tranche horaire
fomee oL e Al L ey i i e D Le Jura se caractérise
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globalement, 34,3 %
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20h contre 31,9 % a
I’échelon national.
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Agrégation des évolutions journaliéres et horaires

Comme évoqué précédemment, les accidents sont plus nombreux le week-end et les jours fériés et
ceci entre 16h et 20h.

L’accidentologie durant la tranche horaire 16h-20h semble bien marquée particuliérement
significative en début de semaine (mardi et mercredi) mais également en fin de semaine (le week-
end) et les jours fériés.

Répartition des accidents selon le jour ou la nuit

Répartition des accidents

Repartition des accidents mortels

B Nuit
B Aube/Crépuscule
O Jour

La majorité (64,9
%) des accidents se
déroule de jour.




Analyse SPATIALE
Milieu urbain et rase campagne

Prés de 35,85 % des accidents se déroulent en agglomération. Cependant, la gravité des accidents en
rase campagne est bien réelle : 64,15 % des personnes sont tuées hors agglomération.

Répartition des accidents Répartition des accidents mortels

Agglomeération Agglomeération
3585% 26,28 %

Hors Hors
Agglomération Agglomération
64,15 % 73,72 %

Catégorie du réseau

- Par réseau routier Jurassien

H Autoroutier

@ National

O Départemental
E Communal
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La majorité des accidents se produit sur les routes départementales (62,8%) soit 399 accidents dont 97 sont
mortels (70,9%).

- Par axes routiers

Pourcentage d'accidents par axes routiers
entre 2007 - 2011

81
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3,3
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1
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Pourcentage 0,5 % 0,9 %% 1,25 %%

du réseau

- Par communes

Les accidents corporels ont lieu principalement dans les communes ayant plus de 5 000 habitants,
55 accidents sur Dole dont seulement 5 tués. A noter, que les accidents mortels ont lieu
majoritairement dans les communes ayant moins de 1 000 habitants.
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STCLAUDE i Communes ayant moins de 1 000 habltants
LES ROUSSES 15

SALINS LES BAINS | 15

0 PREMANON 3

= | [MoNTMOROT 3

ARBOIS 13 | |RUFFEYSURSEILLE| 3
PREMANON m MANTRY 3

T WOREZ | 10| |TOURMONT 3
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- Communes par nombre d’accidents

~ Communes par nombre d'accidents
‘‘‘‘‘‘ ~ Période 2007 4 2011

B 20et+ (2
I 10<20 (8)
<10 (219)

Le Jura se caractérise par une accidentalité
tres éclatée sur le territoire.

Seule 2 communes ont connu plus de 20
accidents corporels entre 2007 et 2011
(Lons et Dole).
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- Communes par nombre de tués

Communes par nombre de tué:
il Période 2007 & 2011

0 4i5 (3)
0243 ()
T

O i g Concernant le nombre de tués, 3
communes comptent 4 ou 5 tués entre
2007 et 2011 (Dole, Salins et StClaude).
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Analyse THEMATIQUE

Par catégories d’usagers

Les usagers des véhicules [égers sont les plus touchés par la mortalité routiere, mais de fagon moins
marquée que pour la période du précédent DGO (63,9 % contre 66,0 %).

La catégorie des deux-roues motorisés a connu une baisse entre les deux périodes de référence

(2003-2007 et 2007-2011) avec :
+ une petite augmentation de la mortalité des usagers de cyclomoteurs (2,8 % contre 2,6 %),
- une baisse de la proportion des tués motocyclistes (13,2 % contre 14,9 % en 2003-2007)

A noter, une augmentation de la mortalité des piétons (12,5 % contre 9 % en 2003-2007).

Pourcentage des tués par catégories d’usagers

Par tranche d'ages

Les accidents mortels les plus touchés et plus représentés qu’au niveau national sont :
+  Les 15-24 ans (31%),
«  Etles 45-64 ans (27%).

. % destués Jura France
enfants 0-14 ans 3% 3%
jeunes 15-24 ans 31% 26%
adultes 25-44 ans 23% 32%
adultes 45-64 ans [IEC 21%
seniors65et+ 16% 19%
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Par sexe

La mortalité routi¢re concerne davantage les hommes (% des tués dans le Jura sont des hommes).

Part des accidents Répartition des tués
impliquant au moins
52% e
91%

Hommes
76,6 %

Non port des équipements de sécurité

Une forte augmentation d’accidents en 2011 par rapport a 2008 concernant le non port des
€quipements de sécurité (casque et ceinture).

= Accidents Corporels de I'enjeu —— Eyolution 2003-2007 Evolution 2007-2011

18 - e e
16
14

10 : . 1 W

o N A o

2007 2008 2009 2010 2011

Nombre de tués sans équipement de sécurité (casque et ceinture)

2007 2008 2009 2010 2011
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Par cause d'accidents mortels
- L’alcool

> 40 % des accidents concernent un véhicule seul en cause :
54 % impliquent deux véhicules,
6 % impliquent 3 véhicules ou plus.

> Parmi les 1 056 conducteurs impliqués dans les accidents :
« 44 alcoolémie indéterminée (4,17 %),
« 787 dépistages négatif (74,53 %),
1 dépistage refusé (0,09 %),
37 dépistages impossible (3,50 %),
105 alcoolémie illégale (9,94 %).
> Parmi les 87 piétons impliqués dans les accidents :

22 alcoolémie indéterminée (25,23 %),
« 43 dépistage négatif (49,43 %),
« 0 dépistage refusé (0 %),
« 12 dépistages impossible (13,79 %),
7 alcoolémie illégale (8,05 %).
>ill 101 accidents (17,30 %) avec au moins un conducteur ou un piéton présentant une alcoolémie
illégale.

- Excés de vitesse
A noter, quentre 2007 et 2011, il y a eu 144 000 MIF (messages d’infractions).

30000 - L —

25000 +——
Répartition des exces de

50000 BN . . vitesse (issus des radars
fixes) selon le jour de la
B— 1 B B B semaine
10000 - : :
5000 j ,
0 i

Lundi Mardi Mercredi Jeudi Vendredi Samedi Dimanche
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12000

10000
8000 :
6000 | L
4000 e -
2 % 2 % % PP DD DD P DTN % % DD D

Reépartition des exces de vitesse (issus des radars fixes) selon la tranche
horaire
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IV - Les orientations d'actions

L’objectif de 1'élaboration du Document Général d'Orientations consiste, en référence a
l'approfondissement de 1'analyse de l'accidentologie par enjeu, a définir des orientations d'actions
les mieux adaptées au contexte local.

Pour chacun des 5 enjeux retenus dans le Jura, un groupe de travail a été constitué. Les réflexions et
débats issues de ces groupes de travail ont permis de définir des orientations d'actions qui sont
reprises en détail dans les tableaux récapitulatifs ci-dessous.

Pour chacun des enjeux, les orientations d’actions ont été déclinées dans les différents domaines :

> infrastructure,
> information,
> formation,
> éducation,

> controle et sanction.

Il existe des superpositions entre les enjeux, les orientations d'actions peuvent donc étre déclinées
sur plusieurs cibles (exemple : « proposer des alternatives aux sanctions ciblées ... »).

Ces orientations d’actions doivent permettre de fédérer I’ensemble des acteurs et de les impliquer
fortement dans la définition d’un programme pluriannuel de lutte contre 1’insécurité routiére ainsi

que dans la conception des projets.
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Enjeu « JEUNES DE 14-24 ANS »
Approfondissement de I'enjeu en matiére d'accidentologie

Le nombre d'accidents impliquant au moins un jeune de 14 a 24 ans a diminué entre 2003 (99) et
2011 (46).

Par contre, la part des accidents avec au moins une victime (tuée ou blessée) de 14 a 24 ans a
augmentée entre 2007 et 2011, alors qu'elle est constante au niveau national.
Cet enjeu est donc plus marqué au niveau local qu'au niveau national.

En 2011, 1 accident sur 2 implique un jeune.

Statistiques sur les accidents impliquant des jeunes entre 2007 et 2011 dans le Jura :

301 accidents impliquant un jeune sur 636 accidents au total (47,5 %)
sur ces 301 accidents :

192 (64 %) hors agglomération,
109 (36 %) en agglomération.

59 (19,6 %) accidents mortels faisant 63 tués.

9 (3 %) sur autoroutes,
27 (9 %) sur RN,
202 (67,1 %) sur RD,
57 (18,9 %) sur VC,
6 (2 %) autres.

118 (39,2%) en courbe,
41 (13,6%) en intersection.

76 (25,2%) sur route glissante (mouillée, enneigée, verglacée ou autre).
112 (37,2 %) de nuit : 77 (25,6%) de nuit sans éclairage, 33 (11%) de nuit éclairage
allumé, 2 (0,7%) de nuit éclairage non allumé,
21 (7%) aube/crépuscule,
168 (55,8%) de jour.

77 accidents avec véhicule seul sans piéton, dont 76 avec obstacle fixe (principalement
arbre, talus, glissiére, mur et poteau).

64 (21,3%) entre 18 et 20h.
130 (43,2%) en 4 mois (avril, mai, juin et juillet).

129 (42,9%) le week-end (samedi/VJF et dimanche/JF),
47 (15,6%) le vendredi.
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Orientations : Ces constats ont permis de dégager des orientations d'actions.

Enjeu « JEUNES DE 14 - 24 ANS »

1 2 : 3 Observations pour
infrastructure information formation ~éducation contréle et la mise en ceuvre
(transformation durable sanctions L e
des comportements) MT : moyen terme

LT : long terme

a) Trouver le relai adapté
a) wuuaﬁo:a: _ms.m_<mm des ) .m::m les jeunes et _m.m Développer des actions
| accidents pour envisager des différents partenaires qui font . :
aménagements appropriés de la prévention spediiques en fofictian di ype
9 ppropries. p ) de public visé (lycéens,
collégiens, étudiants, apprentis

Promouvoir des modes de T
déplacements alternatifs Adapter les contrdles a

b) Evaluer Il'utilité des b) S'appuyer sur un réseau

(transports collectifs vers les ou salariés) : Pvoliich dg
enquétes réalisées sur i de référents sécurité routiére et o I'accidentalité
. lieux de rassemblements) O > reconstitutions d'accidents
chaque accident mortels en (parmi les jeunes et leurs S onarat
¢ : s opérations « conducteurs
2012 et poursuivre la éducateurs, référents désianés »
démarche communaux, correspondants 9
d'établissements)
. - a) Privilégier I'apprentissage a) Coordonner les
re connaitr e . R N
wvm__wﬂ_mmﬂ e an_wzmmﬁ en situation réelle et la Commencer les actions dés contréles avec les
- : formation par les paires I'école, les renouveler a chaque | actions d'éducation et
proposées aux jeunes i s - .
auprés de leurs parents et niveau de scolarité en d'information
p i b) Faire connaitre le recherchant cohérence et
programme « LabelVie » complémentarité et en prenant en b) Proposer des
By T o (TSI TSNSt | Gunatvecun
vecteurs de communication P P P

jeunes) jeunes
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Enjeu « VITESSE »

Approfondissement de I'enjeu en matiére d'accidentologie

Le nombre d'accidents corporels avec le facteur « vitesse » a diminué entre 2007 (68) et 2011 (43).

La part des accidents avec facteur « vitesse » a elle aussi baissé sur cette méme période.

En 2011 dans le Jura, plus d'1 accident sur 4 est du 4 une vitesse excessive ou inadaptée.

Statistiques sur les accidents avec le facteur « vitesse » entre 2007 et 2011 dans le Jura :

« 254 accidents avec vitesse sur 636 accidents au total (39,9 %)
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Enjeu « ADDICTIONS »

Approfondissement de I'enjeu en matiére d'accidentologie

Le nombre d'accidents corporels avec au moins un impliqué ayant un taux d'alcoolémie supérieur a
0,5 g/l de sang a diminu¢ entre 2007 (31) et 2011 (23).

Par contre, la part des accidents avec au moins un impliqué ayant un taux d'alcoolémie supérieur a
0,5 g/l de sang a augmentée entre 2007 (10 %) et 2011 (15 %), alors qu'elle est constante au niveau
national.

Cet enjeu est donc plus marqué au niveau local qu'au niveau national.

En 2010, I'alcool (taux supérieur a 0,5 g/l) est présent dans 1 accident sur 5.

Statistiques sur les accidents avec taux illégal d'alcool entre 2007 et 2011 dans le Jura :

« 110 accidents avec alcool sur 636 accidents au total (17,3 %)
« surces 110 accidents :

71 (64,5 %) hors agglomération
39 (35,5 %) en agglomération

41 (37,3 %) accidents mortels faisant 43 tués

1 (0,9 %) sur autoroutes
15 (13,6 %) sur RN
78 (71 %) sur RD
15 (13,6 %) sur VC
1 (0,9 %) autres

45 (40,9 %) en courbe
9 (8,2 %) en intersection

28 (25,5 %) sur route glissante (mouillée, enneigée, verglacée ou autre)
64 (58,2 %) de nuit : 38 (34,5 %) de nuit sans éclairage, 25 (22,7 %) de nuit éclairage
allumé, 1 (0,9 %) de nuit éclairage non allumé
4 (3,6 %) aube/creépuscule
42 (38,2 %) de jour

62 (56,4 %) accidents avec véhicule seul sans piéton, dont 61 avec obstacle fixe
(principalement arbre, mur, talus et poteau)

39 (35,4 %) entre 18 et 22h
47 (42,7 %) en 4 mois (mai, juin, juillet et aoiit)

57 (51,8 %) le week-end (samedi/VJF et dimanche/JF)
16 (14,5 %) le mercredi
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1
infrastructure

2
information

3
formation

4
eéducation (transformation
durable des
comportements)

5
controle et
sanctions

Observations pour
la mise en ceuvre
CT : court terme

MT : moyen terme
LT : long terme

Mettre en lumiére les
organisateurs de soirées
qui s'engagent dans cette

lutte

Rappeler et appliquer la législation
obligeant la mise en place d'un
moyen de dépistage, ainsi que les
conséquences pénales et
administratives de la vente d'alcool
aux mineurs

Effectuer un contrdle des
établissements concernés
(peut-étre lors des
commissions de sécurités
obligatoires)

Inciter a la mise en place
de tarifs préférentiels sur
les boissons non
alcoolisées

Trouver les bons relais
pour faire passer
l'information au niveau local
(lettre AMJ, référents
communaux SR, délégués
MSA, intercommunalité, ...)

Trouver des locaux pour
organiser des dépistages

Poursuivre la diffusion de
spots percutants,
marquants

Tenter de toucher ce public en
approchant les gros employeurs du
département (détection, prise en
charge, plans de prévention du
risque routier, chartes alcool, ...)

Effectuer des controles
ciblés (week-end et lieux
festifs) et communiquer au
préalable sur ces contrbles

a) Trouver un moyen pour
atteindre les personnes
imperméables aux
messages de prévention

b) Proposer la vente
d'alcool en petite quantité
(au verre dans les
restaurants) ou permettre
au client d'emmener la
bouteille non terminée




Enjeu « USAGERS VULNERABLES »

Approfondissement de I'enjeu en matiére d'accidentologie

Le nombre d'accidents corporels impliquant au moins un usager vulnérable (quel qu'il soit) a
diminué entre 2007 (74) et 2011 (64).

De méme, la part des accidents avec au moins un usager vulnérable (quel qu'il soit) a elle aussi
diminué entre 2007 (59 %) et 2011 (48 %).
Concernant les 2RM, I'enjeu est moins marqué au niveau local qu'au niveau national.

En 2007 et 2010, plus de 55 % des accidents corporels dans le Jura implique au moins un
usager vulnérable.

Statistiques sur les accidents corporels avec au moins un usager vulnérable entre 2007 et 2011 dans

le Jura :
318 accidents avec au moins un usager vulnérable sur 636 accidents au total (50 %)
sur ces 318 accidents :

153 (48,1 %) hors agglomération
165 (51,9 %) en agglomération

47 (14,8 %) accidents mortels faisant 47 tués

1 (0,3 %) sur autoroutes
30 (9,4 %) sur RN
187 (58,8 %) sur RD
89 (28 %) sur VC
11 (3,5 %) autres

98 (30,8 %) en courbe 58 (18,2 %) en intersection
48 (15,1 %) sur route glissante (mouillée, enneigée, verglacée ou autre)
72 (22,6 %) de nuit : 39 (12,3 %) de nuit sans éclairage, 32 (10,1 %) de nuit éclairage
allumé, [ (0,3 %) de nuit éclairage non allumé
16 (5 %) aube/crépuscule
230 (72,3 %) de jour

31 (9,7 %) accidents avec véhicule seul sans piéton, dont 27 avec obstacle fixe
(principalement glissiére et véhicule)

84 (26,4 %) entre 17h et 19h
42 (13,2 %) en avril, 37 (11,6 %) en octobre, 34 (10,7 %) en juin et aolt

116 (36,5 %) le week-end (samedi/VJF et dimanche/JF)
51 (16 %) le vendredi
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Zoom sur les accidents corporels avec au moins un piéton entre 2007 et 2011 dans le Jura :
« 81 accidents avec au moins un piéton sur 636 accidents au total (12,7 %)
sur ces 81 accidents :
68 (84 %) en agglomération
18 (22,2 %) accidents mortels faisant 18 tués
11 (13,6 %) sur RN
27 (33,3 %) sur RD
37 (45,7 %) sur VC
6 (7,4 %) autres
17 (21 %) sur route glissante (mouillée, enneigée, verglacée ou autre)
29 (35,8 %) de nuit
3 (3,7 %) aube/crépuscule
49 (60,5 %) de jour
27 (33,3 %) entre 17h et 19h
20 (24,7 %) en novembre, 11 (13,6 %) en janvier
17 (21 %) le week-end (samedi/VIJF et dimanche/JF)
17 (21 %) le mardi

Zoom sur les accidents corporels avec au moins un 2RM entre 2007 et 2011 dans le Jura :
212 accidents avec au moins un 2RM sur 636 accidents au total (33,3 %)
sur ces 212 accidents :

122 (57,6 %) hors agglomération
23 (10,8 %) accidents mortels faisant 23 tués
1 (0,5 %) sur autoroutes
17 (8 %) sur RN
142 (67 %) sur RD
48 (22,6 %) sur VC
4 (1,9 %) autres
28 (13,2 %) sur route glissante (mouillée ou autre)
42 (19,8 %) de nuit
12 (5,7 %) aube/crépuscule
158 (74,5 %) de jour
57 (26,9 %) entre 18h et 20h
32 (15,1 %) en avril, 29 (13,7 %) en aofit, 27 (12,7 %) en juillet
86 (40,6 %) le week-end (samedi/VJF et dimanche/JF)
33 (15,6 %) les mercredi et vendredi

Zoom sur les accidents corporels avec au moins un cycliste entre 2007 et 2011 dans le Jura :

+ 30 accidents avec au moins un cycliste sur 636 accidents au total (4,7 %)
sur ces 30 accidents :
17 (56,7 %) en agglomération
5 (16,7 %) accidents mortels faisant 5 tués
1 (3,3 %) sur RN
17 (56,7 %) sur RD
12 (40 %) sur VC
1 (3,3 %) aube/crépuscule, 29 (96,7 %) de jour
12 (40 %) entre 13h et 15h
5 (16,7 %) en mai et octobre, 4 (13,3 %) en avril, juin et juillet
10 (33,3 %) le week-end (samedi/VJF et dimanche/JF)
5 (16,7 %) les mardi et mercredi

34



sjualed
so| abejueaep juenbidw
SUO[JOUES XNE 9AIJBUIB)E,P
anbiyjod sun Jaddojarsq (q

S2l1e|02S SJUaWass||gels
S8| JUBASP SB|GID S8|QJIUOD
sap aoe|d us ama (e

SMjIgeIBUINAULP

uoissaldwl,| e sope ssunal
sap saldne uy auew ap Jakessg

soedsa,| ap abeued
9p suOoNoU S9| INS

siebesn,p sadA} sa| snoj

e sabessaw sa| Jadyinpy

(ooyo o) Jipowe
1o Jobajoid inod auassolIed
ap sed) sjuspiooe,p
SED Us ssouanbasuod
s3] Jns Janbjunwwod (q

(sidwexa Jed soueinsse,p
auua) ua seouanbasuoo
S3] JUSANOS JUSSSIEULIOW
Inb sjuaied sap saidne
JNOUNS 19 ISSNE Siew
‘(saunal) suiaouoo 2ignd
np saidne Janbunwwo) (e

Juespelpaw s3|
us uolssaldal ap sag|qo
suofoe sap aose|d ua aap

(" uessiyozyp)
-0Jje1 19|16 ‘anbsed) saso1ebiqo
sjuawadinba sa| Jojaddey

XNeoso|

sn|9 sa| Ja19pa) ‘(suojald
siwlad) aJiejoos najiw us
SUOIBULIO) SB| JBSIUUBIDd

(jos ne sabenbiew
XneaAnou ‘xnesuued
XNeaAnou) sasannol
suonesijeubis sajjaAnou 3|
‘sjuawabeuswie xneaanou

$8| Jns Janbjunwwon

S9JSI[0AD sap
sjuswaoejdap s3] a1dwod
ua Jueuaid sjuswabeuswe
S9| J9sSIIeWRISAS

(- ‘aliej00s
naj|iw ‘syueinod
selpaw ‘ags|epads
assaud ‘aoiwop
B 9pIe,p SUOKBID0SSE
‘a1ql sdws} np sqn|2)
SlejaJ suoq Sa| JBANO |

awua) Buoj: 17

(" ‘syosoud uonesgwo|bbe
sloy suojaid sabessed
‘xnejaban senbsew) suojaid
sap sjuawaoe|dap s3] JasIoAB

sinajoa|jal syisodsip

SBp NO SUIE|2 SUSLIJSA
sap Japuod ap 9)Issa29u
g| ns Janbunwwo) (q

aoedsa,| ap

abeped ap suonou sa| Jns
slabesn,p sadA) sa| snoj e
sobessaw sa| Jandpiny (e

sJsiuuoleld sjuswabeuswe
S9P 9}1INDYS BJ Jan|ea]

awus) ushow : |
3LLIS) PN0D & 19

8JANO UD ISIW B
anod suopeAlasqo

suonoues
19 9]0J3U0D

S

(sjuswapodwod

sap ajqeinp
UOoljBWI0JSUEL}) UOIIBINPD
¥

uoljeunLIo}

uonewojul

c

ainjonujseayul
L

« S3719VHINTNA S¥3IOVSN » nalug

"SUONOR,P SUOTJRJUILIO SIP JoFeF9p op stuuad Juo sjeIsuod s37) : suUonejuslQ




prise en compte des
motards dans les

ameénagements routiers et

lors des travaux
programmeés

carrosserie pour protéger et
amortir le choc)

b) Communiquer sur la
nécessité de porter des
équipements de sécurités
adaptés et pour tous les
trajets, méme courts et
méme quand il fait chaud

a) Communiquer sur le fait
que les motards sont mal

Favoriser un acces plus
facile aux circuits pour
les jeunes conducteurs

Sensibiliser les motards et les
professionnels (agriculteurs,
entreprises, gestionnaires routiers)
sur les risques en cas de
matériaux sur la chaussée (terre,
gravillons, ...)

Poursuivre les alternatives
aux sanctions

4 Observations pour
: : S 5 i
1 2 34 éducation (transformation controle of 2 mise en motivie
infrastructure information formation durable des o CT : court terme
°°=‘-uo:ma°=ﬂmv MT ”._._._Ov-m—._ terme
LT : long terme
a) Communiquer sur les
conséquences en cas
Poursuivre le travail avec d'accidents (pas de
les gestionnaires pour la

percus car non attendus
par les automobilistes (on
ne s'attend pas a voir un
motard...)

b) Communiquer sur la
nécessité de porter des
équipements clairs et

voyants

des usagers au manque

surface visible, couleurs

Sensibiliser I'ensemble

de visibilité des 2RM
(angle mort, faible

sombres,...)

usagers sur les notions de partage

Multiplier les messages a tous les

de la route




Enjeu « CEINTURE ET DISTRACTEURS »

Approfondissement de I'enjeu en matiére d'accidentologie

LES DISTRACTEURS

Définition d'un distracteur : Tout élément, humain ou matériel, qui vient perturber la conduite.
Exemples : téléphone, GPS, écrans (PL principalement), musique,...

Absence de données statistiques :

Le nombre d'accidents corporels pouvant étre imputé a un distracteur n'est malheureusement pas
connu.

En effet, 'usage avéré du téléphone au volant par exemple est rarement avoué par les usagers
responsables d'accidents.

Quand cet usage est soupgonné, des recherches aupres des opérateurs téléphoniques sont faites par
les forces de l'ordre dans le cadre de 1'enquéte.

La loi prévoit une amende spécifique pour l'usage du téléphone tenu en main en conduisant ainsi
que pour les écrans. Mais pour le reste, on englobe tous les éléments qui font que le conducteur n'a
pas la maitrise de son véhicule (contraventionnel).

Toutefois, les distracteurs sont rarement seul en cause dans les accidents.

LA CEINTURE DE SECURITE

Si I'on pouvait penser que le port de la ceinture de sécurité était une chose acquise, les statistiques
observées ces derniéres années nous ont prouvé que ce n'était pas le cas.

L'étude des accidents mortels dans le Jura a montré le constat suivant :
en 2010 : 33 tués — 27 a bord d'un véhicule avec ceinture, dont 9 ne la portaient pas (33 %)
« en 2011 : 31 tués — 17 & bord d'un véhicule avec ceinture, dont 11 ne la portaient pas (65 %)
« en 2012 :29 tués — 19 a bord d'un véhicule avec ceinture, dont 7 ne la portaient pas (37 %)

en 2013 : 28 tués — 20 a bord d'un véhicule avec ceinture, dont 3 ne la portaient pas (15 %)

Il a éte observé que trés souvent, le non port de la ceinture était associé avec une trés forte
alcoolémie.
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infrastructure

_ >
information

Orientations : Ces constats ont permis de dégager des orientations d'actions.

Enjeu « CEINTURE ET DISTRACTEURS »

u.
formation

éducation (transformation
durable des
comportements)

5
controle et
sanctions

Observations pour
la mise en ceuvre
CT : court terme

MT : moyen terme
LT : long terme

Relancer des campagnes
locales de communication a
destination du grand public

Rappeler la nécessité du port de la
ceinture dans le cadre scolaire et
en milieu éducatif, mais également
lors de l'apprentissage de la
conduite, a l'occasion de
manifestations « grand public »

a) Poursuivre les
alternatives aux sanctions

b) Organiser des controles
ciblés pour ce type
d'infraction

Etudier, en lien avec les
gestionnaires routiers, la
possibilité de diffuser une

information le long des
réseaux (parking, PMV, ...)

Impliquer les médias locaux
pour lancer les campagnes
informatives sur la notion
de « distracteur » de la
conduite {en énumérant
tous les distracteurs

possibles) a destination du
grand public

Eduquer les jeunes, les
' professionnels, les fédérations de
professionnels, (...), sur ces
problématiques

Organiser des campagnes
répressives en effectuant
des controles ciblés, tout
en proposant en paralléle

des alternatives a la
sanction




Ainsi, les orientations d'action définies par enjeu permettent de dégager quelques axes
indispensables a la réussite de la politique locale de sécurité routiére dans le département :

- une implication solide des collectivités territoriales et notamment des référents
communaux de sécurité routiere pouvant intervenir dans de nombreux domaines (éducation,
transports, infrastructures, loisirs...) pour faire reculer l'insécurité routiére

- le réle majeur des parents dans 1'éducation et dans la diffusion des messages aupres des
jeunes

- une communication renforcée par les différents médias locaux et via l'utilisation d'outils de
communication modernes

« la nécessité de ""donner un sens a la régle"

+ le développement du covoiturage et des alternatives a la voiture.
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V - Suivi et évaluation du DGO

Au-dela de 1’élaboration du DGO, il pourrait étre intéressant de réunir une fois par an, ou au
moins a mi-période du présent DGO (2015), les membres qui ont participé aux différents groupes
de travail. Cette réunion serait 1’occasion de faire le point de ’accidentalité depuis la mise en place
du DGO et de dresser un premier bilan intermédiaire des actions pour chaque enjeu et chaque
orientation d’actions.

Des indicateurs pour chaque enjeu permettraient de suivre les déclinaisons des orientations
d’actions du DGO et d’effectuer si nécessaire quelques ajustements (suppression ou ajout
d’orientations d’actions) :

- part des orientations d’actions ayant fait I’objet d’au moins une action au titre du PDASR,

- nombre d’actions du PDSAR mises en ccuvre découlant effectivement des orientations
d’actions du DGO,

- nombre d’actions du PDASR ne découlant pas des orientations d’actions du DGO,
- etc...

Chaque année jusqu'en 2017, les différents partenaires s’efforceront autant que possible de
faire correspondre leur programme d'actions avec les orientations d’actions détaillées ci-dessus.
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