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INTRODUCTION

Le Président de la République a fixé un objectifamal ambitieux : passer sous la barre des 3000
morts sur les routes d’ici 2012, diviser par dee accidents mortels dus a une alcoolémie excessive
diviser par deux le nombre d'utilisateurs de deaxes tués et enfin diviser par trois le nombreed@g¢s
tués sur les routes.

Cet objectif devra se traduire concretement, daasjwe département, par une réduction massive
et continue du nombre des blessés et des tuéspwenme voisine de 8% par an. Il suppose bien eatend
la mobilisation de tous les acteurs publics poirefé@merger de nouvelles initiatives dans des clsamp
jusque la non investis et pour mettre en ceuvre ddgsarches organisées et structurées autour de
nouveaux partenariats actifs.

Le présent document général d’orientations powgeleurité routiere (DGO) est le document qui
formalise le travail commun des représentantsmggutions, des collectivités territoriales, desweurs,
des associations et des professionnels dans letedat de I'Hérault. Placé sous l'autorité du clieer
de cabinet, chef de projet de sécurité routiersupervisé par la coordination de sécurité routiavec
I'appui technique constant de I'observatoire dégagntal de sécurité routiére de la DDE et les dlsnse
méthodologiques du pble d’animation régional deusékroutiere, 'ensemble de ces personnalitésts’e
penché sur les gisements d’'un progres possibleagiens d’'insécurité routiere.

Parmi les enjeux sur lesquels a porté la réflexqpragtre étaient identifiés au niveau national :
I'alcool, la vitesse, les jeunes et les deux ranesorisés. Les études statistiques de I'accidegieldes
cing derniéres années dans I'Hérault ont condwih aepérer deux supplémentaires au plan local : les
accidents en ville et les accidents dans le cadteagail.

Un comité de pilotage a été constitué le 23 jugyssmon autorité, et informé a la fois de la
démarche du DGO et de la détermination de cesngixe, qu’il a validés lors de sa premiére réurdan
8 juillet, au cours de laquelle il a désigné deunimateurs pour chacun des groupes de travail
correspondant aux enjeux.

Ces derniers aussitét avertis ont composé leogpgis de travail pour le 18 aodt, et une premiere
réunion inter- groupes a eu lieu le 19 septembregtonde, le 7 novembre, ayant pour objet le retes
propositions d’orientations pour les actions dausée routiére des quatre prochaines années, atiens
a leur tour validées lors de la deuxiéme réuniocatuité de pilotage, le 13 novembre dernier.

L’aspect marathonien de la démarche n’a aucunemerd la qualité du travail des groupes, due
en grande partie a la richesse et a la diversitéuts participants.

L'élaboration de ce document présente deux irgén&jeurs : d'une part, les orientations d’action
gu’il propose serviront d’ossature au moins auxtigu@rochains Plans départementaux d’actions de
sécurité routiére de I'Hérault (PDASR), d’autretpan faisant travailler ensemble des acteurs bocil
ne se connaissaient pas, il a fait naitre un nauvéaeau, qui a vocation a se pérenniser selon des
formations a géométrie variable, le comité de stivPDASR par exemple.

En outre, certaines des propositions qu’il énortaaté@le portée nationale, il viendra alimenter les
réflexions du prochain Comité interministériel desécurité routiere.

Le cheminement de chacun des six groupes est ttépjnr suivi d'une récapitulation de leurs
conclusions, qui fait souvent apparaitre des wojeansversaux. C’est pourquoi il est apparu plus
pertinent de les présenter par domaine d’actiotbplyue par enjeu afin de faire ressortir la diitérde
leurs champs d’application.

Ces conclusions doivent constituer le ferment desures a prendre durant ces prochaines années
pour juguler I'insécurité routiere dans le dépaeatrde I'Hérault.
Le Préfet,
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SITUATION DEPARTEMENTALE

Description générale du département (chiffres INSE janvier 2009)

Superficie: 6 101 km?
Population: 1 018 958 habitants au ler janvier 2009

Densité : 167 habitants au km2 (108 pour la France)

DEPARTEMENT DE L'HERAULT
REPARTITION DE LA POPULATION

Direction AP
Départementale s 4
de I'Equipement '

Herault

07/03 T

Communes par tranche
de population

[7] - ¢e 5000 hab

[[] de 5 000 & 10 000 hab.
] de 10 000 & 20 000 hab.
M + de 20 000 hab.

Parc voitures de tourisme atl janvier 2008 539 968 soit 0,53 voiture par habitant

* Immatriculations de I'ensemble des véhicules a ¥esa véhicules Iégers, véhicules utilitaires,

camionnettes, poids lourds, autocars et autobus.

2003 2004 2005 2006 2007 2008
Véhicules 36467 37262 38024 40253 38723 38145
neufs
Véhicules 110354 113562 110220 113049 112486
d’'occasion
Total 146821 150824 148244 153302 151209 151493

Les immatriculations annuelles de véhicules auksoont été au total supérieures de 3,18% en
2008 a ce gu’elles étaient en 2003 et de 4,6 pewuc concerne les véhicules neufs. Cependanliesi e
ont augmenté jusqu’a fin 2006, elles ont chutd’année 2007 et n’ont repris que de 0,18% en 2098 ;
remarque en 2008 une diminution des immatriculatida véhicules neufs de 1,5% et pour les véhicules
d’occasion la progression n’est que de 0,76% ajoislle est de 2,7% par rapport a 2003.



e Immatriculations des motocyclettes

2003 2004 2005 2006 2007 2008
Motocyclettes dg 7, 2024 2225 2966 3167 3515
125 cm3 neuves
Motocyclettes de
plus de 125 cm3 1982 1983 2263 2461 2505 2536
neuves
TOTAL 3554 4007 4488 5427 5672 6051
Ensemble des
motocycles 8421 9093 9198 10225 12509 NC
d’occasion

Les immatriculations de motos neuves de 125 cm8B plus que doublé en 2008 par rapport a
2003, et celles des plus de 125cm3 neuves ontenténde prés de 28% ; au total, les immatriculation
de motos neuves en 2008 sont de 70% supérieurequiiales étaient en 2003.

Les immatriculations de motos d’occasion avaierd a elles progressé de 48,5% a fin 2007 par

rapport a 2003.

Les données sur le parc des motos mepss disponibles en raison de la quasi impogsilue
suivre la mortalité de ces véhicules ; néanmomgarc virtuel de I'Hérault était a fin 2007 de ke
52% supérieur a ce qu’il était en 2003.

Réseau et trafic routier :

® Autoroutes : 175 km

® Routes Nationales : 65 km

® Routes départementales : 5000 km

RESEAU ROUTIER PRINCIPAL
DEPARTEMENT DE L'HERAULT




Spécificités du département de I'Hérault:

e Un fort attrait touristique pendant les mois ddigtiiao(t septembre mais également hors saison,
puisque 38 millions de nuitées de touristes sorggistrées chaque année.

® De grosses infrastructures routiéres: plus de DWOv@hicules/jour sur I'A9, dont 18 000 poids
lourds, plus de 60 000 véhicules/jours sur lesemdépartementales autour de Montpellier, et sur
la RD612 qui est un lien économique fort entre Beéxzet le Tarn.

® Une population concentrée sur la bande littorale.
® Une expansion démographique exceptionnelle (+1,80&1p).

Accidentologie

Tous ces éléments entrent en compte dans la tyipaleg accidents de la route de I'Hérault.

EVOLUTION DES ACCIDENTS CORPORELS EVOLUTION DES BLESSES
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Le nombre des accidents corporels et des bless@mmmence a diminuer en 2003 et, apres une
remontée en 2005, est régulierement a la baisse.

EVOLUTION DES TUES EVOLUTION DU TAUX DE GRAVITE
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Le nombre de tués qui, a I'exception d’'une augatér également en 2005, n'avait cessé de
décroitre de facon significative depuis 2002, présenalheureusement une importante augmentation en
2008 ; le taux de gravité des accidents (hombteés/nombre d’accidents) est ainsi en forte hausse



TUES PAR TYPES D'USAGERS 200
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Quelles que soient les fluctuations du nombrel w¢avictimes depuis 2002, la proportion de
chaque type d’'usager reste relativement constantsmment pour les automobilistes, toujours plutade
moitié, et les deux roues motorisés, entre 25%8&4.dl en est de méme pour les moins de 25 ans, qui
représentent chaque année entre 25% et 30% des tués

TUES EN VILLE PAR CATEGORIES DE

ITUES PAR TYPES DE VOIESI
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Les accidents en ville, 'un des erjelu département, sont en diminution de 12% papodp@i
2007 ; s'ils se produisent encore le plus souvamsdes agglomérations de plus de 50000 habitants,
c’est- a- dire a Montpellier et Béziers, c’est éagdn beaucoup moins écrasante qu’auparavant, ret leu
proportion dans les communes de 20000 a 50000 amahjtpresque aussi importante, est en forte
augmentation par rapport aux précédentes annéds,+16% par rapport a 2007.

INFRACTIONS DIRECTEMENT RESPONSABLES
DES ACCIDENTS MORTELS

direction non
signaléee
290
d1/2tour interdit
320

alcool,stupefiants
30920

dépasse
interdit
620

refus prioritée
13206

N\

itesse excessive
3920

ey

absence ceinture
720

Le premier facteur d’accident mortel est toujolarvitesse excessive, suivi de pres par l'usage
d’alcool ou de stupéfiants ; 'ensemble des initégl telles que les dépassements ou demi- towalitd
sur la voie, changement de direction non signaléetus de priorité est a I'origine de prés d’'un ijuies
accidents mortels.



ENJEU N°l : ALCOOL



DGO 2009-2012

Enjeu Alcool

1) Nombre d'usagers en situation de délit ou d'infraction - Période 2003 a 2007

sur un total de 6910 accidents

Nombre . .
. Nombre d'accidents . .
d'usagers p Nombre d'usagers concernés
3 concernés
concernés
Tués BH BNH
non défini 4688 2986 348 1077 2106
pas d'infraction 10405 5956 169 1756 3747
situation en infraction 69 69 3 15 14
situation en délit 511 497 44 153 134
Total 15673 6910 564 3001 6001

Dans le département de I'Hérault, sur la période 2003-2007, 8,2% des usagers étaient en
situation de délit ou d'infraction au moment de l'accident, la moyenne nationale sur la
méme période est de 10%.

2) Evolution du nombre de victimes et d'accidents ol un usager était en situation de délit

ou d'infraction constatée - Période 2003 a 2007

sur un total de 6910 accidents

Infractions Délits Total
2003 2004 | 2005 | 2006 2007 2003 | 2004 | 2005 2006 2007 | 2003 | 2004 2005 2006 | 2007
Accidents 9 9 14 19 18 93 99 99 101 105 102 108 113 120 123
T 1 1 0 0 1 13 12 10 5 4 14 13 10 5 5
BH 1 2 2 5 5 15 16 27 51 44 16 18 29 56 49
BNH 1 2 4 2 5 36 46 271 12 13 37 48 31 14 18
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Sur la période considérée, le nombre
d'accidents dus a l'alcool a augmenté de
20%.

Le nombre de victimes a augmenté de
15% sur la méme période avec une forte
diminution de l'indice de gravité de 13,7 a
4,

Indice de gravité = Nb de tués/iNb
d'accidents x100

3) Les victimes agées entre 18 et 24 ans - Période 2003 a 2007

sur un total de 6910 accidents

Accidents Impliqués agés entre 18 et 24 ans
2003 2004 2005 2006 2007
non défini 1063 197 146 311 230 256
pas d'infraction 2128 387 339 400 532 523
situation en infraction 22 4 5 4 3 6
situation en délit 118 20 25 21 26 27
Total 3331 608 515 736 791 812

4) Responsabilité présumée - Période 2003 a 2007

sur un total de 6910 accidents

Il'y a 566 accidents avec un usager dans une situation de délit ou d'infraction par rapport a I'alcool.

Dans 417 accidents sur ce total de 566, c'est I'usager en délit ou en infraction qui est présumé responsable

de l'accident.

BILAN GLOBAL Accidents Tués BH BNH
Période considérée 417 53 283 337
Age des responsables présumés en situation de délit ou d'infraction:
sur un total de 417 accidents

0-17 ans 18-24 25-40 41-60 61 et plus
Nombre 5 104 192 104 12

11




Types d'usager présumés responsables et en situation de délit ou d'infraction:
sur un total de 417 accidents
81% des usagers conduisent un VL

13% des usagers conduisent un 2-roues motorisés

Accidents mettant en cause un véhicule seul:

sur un total de 417 accidents, 174 accidents mettent en cause un véhicule seul dont
1 vélo

15 cyclos

13 motos

141 VL

4 PL

5) Répatrtition des accidents dans le temps - Période 2003 & 2007

sur un total de 417 accidents dont un usager est en situation de délit ou d'infraction

e Répartition par heure

- Selon I'heure pour les jours ouvrables

30

25 23
20
20

OO O1I 02 03 04 O5 O6 O7 O8 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

- Selon I'heure pour les Samedi / Dimanche / VF/F éte

OO O1I 02 03 04 O5 O6 O7 O8 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
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e Répartition par jour

- Nbre d'acci/ Nbre de jours

0.6 + 0.5 0.5
05 1 0.4

0.4 + 0.3
0.3 +02 '
02 - 0.1
0.1 -+
0.0 4

0.2

Lun Mar Mer Jeu Ven Sam Dm VF Fét

e Répartition par mois

- Nombre d'accidents

Jan Fév Mar Avr Mai Juin Juil Aout Sep Cct Nov Dec
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Les grands gisements de progrées identifiés:

1. L'alcoolisation est un enjeu majeur de coordoratu sein d’un territoire, de mobilisation duitiro
commun et des ressources

2. Les personnes, notamment les plus jeunes sarpriae I'alcool sans probléme soit dans lesastati
services, soit dans les épiceries ouvertes en magtsoit dans les supermarches.

3. Les quartiers sensibles concentrent un sur-odpent a risque et une sur-incivilité

Orientations correspondant au gisement n°1

- Infrastructures:

Mobiliser les Conseils (Intercommunaux) (Locaux¢ &écurité et de Prévention de la
Délinquance (CISPD ou CLSPD) pour en faire desgiras pivots de I'action territoriale : il fautnser
la stratégie et non l'utilisation des outils qunsta uniquement pour servir la stratégie

- Information:

Réaliser une cartographie des voies, des plagesirb®r des mois repérés comme
particulierement accidentogenes et ce, dans chiagumire — Actions ciblées en utilisant les données
des Observatoires Locaux de la Sécurité.

Afficher le projet territorial grace a I'implicath des élus locaux aux vertus pédagogiques
- Formation:
Intégrer dans des cours du permis de conduire,anbprivilégié d’apprentissage, un module sur

la prévention et la sécurité

Proposer une formation aux contrevenants passaaintila commission des retraits de permis de
conduire

- Education:
Développer un programme d’actions cohérentes éeeption et d’éducation a la santé dans les
établissements scolaires Approche collective et égalitaire

Intervenir dans les 3 pdles structurants la vigade : la famille, I'école et I'espace public

- ContrGle et sanctions:
Articuler les actions d’éducation, de contr6le etsdnctions en mutualisant les moyens

Orientations correspondant au gisement n°2

- Infrastructures:
Prendre en compte le réle des gérants des étabbsse et des commerces de nuit et favoriser
leur investissement dans la promotion de la santé

Difféerencier les situations d’alcoolisation liées um trouble de la personnalité (approche
individuelle) et celles liées a un contexte enviramental (approche collective)

- Information:

Promouvoir et valoriser les retours « alcoolis&nstaxis, en bus, en tram, grace a un capitaine de
soirée...

14



Incarneres jeunes dans une image d’espoir et non de pnasle
- Formation:

Sensibiliser les gérants et les employés des ésallients de nuit et des commerces sur I'impact
de l'alcool sur I'accidentologie et la sécurité

Former des Travailleurs d’Intérét Général pour aguagner et soutenir cette lutte contre
I'accidentologie évitable sur les routes

- Education:
Valoriser des Travaux d’Intérét Geénéral pour accagmer et soutenir la lutte contre
I'accidentologie évitable sur les routes

- ContrOle et sanctions
Prononcer des sanctions administratives lmr¢es gérants ne respectent pas la loi

Orientations correspondant au gisement n°3

- Infrastructures:
Considéreta dimension culturelle et environnementale

- Information:
Permettre aux publics de ces quartiers de prermirecence de leurs comportements déléteres

Incarner les jeunes dans une image d’espoir etlie@roblemes
Afficher le projet territorial grace a I'implication des gliocaux aux vertus pédagogiques

- Formation :
Impliquer les parents & des moments clés (débahé@scolaire, inscription club de foot etc.)

- Education:
Mettre en place des actions ciblées dans les mibensibles- Approche ciblée visant a réduire
les inégalités

- Contrble et sanctions:
Articuler les actions d’éducation, de controle etsdinctions

15



ENJEU N°Il : VITESSE
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DGO 2009-2012

Enjeu Vitesse

1) Evolution du nombre d'infractions constatées - Période 2003 & 2007

Controle Sanction Automatisé

Radars fixes

ET Lieu Mise en 2004 2005 2006 2007 2008 @
service
129 |A75 - Pégairolles de I'Escalette 17/12/2003 105 410 70 121 50 514 47 581 39 592
196 |RD 5 - Cournonterral 02/10/2004 431 511 386 251 157
197 |RD 612 - Frontignan 02/10/2004 2 859 9641 2 946 1950 1099
195 |RD 612 - Agde 11/12/2004 0 3887 2151 1605 1391
736 |Avde la Liberté - Montpellier 05/07/2005 25210 20 513 19 156 13439
735 |RD 11 - Montady 17/10/2005 188 1055 412 218
3052 |RD 17 - St Mathieu de Tréviers 04/12/2005 408 2 604 1733 747
3054 |RD 986 - St Gély du Fesc 09/01/2006 8 378 4 264 2 806
3070 JA9 - Saint Aunés 11/03/2006 145 349 92 439 45 404
6034 A9 - Lattes 18/03/2006 39 104 66 291 81 186
6013 |RD 613 - Bouzigues 24/04/2006 14 190 5 647 3231
6033 |RD 909 - Béziers 05/08/2006 2510 3440 1597
6765 [RD 65 (Av de la Recambale) - Montpellier 19/02/2007 20 263 10 808
6564 |RD 2 - Balaruc les Bains 12/03/2007 1229 1017
7161 |RN 9 - Senian 22/02/2008 7 568
7162 |RD 51 - Meze 01/03/2008 613
Total 108 700 109 966 289 700 266 261 202 692
@ Situation arrétée au 30/09/2008
Radars mobiles 2004 2005 2006 2007 2008 @
Zone Police 4224 31 489 33585 52 752 40 975
Zone Gendarmerie 15 969 67 720 73 882 88 085 72 887
Total 20193 99 209 107 467 140 837 113 862
@ Situation arrétée au 30/09/2008
2004 2005 2006 2007 2008 @
Total radars fixes et mobiles par année 128 893 209 175 397 167 407 098 316 554

@ Situation arrétée au 30/09/2008

17




2) Les accidents impliquant 1 seul véhicule - Période 2003 a 2007

Concerne 2571 accidents sur un total de 6910 sur la période

Ces accidents impliquant un véhicule seul correspondent a des pertes de contréle liés a une
vitesse inadaptée.

BILAN GLOBAL  Accidents Tués  BH Ty | ACERES | A I
mortels graves
2003-2007 2571 295 = 1172 | 1731 277 1262 115

L'indice de gravité des accidents avec un véhicule

seul est de 11,5% contre 4% pour

I'ensemble des accidents, la vitesse est bien un élément déterminant dans les accidents
mortels.

e Avec perte de contrble

Cyclo Moto VL PL
Sans collision 117 186 392 25
Contre obstacle fixe 78 110 718 19
Total 195 296 1110 44

Les accidents avec perte de controle en VL est plus importante ( 67%) que sur
I'ensemble des accidents ( 55%).

Contrairement aux idées recues, prés de 80% des accidents de 2RM se produisent avec
un tiers, ce qui ne diminue pas pour autant lI'influence de la vitesse sur ces accidents.

e Avec alcoolémie

984
T 229 182 195
1 91
— | | ||
Imposs. Contr. Résult.
/ Dépist. Contr. négatif non
refusé négatif positif ou NR connu

Prés de 14% des accidents impliquant un véhicule seul avec perte de controle se sont
produit avec un conducteur avec une alcoolémie positive ( contre 8,2% pour I'ensemble
des accidents): I'alcool est donc souvent un élément aggravant.

18




® Répartition des victimes par catégories d'usagers et par classes d'ages

00-13 ans 14-17ans 18-24 ans 25-59 ans >=60 ans Total
Tués 3 6 20 39 68
Piétons BH 45 17 14 80 128 284
BNH 113 34 49 184 170 550
Tués 1 1
Bicyclettes BH 1 1 7 4 13
BNH 1 2 9 2 14
Tués 2 2 3 7
Cyclomoteurs BH 2 38 21 25 1 87
BNH 1 61 47 29 3 141
Tués 1 7 24 32
Motos BH 1 5 26 107 5 144
BNH 11 31 113 3 158
Tués 3 11 50 89 25 178
VL BH 20 39 205 267 56 587
BNH 29 47 247 387 75 785
Tués 1 1
PL BH 1 2 25 28
BNH 4 23 27
Tués 1 1 2 4
Autres BH 2 4 12 18
BNH 2 3 10 21 3 39
Tués 4 17 66 140 64 291
Total BH 71 100 273 523 194 1161
BNH 146 156 390 766 256 1714

(Tableau calculé sur 2 571 accidents, qui ont fait 295 tués, 1 172 BH, et 1 731 BNH)
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® Circonstances

- Selon I'heure pour les jours ouvrables

120 116 123
95

100

00O 01 02 03 04 O5 06 O7 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

- Selon I'heure pour les Samedi/ Dimanche / VF/F éte

00O 01 02 03 04 05 06 O7 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

- Nbre d'acci/ Nbre de jours
2.0

1.5
1.0

0.5

0.0

Lun Mar Mer Jeu Ven Sam Dm VF Fét
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Les grands gisements de progrés identifiés :
1. La vitesse hors agglomération

2. Lavitesse en agglomération
3. Les usagers les plus vulnérables (piétons, cys)iste
4. Comment créer un sentiment d’'insécurité chez léagléants de la route

5. Les dispositifs d’aide a la conduite

Orientations correspondant au gisement n°1 :

- infrastructure :
Développement des panneaux d’information

- information :
Pose de panneaux indiquant la vitesse de rouldgenaméro de la plaque minéralogique

- formation :
Développer un site internet ludique pour éduquégedae public

- éducation :
Création d'un programme mettant en synergie polgendarmerie, services de secours et
éducateurs pour expliquer la dangerosité de |asdte

- contrOle- sanctions :
Contréles de vitesse et sanctions aux lieux actigemes

Orientations correspondant au gisement n°2 :

- infrastructure :
Généralisation des feux régulant la vitesse,

Contr6le technique de l'infrastructure par un oigare indépendant
- information :

Améliorer la visibilité et la lisibilité des panmax dinformation et utiliser les panneaux
publicitaires pour diffuser des messages de sdissition et de prévention,

Faire passer des messages courts sur interngres anédias
- formation :

Création, sous I'égide du préfet, de commissioassécurité routiere pour aider les maires a

prendre les bonnes décisions, et les sensibiliradle d’acteur de proximité

- contrOle- sanctions :
Création de polices intercommunalesisicées
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Orientations correspondant au gisement n°3 :

- infrastructure :
Création d’'une voirie spécifique gbaée pour les usagers vulnérables

- information :
Création d’'un site internet de corssailx piétons et cyclistes

- formation :
Sensibiliser les piétons et cyclisida réglementation

- contrble- sanctions :
Rendre obligatoire le port du gilet fluorescentatbaliser les piétons et cyclistes en infraction

Orientations correspondant au gisement n°4 :

- infrastructure :
Permettre un acceés plus aisé auxitérde vitesse pour éviter que la vitesse nepsatiquée sur
I'espace public

- éducation et formation :
Orienter les délinquants routierssuame formation obligatoire a la sécurité routiére

- contrble- sanctions :

Banaliser les veéhicules de polioapfisquer les véhicules des multi- récidivistessuasr un
suivi rigoureux des sanctions judiciaires

Orientations correspondant au gisement n°5 :

- infrastructure :
Equiper les routes en capteurslaig et les véhicules de « boites noires »

- information :
Amener la notion de vitesse = danger au plus preodducteur (panneaux, PMV, GPS)

- contrble- sanctions :

Interdire les appareils multimédautres que pour l'aide a la conduite, susceptilde
détourner I'attention du chauffeur, comme celatexpour les routiers
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ENJEU N°lll : LES JEUNES
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DGO 2009-2012

Enjeu Jeunes de 14 a 17 ans

1) Accidentalité avec jeunes de 14 a 17 ans - Période 2003 a 2007

L4 Nombre d'accidents corporels avec au moins un jeune adolescent de 14 a 17 ans victime.

Période Accidents Tués BH BNH

2003 & 2007 892 34 360 637

° Evolution du nombre d'accidents corporels avec au moins une victime agée de 14 4 17 ans .

—&— Accidents —=— TUES BH BNH
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200 I 77%7,,,, _ o
/
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3 107
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2003 2004 2005 2006 2007
Accidents TUES B H BNH
2003 136 0 26 136
2004 161 5 46 138
2005 198 12 86 127
2006 195 7 108 107
2007 202 10 94 129
Ensemble 892 34 360 637

2) Pourcentage d'accident avec jeunes de 14 a 17 ans - Période 2003 a 2007

Le pourcentage d'accident corporel avec au moins une victime agée de 14 a 17 ans par rapport au nombre total
d'accidents est de 12,9% . Ce pourcentage est de 6,02% des tués.

Période Accidents Tués BH BNH
. 892 34 360 637
2003 a 2007 soit 12,9% soit 6,02% soit 12,0% soit 10,6%
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3) Evolution de la gravité dans les accidents avec jeunes de 14 & 17 ans - Période 2003 & 2007

L'indice de gravité (IG) est tres élevé pour les années 2005 et 2007 car le nombre de tués de 14 a 17
ans est important par rapport au nombre d'accidents .

‘ I Accidents —e—Ig

250 7.00
| 6.00
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- 5.00
150 1 - 4.00
100 | [ 3.00
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- 1.00
0- | 0.00
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Ig : Indice de gravité par rapport aux tués = Nbre de tués / Nbre d'accidents x 100

4) Localisation des accident avec jeunes de 14 a 17 ans - Période 2003 & 2007
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en jaune: I'ensemble des accidents

en rouge: les accidents avec victimes agées entre 14 et 17 ans
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5) Les jeunes conducteurs de 14 a 17 ans - Période 2003 & 2007

sur un total de 6910 accidents

e Nombre d'accidents corporels avec au moins un conducteur agé entre 14 a 17 ans.

Période Accidents Tués BH BNH
2003 a 2007 705 21 314 565
00-13 ans 14-17ans 18-24 ans 25-59 ans >=60 ans Total
Tués
Piétons BH 2 2 3 4 11
BNH 7 1 3 5 12 28
Tués 3 3
Bicyclettes BH 2 9
BNH 2 23
Tués 11
Cyclomoteurs BH 7 1 233
BNH 15 1 1 409
Tués 4 1 1 6
Motos BH 39 1 4 44
BNH 1 37 3 10 1 52
Tués 1 1
VL BH 7 3 5 15
BNH 3 13 8 21 4 49
Tués
PL BH
BNH
Tués
Autres BH 2 2
BNH 3 1 4
Tués 18 1 2 21
Total BH 8 276 11 15 4 314
BNH 16 462 30 37 20 565

(Tableau calculé sur 705 accidents, qui ont fait 21 tués, 314 BH, et 565 BNH)

6) Répatrtition des accidents avec jeunes conducteurs de 14 & 17 ans dans le temps -

Période 2003 a 2007

e Selon le mois
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e Selon le jour de la semaine

- Nbre d'acci/ Nbre de jours
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7) Les principales caractéristiques des accidents impliquant des jeunes de 14 & 17 ans -
Période 2003 & 2007

e Les accidents avec au moins un conducteur jeune adolescent de 14 a 17 ans impliquent :

- 56,8% des cas dans un conflit cyclo/VL ( 413 accidents)
- 8,8% des cas conflit moto/VL (62 accidents)
- 11,1% des cas avec un véhicule seul ( 78 accidents)

toutes les autres situations représentent moins de 5% des cas

e Répartitions des victimes:

Lorsque I'on analyse qui est la victime dans un accident ou un jeune de 14 a 17 ans est le conducteur, il
apparait que:

- sur 21 tués, 18 tués font partie de la classe d'age 14-17
- sur 314 BH, 276 BH font partie de la classe d'age 14-17
- sur 565, 462 BNH font partie de la classe d'age 14-17
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quand un jeune conducteur est impliqué, c'est presque toujours lui la victime de I'accident
seulement 5% des accidents sont contre obstacle fixe
seulement 6% des accidents sont contre des piétons

quand un jeune conducteur entre 14 et 17 ans est impliqué c'est avec un choc contre un autre véhicule

33,5% des accidents ont lieu en intersection ( dont 70% avec un choc par le coté)

66,5% des accidents ont lieu hors intersection ( dont 30% avec choc par le coté et 20% en choc frontal)

e Les accidents de cyclomoteurs:

77% des conducteurs sont des hommes

23% sont des femmes

70% des accidents ont lieu le jour

18% la nuit avec éclairage public

83% des conducteurs entre 14 et 17 ans portent le casque au moment de l'accident

seulement 0,7% des conducteurs accidentés ont une alcoolémie positive

e Les accidents de moto:

85,1% des conducteurs sont des hommes

14,9% sont des femmes

78% des accidents ont lieu le jour

14% la nuit avec éclairage public

83,8% des conducteurs entre 14 et 17 ans portent le casque au moment de l'accident

seulement 1% des conducteurs accidentés ont une alcoolémie positive

8) Responsabilité des jeunes conducteur de 14 a 17 ans dans les accidents - Période 2003 &
2007

On observe 448 accidents sur 705 impliquant au moins un jeune conducteur de 14 a 17 ans dont un impliqué a
pu étre désigné responsable, cette tranche d'ages a alors été présumée responsable de 297 d'entre eux.
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DGO 2009-2012

Enjeu Jeunes de 18 a 24 ans

1) Accidentalité avec jeunes de 18 a 24 ans - Période 2003 a 2007

e Nombre d'accidents corporels avec au moins un jeune de 18 a 24 ans victime.

Période Accidents Tués BH BNH

Victime agée entre 18 et 24 1743 124 667 1345
ans

Total des victimes 1743 169 918 1907

e Evolution du nombre d'accidents corporels avec au moins une victime agée de 18 & 24 ans .
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2003 2004 2005 2006 2007
Accidents TUES BH BNH
2003 306 22 76 277
2004 292 23 66 269
2005 356 27 150 275
2006 399 29 188 266
2007 390 23 187 258
Ensemble 1743 124 667 1345

2) Pourcentage d'accident avec jeunes de 18 a 24 ans - Période 2003 a 2007

Le pourcentage d'accidents corporels avec au moins une victime agée de 18 a 24 ans par rapport au
nombre total d'accidents est de 25,2% . Ce pourcentage est de 22% des tués.

Période Accidents Tués BH BNH
s 1743 124 667 1345
2003 a 2007 soit 25,2% soit 22% soit 22,2% soit 22,4%
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3) Evolution de la gravité dans les accidents avec jeunes de 18 & 24 ans - Période 2003 & 2007

L'indice de gravité (IG) diminue depuis 2004 car le nombre de tués agés entre 18 et 24 ans diminue par
rapport au nombre d'accidents . (Ig : Indice de gravité par rapport aux tués = Nbre de tués / Nbre d'accidents x 100)
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4) Localisation des accident avec jeunes de 18 & 24 ans - Période 2003 a 2007
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en jaune: I'ensemble des accidents
en rouge: les accidents avec victimes dgées entre 18 et 24 ans

5) Accidents avec tués agés de 18 a 24 ans en agglomération et en rase campagne -
Période 2003 a 2007

Nombre % Nombre de tués Ig
d'accidents
Hors agglo 756 43,37% 77 10,18
Agglo 987 56,63% a7 4,76
Total 1743 124
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6) Accidents avec un conducteur &gé de 18 a 24 ans Période 2003 a 2007

sur un total de 6910 accidents

Période Accidents Tués BH BNH
2003 a 2007 1399 143 720 1431
Age des victimes
00-13 ans 14-17ans ‘ 18-24 ans 25-59 ans >=60 ans Total
Tués ‘1 3 1 5
Piétons BH 1 ‘ 1 2 4
BNH 1 ‘ 1 9 1 12
Tués ‘ 1 1
Bicyclettes BH 1 ‘ 9 1 11
BNH 1 ‘ 23 24
Tués 1 ‘ 8 9
Cyclomoteurs BH 7 ‘ 97 2 106
BNH 1 18 ‘ 262 2 283
Tués ‘17 5 22
Motos BH 1 ‘ 110 9 120
BNH 7 ‘ 136 11 154
Tués 6 ‘ 83 11 3 103
VL BH 3 41 ‘ 330 63 19 456
BNH 22 43 ‘ 631 184 50 930
Tués ‘ 1 1
PL BH ‘ 5 5 10
BNH ‘ 7 5 12
Tués ‘ 1 1
Autres BH ‘ 7 7
BNH ‘ 9 6 15
Tués 7 ‘ 111 20 4 142
Total BH 6 48 ‘ 559 82 19 714
BNH 24 69 ‘ 1069 217 51 1430

(Tableau calculé sur 1 399 accidents, qui ontlf#4& tués, 720 BH, et 1 431 BNH)

Les différences proviennent des accidents pour lesquels I'age des victimes n'est pas renseigneé.
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7) Répartition des accidents avec conducteur 4qgé de 18 a 24 ans dans le temps - Période
2003 a 2007

e Selon I'heure

- Selon I'heure pour les jours ouvrables
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e Selon le jour de la semaine

- Nbre d'acci/ Nbre de jours

1.2 +
10 1.0
. 0.8 0.8 0.8 08 0.8
0.8 +VY- - 0.7
0.6 -
0.4 -
0.2 -
0.0 A
Lun Mar Mer Jeu Ven Sam Dm VF Fét
Nombre Accld Ig Nbre Jours
Lundi 163 0.7 7.4 237
Mardi 173 0.7 5.8 251
Mercredi 206 0.8 5.3 245
Jeudi 164 0.7 11.6 246
Vendredi 208 0.8 10.6 251
Samedi 197 0.8 11.7 238
Dimanche 181 0.8 14.4 238
V.Féte 45 0.8 13.3 55
Féte 62 1.0 22.6 65

32




e Selon le mois

- Nombre d'accidents
200 -+
159

150 —+ 127 129 126
122 118 121 109 114

100 -

50 -+
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8) Accidents avec jeune conducteur de 18 a 24 ans de jour ou de nuit - Période 2003 a 2007

Les accidents avec un jeune conducteur de 18 a 24 ans se produisent dans 68,1% des cas de jour.

- Luminosité (en % d'accidents)
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9) Les principales caractéristiques des accidents impliquant des jeunes de 14 & 17 ans -
Période 2003 & 2007

Sur un total de 1339 accidents:

e Les accidents avec au moins un conducteur jeune adolescent de 18 a 24 ans impliquent :
- 32% des cas dans un conflit VL/VL ( 449 accidents)
- 19% des cas conflit cyclo/VL (268 accidents)
- 13% des cas avec un moto/VL ( 188 accidents)

toutes les autres situations représentent moins de 3% des cas

Dans 28,8% des cas, I'accident implique un véhicule seul. (277 cas VL seul, 56 cas cyclo seul, 52 cas
moto seule).

e Lorsque I'on analyse qui est la victime dans un accident ot un jeune de 14 a 17 ans est conducteur,
il apparait que:

- sur 143 tués, 111 tués font partie de la classe d'age 18-24
- sur 720 BH, 559 BH font partie de la classe d'age 18-24
- sur 1431 BNH, 1069 BNH ont partie de la classe d'age 18-24

quand un jeune conducteur est impliqué dans un accident, c'est presque toujours lui la victime de
I'accident

seulement 15% des accidents sont contre obstacle fixe
seulement 1,5% des accidents sont contre des piétons
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quand un jeune entre 18 et 24 ans est impliqué c'est avec un choc contre un autre véhicule
27,9% des accidents ont lieu en intersection ( dont 60% avec un choc par le coté)

72,1% des accidents ont lieu hors intersection ( dont 27% avec choc par le coté et 20% en choc frontal, 12% par
l'arriére)

® | es accidents de cyclomoteurs:

77% des conducteurs sont des hommes
23% sont des femmes

60% des accidents ont lieu le jour

24% la nuit avec éclairage public

87,7% des conducteurs entre 18 et 24 ans portent le casque au moment de l'accident ( 293 cas sur 334,
impossible a déterminer dans 36 cas)

3,85% des conducteurs accidentés ont une alcoolémie positive (13 cas sur 337, impossible a déterminer dans 21
cas)

® | es accidents de moto:

88% des conducteurs sont des hommes
12% sont des femmes

64,4% des accidents ont lieu le jour
23% la nuit avec éclairage public

94,4% des conducteurs entre 18 et 24 ans portent le casque au moment de l'accident ( 269 cas sur 285,
impossible a déterminer dans 11 cas)

2,07% des conducteurs accidentés ont une alcoolémie positive (5 cas sur 241, impossible a déterminer dans 28
cas)

e Les accidents de VL:

64,7% des conducteurs sont des hommes
35,3% sont des femmes

56,6% des accidents ont lieu le jour
19,2% la nuit avec éclairage public

94,6% des conducteurs entre 18 et 24 ans portent leur ceinture ( 1873 cas sur 1979, impossible a déterminer dans
273 cas)

7,32% des conducteurs accidentés ont une alcoolémie positive (118 cas sur 1611, impossible a déterminer dans
128 cas)

10) Responsabilité des jeunes conducteur de 18 a 24 ans dans les accidents - Période 2003
a 2007

On observe 1005 accidents sur 1399 impliquant au moins un jeune conducteur de 18 a 24 ans dont un impliqué
a pu étre désigné responsable, cette tranche d'age a alors été présumée responsable de 746 d'entre eux.
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Les grands gisements de progrés identifiés :
1. Adapter la pédagogie de I'apprentissage des rélgle®nduite
2. Sensibiliser les jeunes a la maitrise de saiwte prise de risques contrbélée

3. Former tres tét les jeunes a partager I'espab&gode circulation

Orientations correspondant au gisementn® 1 :

-Information :
Promouvoir I'idée du “conducteur : acteur de saduite” et impliquer les adultes dans leur réle
de rappel a la loi

- Formation :
Revoir le contenu et la pédagogie d’apprentissiageode de la route et de la conduite

Inventer des modes plus souples de conduite acogmée

Former les intervenants, les accompagnateursnigsignants...

- Infrastructures :
Développer les espaces d’'apprentissage de laitgémutiere en milieu scolaire (pistes, plans de
circulation...)

- Education :
Introduire les regles de citoyenneté

Faire respecter dans les écoles I'obligation ééuctation a la sécurité routiére

Poursuivre l'apprentissage de la sécurité routigue lycée, en lui donnant une dimension
qualifiante (obtenir le code par exemple)

Orientations correspondant au gisement n° 2 :

- Infrastructures :
Equiper des lieux d’expérimentation pour une pdseisque positive et contrélée

- Information :
Faire des campagnes de prévention avec des messsgesalistes

- Formation :
Développer I'apprentissage de la maitrise et derikee de risque contrélée a partir de situations
concretes

- Education :
Promouvoir une autre philosophie de la conduite&cologie et I'économie comme levier de
prévention

Apprendre aux jeunes a différer la satisfactiomédiate et a gérer les frustrations
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Orientations correspondant au gisement n° 3 :

- Infrastructures :
Développer les voies de circulation pour les 2 soue

Créer des instances de concertation avec les ngsalge la route pour exprimer leurs idées

d’amélioration des espaces de circulation

- Information :
Responsabiliser pour soi-méme et pour les augssisques que I'on fait courir a ses proches)

- Formation :

Favoriser I'apprentissage du vélo sur les voiesigues a I'école primaire et ensuite en deux-
roues motorisés

Permettre I'éducation a la sécurité routiére tautong de la vie

Apprendre a tous les usagers a “partager la route”
- Education :

Responsabiliser pour soi-méme et pour les autres

Orientations transversales

- Information :
Adapter le message aux différents publics et ggsup

Privilégier I'information par les pairs
Modéliser et démultiplier les expériences recosremmme efficaces

- Contrdle et sanctions :
Instaurer des sanctions d’intérét collectif avee uisée éducative pour le jeune

Rendre les sanctions compréhensibles et adaptaesalité concrete
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ENJEU N°IV : LES DEUX- ROUES MOTORISES
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DGO 2009-2012

Enjeu 2-roues motorisés

1) Accidentalité des 2-roues motorisés- Période 2003 a 2007

e Définitions

Cyclo : Un cyclomoteur est un véhicule a 2 ou 3 roues, dont la vitesse maximale ne dépasse pas 45 km/h par
construction, et dont la cylindrée n'excede pas 50 cma3.
Sa transmission peut étre automatique (embrayage centrifuge et variateur de vitesse) ou manuelle (boite de
vitesse).

Nota : Depuis le 1ler juillet 2004, les cyclomoteurs doivent étre immatriculés lors de leur lere mise en
circulation. Les cyclomoteurs non immatriculés et déja en circulation, devront I'étre a compter des dates
fixées par arrété conjoint du ministre de I'Intérieur et du ministre des Transports (30 juin 2009 au plus tard).

Textes de référence : - Art. R. 311-1 du Code de la Route - Décret n° 2004-209 du 04/03/2004. - Art. R. 322-
12-1 du Code de la Route - Décret n° 2003-1186 du 11/12/2003.

Moto : Une motocyclette est un véhicule a deux roues a moteur de plus de 50 cm3dont la puissance
n‘excede pas 100 ch. (73,6 kilowatts). L’adjonction d’'un side-car a une motocyclette ne modifie pas le
classement de celle-ci.

Texte de référence : Art. R. 311-1 du Code de la Route.

e Répartition et évolution du nombre des accidents

Accidents Cyclo Moto Total 2 RM %
2003 1258 199 211 410 32,59
2004 1095 198 226 424 38,72
2005 1443 220 328 548 37,97
2006 1542 284 367 651 42,21
2007 1572 302 387 689 43.83
Total 6910 1203 1519 2722 39,39

Le nombre d'accident de 2-roues motorisés a augmenté de 68% dans I'Hérault en 5 ans alors que le nombre
d'accidents total a également progressé de 25% sur la méme période.
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e Répartition et évolution du nombre de victimes dans les accidents de 2-roues motorisés entre
2203 et 2007
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2) Localisation des accidents dans I'Hérault - Période 2003 & 2007

Cyclo % Hérault Moto % Hérault
Montpellier 414 34,41 505 33,25
Béziers 281 23,36 137 9,02
Sete 85 7,07 81 5,33
Agde 63 5,24 49 3,23
Frontignan 38 3,16 35 2,30
Lattes 22 1,83 33 2,17
Total département 1203 75,06 1519 55,30

75,06% des accidents de cyclo et 55,30% des accidents de moto se produisent sur 6 communes du

département.

Toutes les autres communes enregistrent moins de 30 accidents de cyclo ou de moto sur la période.
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LES ACCIDENTS DE CYCLO

1) Evolution du nombre d'accidents et de victimes - Période 2003 & 2007

sur un total de 1203 accidents sur la période

Accidents de cyclo
Annee Accidents T BH BNH
2003 199 3 37 173
2004 198 4 45 175
2005 220 8 82 143
2006 302 4 126 170
2007 284 13 129 185
TOTAL 1203 32 419 846
350
302
300 - -
| |
250
220
199 198 -
200 1.73 I _— 115 - Accidents
A A L " eT
143
150 —A 26 5 V- BH
VYV A BNH
100 82
v
50 37 %
13
4 8 4 ¢
06— & & 6
2003 2004 2005 2006 2007
2) Répatrtition des accidents dans le temps - Période 2003 & 2007
sur un total de 1203 accidents
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3) Répatrtition des accidents selon le sexe - Période 2003 & 2007

sur un total de 1203 accidents

77.8%

4) Le port du casque - Période 2003 & 2007

sur un total de 1203 accidents

82.9%

8.9% 8.2%
|
Non N.R ou
Utilisé utilisé indét.

5) Répartition des victimes par tranche d'age - Période 2003 & 2007

sur un total de 1203 accidents

31.3%  20.8%

0-9 10-15 16-17 18-24 25-39 40-64 >=65

6) Les lieux ou se produisent les accidents - Période 2003 a 2007

sur un total de 1203 accidents

- % d'accidents selon I'agglomération

hors agglo 20.8%
agglode 0a 5000 h 9.3%
agglo de 5000 a 20 000 h 16.5%
agglo au dela de 20 000 h 53.4%
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- % d'accidents selon la catégorie de route

Autoroute
RN

RD

VC

Autre

7) L'alcool - période 2003 & 2007

sur un total de 1203 accidents

75.4%

16.1%

8) Les conditions des accidents - Période 2003 a 2007

sur un total de 1203 accidents

il y a eu sur la période :

117 accidents avec véhicule seul sans collision : 9,7%

78 accidents avec véhicule seul et choc contre un obstacle fixe : 6,5%

945 accidents avec un tiers motorisé : 78,5%

63 accidents contre un piéton : 5,3%
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LES ACCIDENTS DE MOTO

1) Evolution du nombre d'accidents et de victimes - Période 2003 & 2007

sur un total de 1519 accidents sur la période

Accidents de moto
Année Accidents T BH BNH
2003 211 11 64 152
2004 226 19 67 147
2005 328 25 132 195
2006 367 18 169 191
2007 387 21 206 181
TOTAL 1519 94 638 866
450
400 367 - /———3;7
_ m—
350 38—
300 /.
250 26 B Accidents
2002.11" - s - -3 i ?T
A BH
152 147 Y
150 A——— A 132 & BNH
\V4
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50 v v 25 21
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2) Répatrtition des accidents dans le temps - Période 2003 a 2007

sur un total de 1519 accidents

72.5%

4.3%

0
6.5% 0.5%

16.1%
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3) Répartition des accidents selon le sexe - Période 2003 & 2007

sur un total de 1519 accidents

- 86.9%

13.1%

H F

4) Le port du casque - Période 2003 & 2007

sur un total de 1519 accidents

93.6%

2.8% 3.6%
1 | I 1
Non N.R ou
Utilisé utilisé indét.

5) Répatrtition par tranche d'age - Période 2003 & 2007

sur un total de 1519 accidents

T 41.0%
T 32.0%
18.3%
0,
+  2.4% 4.5% - 1.2%
0-15 16-17 18-24 25-39 40-64 >=65

6) Les lieux ou se produisent les accidents - Période 2003 a 2007

sur un total de 1519 accidents

- % d'accidents selon I'agglomération

hors agglo

agglode 0a 5000 h
agglo de 5000 a 20 000 h
agglo au dela de 20 000 h
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- % d'accidents selon la catégorie de route

Autoroute
RN

RD

VC

Autre

7) L'alcool - période 2003 & 2007

sur un total de 1519 accidents

73.6%

14.2%

1.3%
9.0%
30.0%
57.3%
2.4%

8) Les conditions des accidents - Période 2003 a 2007

sur un total de 1519 accidents

il y a eu sur la période :
186 accidents avec véhicule seul sans collision: 12,25%

4.4% 0, 5.1%
— ‘ ‘ 2.7% ‘ —_
Imposs. Contr. Résult.

/ Dépist. Contr. négatif non
refusé négatif positif ou NR connu

110 accidents avec véhicule seul et choc contre un obstacle fixe : 7,24%

1149 accidents impliquant un tiers motorisé : 75,65%
74 accidents contre un piéton : 4,86%
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LES ACCIDENTS DE SCOOTER = 125cm3

Nous disposons des statistiques relatives a cette catégorie uniquement pour I'année 2007.

Nombre
e e e ‘ :32?:33 Nombre total de victimes dans les accidents
d'usagers | d'accidents d'accidents . p
3 , moins un concernés
concernés concernés mortels
mort ou un
BH
Tués BH BNH Indemnes
non 0 0 0 0 0 0 0 0
renseigné
indemne 21 16 1 10 1 10 7 21
tué 1 1 1 1 1 0 0 1
blesse 11 10 0 10 0 11 0 12
hospitalisé
blessé non 10 8 0 0 0 0 10 8
hospitalisé
Ensemble 43 19 1 11 1 11 10 21
Nbre total I:lbre_ total I:lbre_ total Total des Total des Total des Total des
Nbre total . . d'accidents  d'accidents . .
d'accidents tués BH BNH indemnes
mortels graves
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Les grands gisements de progrées identifiés :

1. Améliorer la détectabilité des 2RM.

2. Réduire la vulnérabilité des 2RM .

3. Agir sur les infrastructures accidentogéenes.

4. Traiter les obstacles fixes hors agglomérations

5. Rendre le CSA réellement dissuasif.

6. Agir pour les conducteurs novices.

7. Concevoir une éducation et une formation spéciique

8. Mieux connaitre pour mieux agir

1. Orientations d’actions visant a mieux connaitre lgroblématique
Créer un observatoire des déplacements 2RM

Mieux faire connaitre les études existantest d'en lancer de nouvelles

2. Orientations d’actions générales

Faire prendre conscience aux « décideurs » gqueédarité routiere n'est pas qu'une affaire
d'automobile, et du probleme de santé publiquétbssés 2RM

Faire prendre conscience au grand public et sudola chaine parent/enfant/ado de la sur
vulnérabilité du 2RM.
3. Orientations d’actions spécifiques

Promouvoir le « pack de sécurité »

Considérer la route comme un « équipemesgviant du public » et inciter les gestionnaires a
mettre en place des procédures de contréle-qualité

Aider I'Education Nationale a jouer pleinemson réle en matiere d'Education routiére

Inciter les acteurs de I'Education Routiere (atoles, inspecteurs du PC) a promouvoir le respect
mutuel 2RM/4RM

Mettre en place un contrble effectif de lalifé de la formation dispensée par les auto-éceles
axer cette formation sur la sécurité et la conaaiss des risques réels

47



ENJEU N°V : LES ACCIDENTS EN MILIEU URBAIN
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DGO 2009-2012

Enjeu Usagers vulnérables dans les agglomérations
de plus de 5000 habitants

1) Les communes de plus de 5000 habitants dans I'Hérault

MONTPELLIER
BEZIERS

SETE

LUNEL

AGDE

FRONTIGNAN
MAUGUIO
CASTELNAU-LE-LEZ
LATTES
SAINT-JEAN-DE-VEDAS
PEROLS

MEZE
SAINT-GELY-DU-FESC
PEZENAS
VILLENEUVE-LES-MAGUELONE
LODEVE

LE CRES
CLERMONT-L'HERAULT
LA GRANDE-MOTTE
SERIGNAN
BEDARIEUX
BALARUC-LES-BAINS

2) Détail des accidents et évolution - Période 2003 a 2007

e surun total de 6910 accidents, 3727 se sont produits dans une agglomération de plus de 5000

habitants.
BILAN GLOBAL Accidents Tués BH BNH
Période considérée 3727 138 1158 3291
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3) Type de victimes - Période 2003 a 2007

sur un total de 6910 accidents, 3727 se sont ptedlans une agglomeération de plus de 5000 habitants
(Tableau calculé sur 3 727 accidents, qui ont 188 tués, 1 158 BH, et 3 291 BNH)

00-13 ans 14-17ans 18-24 ans 25-59 ans >=60 ans Total
Tués 3 5 6 27 41
Piétons BH 38 14 13 61 109 235
BNH 105 33 41 166 154 499
Tués 1 4 5
Bicyclettes BH 10 4 4 15 11 44
BNH 22 15 17 56 17 127
Tués 1 2 5 4 12
Cyclomoteurs BH 3 114 67 51 2 237
BNH 8 278 223 101 11 621
Tués 1 11 17 1 30
Motos BH 21 62 241 10 334
BNH 6 36 108 458 17 625
Tués 2 19 16 9 46
VL BH 5 16 88 138 37 284
BNH 7 49 340 744 158 1368
Tués
PL BH 1 5 6
BNH 3 7 10
Tués 1 1
Autres BH 1 3 1 3 1 9
BNH 3 9 18 2 32
Tués 1 9 41 43 41 135
Total BH 57 172 236 514 170 1149
BNH 218 414 741 1550 359 3282

Le tableau n'est renseigné que pour les victimes dont I'age est connu
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4) Les victimes 2-roues motorisées - Période 2003 & 2007

® cfla fiche spécifique

5) Les piétons - Période 2003 & 2007

® sur un total de 6910 accidents, 3727 se sont produits dans une agglomération de plus de 5000
habitants et 716 comptabilisent un piéton comme victime.
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Nombr ..
. O. Sl Nombre de victimes
d'accidents
Tues BH BNH
2003 133 7 23 118
2004 100 5 18 90
2005 139 7 56 o3
2006 170 12 68 115
2007 174 171 75 118
Ensemble 716 42 240 534
N bre total Total des Total des Total des
d'accidents tués BH BNH

200 -
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120 110\/ 115 118 —— A(:f:|dents
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90 93 BH

80 1 I 75 BNH

60 - 56

40 -
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6) Les vélo - Période 2003 a 2007

e sur un total de 6910 accidents, 3727 se sont produits dans une agglomération de plus de 5000 habitants.

,Nombre Nombre de victimes
d'accidents
Tues BH BNH
2003 21 1 2 18
2004 28 1 4 23
2005 36 3 15 19
2006 46 (@] 11 36
2007 49 (@] 17 39
Ensemble 180 5 49 135
Nbre total Total des Total des Total des
d'accidents tués BH BNH

60
N /46/‘ *
40
6 36 =2 —e&— Accidents
—m— Tués
30
8 BH
1 23 BNH
20 -

18 19
15 17
10 + 11
" 2 =3
0 ,4—&. = i ; mo mo
2003 2004 2005 2006 2007
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Les grands gisements de progrés identifiés :

1. Interventions en amont des accidents
2. Formation et prévention

3. Les infrastructures

4. La communication

5. La répression
Orientations correspondant au gisementn® 1 :

Il faut favoriser, dans les commissions d’études Ide la création de nouvelles infrastructures
urbaines, l'intervention de nouveaux partenaires dé gérer I'accidentologie des lieux nouvellement
créeés

Le regard de non professionnels et de I'ensemddeudagers pourrait ouvrir de nouvelles voies de
réflexion

Doivent étre présents: les élus, les gestionmadtes infrastructures, les représentants des
associations

Orientations correspondant au gisement n° 2 :
Développer une culture commune de la sécuritééaut
Leviers d’action : a travers les assureurs

les actions de formation sur les lieuxrdedil

les formations post permis
la formation continue dans le milieu sc@auniversitaire

Orientations correspondant au gisement n° 3 :
Améliorer le mobilier urbain et la signalétique :
panneaux lumineux « intelligents » a I'entlés communes

diminution des panneaux publicgaipour éviter le phénomene de masque
meilleure cohérence dans I'impléintade la signalisation routiere

Créer ou renforcer des voies spécialisées pouriséc les circulations douces

Orientations correspondant au gisement n° 4 :

Renforcement des partenariats (conventions) &ifanle remonter les informations au plus grand
nombre dans les meilleurs délais en liaison av@assureurs (problématique des accidents matériels)

Mieux connaitre les doléances des associatiorsagars
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Interventions dans les milieux scolaires et ursiaires

Campagnes de sensibilisation dans les médiakelespublics, les locaux des mairies

Orientations correspondant au gisement n° 5 :

Des lors que la formation est faite, que l'infotioa est mise en place et que la signalisation ne
préte pas a confusion, il est impératif de fairgligper sans faiblesse les sanctions prévues mgarde de
la route

Les actions de sécurisation et de contrble doiv&ne accentuées aux abords des zones
fréquentées par les enfants et les personnesuaticit de fragilité
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ENJEU N°VI : LES ACCIDENTS DANS LE CADRE DU
TRAVAIL
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DGO 2009-2012

Enjeu les trajets domicile-travail et les trajets
professionnels

1) Les natures de trajets - Période 2003 a 2007

e Le nombre total d'accidents étudié est de 6910 mais la nature de trajet effectué a été étudiée sur
I'ensemble des impliqués( y compris les indemnes) dans ces accidents soit 15866 trajets.

Nombre
Nombre Nombre Nombre d 2(\:/222:}5
d'usagers | d'accidents || d'accidents moins un Nombre total de victimes dans les accidents concern és
concernés concernés mortels
mort ou un
BH
Tués BH BNH Indemnes
non renseigné 4890 2938 229 1243 272 1553 3397 3605
promenade - 6404 4449 350 1949 388 2096 4028 4422
loisirs
domicile - travail 1645 1420 89 555 98 551 1159 1355
autre 1262 960 85 452 91 438 799 895
utilisation 1041 950 83 385 90 378 790 1065
professionnelle
courses - achats 356 312 28 124 29 113 288 306
domicile - école 268 249 2 80 2 86 205 248
Ensemble 15866 6910 517 2916 564 3002 6001 6299
Nbre total Nbre total Nbre total Nbre total Total destués Jotal des BH Total des Total des
d'accidents || d'accidents | d'accidents BNH indemnes
mortels graves
2) Les usagers impliqués - Période 2003 a 2007
e sur un total de 6910 accidents
e ycompris les impliqués indemnes
non domicile - | domicile - courses - utilisation promenade - autre
renseigné travail école achats professionnelle loisirs
2003 692 250 36 29 179 1357 416
2004 748 255 24 70 177 1064 180
2005 1087 356 75 86 216 1290 228
2006 1137 379 78 88 228 1332 208
2007 1226 405 55 83 241 1361 230
Ensemble 4890 1645 268 356 1041 6404 1262
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Evolution du nombre d'impliqués entre 2003 et 2007

700

600

500

400

300

200

100

0

2003

[

2004

2005

2006

2007

[J Nombre d'im-
pliqgués dans
les trajets pro-
fessionnels

B Nombre d'impli-
qués dans les

trajets domicile-

travail

Répatrtitions des impliqués en fonction de la nature du déplacement

7%

2%

40%

10%

31%

8%

2%

3) Evolution du nombre d'accidents - Période 2003 a 2007

B domicile-travail

B utilisation profes-

sionnelle

O course-achats

[J promenade-loisirs

[ domicile-école
O autres

® non renseignés

sur un total de 6910 accidents (chaque accident apparait plusieurs fois en fonction du
nombre de victimes)

non domicile - domicile - courses - utilisation promenade - autre
renseigné travail école achats professionnelle loisirs
2003 397 222 32 27 161 894 290
2004 458 219 23 63 164 728 149
2005 628 308 66 73 196 912 179
2006 700 327 74 77 200 947 170
2007 755 344 54 72 229 968 172
Ensemble | 2938 | 1420 249 | 312 950 | 4449 960
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Evolutions du nombre d'accidents entre 2003 et 2007

700
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500

400

300

200

100

2003

2004

11

2005 2006 2007

] Nombre
d'accidents
professionnels

B Nombre
d'accidents
domicile-travalil

4) Répartition des impliqués en fonction de leurs véhicules - Période 2003 & 2007

e sur un total de 6910 accidents

e la catégorie « autre » regroupe : side-car, quad, caravane et engins spéciaux.

domicile - utilisation
travail professionnelle

bicyclette 30 1

cyclomoteur 167 70
moto 326 58
VL 1040 362
VU seul (1,5 < PTAC =< 3,5t) 50 158
VU + remorque 2 0

PL seul (3,5 < PTAC =< 7,5t) 2 15
PL seul (PTAC > 7,5t) 2 91
PL + remorque(s) 4 50
tracteur routier seul 1 2

tracteur routier/semi-re morque 7 109
tracteur agricole 3 15
autobus/autocar 1 67
train-tramway 0] 23
autre 1 20
piéton 36 13
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5) Répartition des impliqués en fonction des voies de circulation - Période 2003 a 2007

e sur un total de 6910 accidents

non domicile - | domicile - COUrses - utilisation promenade - autre
renseigné travail école achats professionnelle loisirs
autoroute 327 41 4 4 99 231 17
RN+RD 2293 726 46 147 406 2963 453
voie communale 2139 826 199 179 503 2920 745
hors réseau public-parkings-divers 131 52 19 26 33 290 47
total 4890 1645 268 356 1041 6404 1262

6) Répartition des impliqués en fonction des agglomérations ou ont eu lieu I'accident -

Période 2003 a 2007

e sur un total de 6910 accidents

non domicile - | domicile - courses - utilisation promenade - autre
renseigné travail école achats professionnelle loisirs

non renseigné 0 0 0 0 0 0 0
hors agglomération 2354 672 41 117 440 2703 354

agglo. 0a 500h 24 7 2 3 2 29 6
agglo. 501a 2000h 91 30 12 14 164 15
agglo. 2001a 5000h 156 54 12 14 23 317 29
agglo. 5001a 20000 h 405 183 26 59 98 820 167
agglo. 20001 a 50000 h 111 57 13 5 45 206 243
agglo. 50 001 a 100 000 h 521 116 48 101 103 707 84
agglo. 100 001 a 300 000 h 1228 526 122 45 316 1458 364

agglo. plusde 300 000 h 0 0 0 0 0 0 0
Ensemble 4890 1645 268 356 1041 6404 1262
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Les grands gisements de progrées identifiés:
1. Les accidents de mission
2. Les accidents de poids lourds et bus
3. Les accidents des veéhicules utilitaires légers (YUL

4. Les accidents de trajet domicile- travail

Orientations d’actions correspondant au gisement r1° :

Geénéraliser I'insertion du risque routier missidans le Document unique en informant et
sensibilisant les organisations professionnellegyatoles (OP & OPA) dans le secteur privé eeldeur
public

Former des référents risque routier dans les miges, les organisations professionnelles, les
organisations professionnelles agricoles, la miteuabciale agricole, la médecine du travail, letesar
public capables de gérer le risque routier et dpgser des mesures

Promouvoir I'importance du comportement au volant

Faire prendre conscience des responsabilitéle @vpénale des employeurs et des conducteurs

Faire appliquer le Code du travail

Inciter a la limitation ou au regroupement desla&ments professionnels dans I'entreprise

Développer un logiciel de covoiturage entre @uss entreprises

Orientations d’actions correspondant au gisement 2 :
Développer de nouveaux modes transports ( fegeuth PERPIGNAN - nord France, cabotage)
Privilégier la conduite sur autoroutes et 2x2 goie

Développer les partenariats via des chartes CRAMIERéfecture + entreprises afin de traiter les
problemes d’infrastructure

Equiper les poids lourds d’'un systeme embarqué pasurer et réguler la distance par rapport au
véhicule précédent

Equiper le gabarit arriere des poids lourds etdribalisage luminescent pour étre vu de nuit ou
par temps couvert

Equiper les poids lourds et bus d’'un antéviseutespare- brise central
Dans les secteurs d’autoroute ou la vitesse degsflréduite, la réduire d’autant pour les PL et

bus
Promouvoir la nécessité de pauses toutes les 2h
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Promouvoir I'écoconduite (- de CO2, - d’accidentde trafic)

Faire des campagnes de controle systématique speate des inter distances (prévention) et
prendre en compte ce risque dans les programmewsra®tion (FIMO & FCOS) en formant les
formateurs (AFTIFTIM, PROMOTRANS autres)

Equiper les PL d’un témoin de surcharge

Respecter l'obligation de mise en place du documeRrotocole de Sécurité » pour toutes
opérations de chargement et déchargement, etainisgir I'arrimage

Orientations d’actions correspondant au gisement 18 :

Appliquer les résolutions du livre blanc VUL cencant I'équipement des veéhicules (sécurités
passive et active) et former des référents enmigeecapables de prendre en compte ces résolutions

Appliguer les résolutions du livre blanc VUL cemcant surcharge et arrimage
Informer les entreprises, les OP de tous les ergésiur I'importance du risque engendré

Former les conducteurs a une conduite anticipéiest Permis Professionnel)

Orientations d’actions correspondant au gisement rf :

Développer un réseau transport en commun attgaeifant en compte une plus grande
intermodalité et informer les conducteurs du ca# difféerents modes de transport

Associer les entreprises a I'élaboration desdtendéplacements urbains
Développer et séparer les voies 4 roues des 2 roue

Encourager les conducteurs a veiller au bon fonoement de leur véhicule
Intégrer la mobilité comme une composante du trava

Proposer des audits de formation et former leslectieursa la conduite en sécurité ( conduite
anticipative et éco- conduite)

Au niveau de I'entreprise : faciliter le covoitgeaet financer un pourcentage du co(t transport en
commun

Faciliter les aménagements horaires en début éefiravail adaptés a ceux des transports en
commun
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CONCLUSIONS

Parmi les propositions formulées par les 6 groupestravail, certaines sont applicables au niveau
national, d’autres au niveau local, ce qui estquéidans les observations. Certaines sont spéeesfiqu
I'un des enjeux, d’autres sont transversales.

Le classement par domaine d’intervention énonceptepositions et le ou les enjeux auxquels elles
s’'adressent. La colonne « observations » menti@yadement les échéances de faisabilité : CT= court
terme, MT= moyen terme, LT= long terme.

INFRASTRUCTURE

Propositions Enjeux intéressés Observations
Développer les partenariats Congeditesse CT,MTetLT
général, DDE, entreprises, CRAMAccidents en ville local
pour aborder les probleme roues motorisés
d’infrastructure Jeunes

Accidents dans le domaine du

travail
Généraliser un systeme de feuXitesse MT
régulant la vitesse Accidents en ville National et local
Création d’'une voirie spécifique popVitesse MT et LT
les usagers vulnérables Accidents en ville local

2 roues motorisés

Jeunes
Permettre un accés plus aisé a [de¢gesse MT et LT
circuits de vitesse pour les véhiculeg ZAroues motorisés local
moteur Jeunes
Equiper les voiries en capteurs et relaistesse LT

pour l'aide a la conduite en signalamccidents dans le domaine ¢National et local
les dangers d'une sur- vitesse |dravail

fonction de I'environnement 2 roues motorises

Jeunes
Développer les espacgseunes MT et LT
d’apprentissages en milieu scolajr2 roues motorisés local

(pistes routieres, plans de circulation|.\itesse
pour une prise de risque positive | et

contrblée
Pour améliorer les espaces |diunes LT
circulation, créer des instances |d&roues motorisés National et local

concertation entre les professionnelg ¥itesse

les usagers de la route, notamment poAccidents en ville
de nouvelles réalisations urbaines Accidents dans le domaine ¢u
travail
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Considérer la route comme

« équipement recevant du public »
inciter les gestionnaires a mettre
place des procédures de contrd

udeunes
@troues motorisés
eviitesse
I&ccidents en ville

LT
National et local

qualité en faisant respecter les norméscidents dans le domaine ¢u
quand elles existent travail
Soigner la signalétigue : meilleurdeunes MT et LT
cohérence dans [Iimplantation de2 roues motorisés local
panneaux, panneaux luminep¥itesse
«intelligents » a l'entrée  desAccidents en ville
communes, diminution des panneguxccidents dans le domaine ¢u
publicitaires en ville et aux abords pquravail
éviter le masquage
Privilégier la circulation sur autoroute#\ccidents dans le domaine ¢gCT et MT
et 2x2 voies et développer de nouveatravail local
modes de transports, ferroutage,
cabotage...
Revoir les axes accidentogenes | &unes MT et LT
supprimer les zones a risque recenséea roues motorises local
Vitesse
Accidents en ville
Accidents dans le domaine ¢u
travail
Développer un réseau de transporty éeunes CTetMT
commun attractif associé a une intef roues motorisés local
modalité Vitesse
Accidents en ville
Accidents dans le domaine ¢u
travail
Alcool
Equiper les véhicules de systéemesccidents dans le domaine ¢g«CT et MT
embarqués pour inter- distances, ténjdiravail National
de surcharge, antéviseur et balisayfitesse
luminescent arriere pour les PL et |e&ccidents en ville
bus, appliquer les recommandatigns
pour les VUL (sécurité active et
passive, arrimage, surcharge), bojtes
noires
Agir sur les infrastructures pour rédujr@ roues motorisés CTetMT

la vulnérabilité des 2RM : traiter lg
obstacles fixes, améliorer
détectabilité des 2RM, rendre les C
plus dissuasifs

d/itesse
a
S5A

National et local
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NFORMATION

Réaliser une cartographie des voie¥eunes MT
plages horaires, jours, mois pour |e&sroues motorisés Local
accidents dus a I'alcool et la vitesse | Vitesse
Accidents en ville
Accidents dans le domaine du
travail
Alcool
Promouvoir et valoriser les « capitainealcool CTetMT
de soirée » pour les sorties et les retousunes local
en bus, tram, taxis en cas
d’alcoolisation
Mobiliser les conseils locaux quleunes CTetMT
intercommunaux de prévention de |la roues motorisés local
délinquance pour relayer tous le¥itesse
messages de prévention des accideAiidents en ville
de la route pour afficher un projeAccidents dans le domaine ¢u
territorial travail
Alcool
Développer un site internet propre a ldeunes MT
sécurité routiére avec la réglementatio,roues motorisés local
les risques, les sanctions et |edtesse
conségquences des accidents dans téusidents en ville
les domaines de la vie privée et socialédccidents dans le domaine du
travail
Alcool
Faire des campagnes de préventideunes MT
avec des messages tres réalistes, endasues motorisés local
adaptant aux différents publics et |eviitesse
modélisant et  démultipliant lesAccidents en ville
expériences reconnues comme efficac@scidents dans le domaine ¢u
travail
Alcool
Créer un observatoire des déplacemesoues motorisés MT
en 2 roues motorisés et faire connaljtre Local
les études existantes avant d’en laricer
de nouvelles
Faire prendre conscience aux décidelsoues motorisés MT
gue la sécurité routiére n’est pas qu’une National et local
affaire d’automobile et du probleme de
santé publique posé par les blessés gn 2
roues motorisés
Développer une culture commune de [reunes MT
sécurité routiere et la diffuser dans tousroues motorisés National et local
les réseaux (assureurs, professionnelstesse
associations,  formation  continueAccidents en ville
concessionnaires de véhicules) Accidents dans le domaine du
travail
Alcool
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Intégrer la mobilitt comme un
composante du travail et informer s
tous les risques qu’elle comporte

eAccidents
uravail

dans

domaine

M T
National et local

Informer sur les risques trajets
missions les organismes professionr
et agricoles, les secteurs privé et pul
et proposer des alternatives &
déplacements

eAccidents
gravail

lic,

ux

dans

domaine

M T
local

Inciter a la limitation des déplacemer
professionnels pour [I'entreprise
développer un logiciel de co- voitura
inter- entreprise

1t&ccidents
dravail
e

dans

domaine

IMT et LT
local

Informer les organismes professionn
sur les risques liés au non respect
inter- distances, de la surcharge et d
mauvais arrimage ainsi que de

elsccidents
deavail
‘un
la
Jrité

nécessité des équipements de séc
active et passive des PL, véhicu
utilitaires légers (VUL) et bus, ¢

es
2t

utiliser des meédias spécialisés (Radio

Trafic) pour marteler le message

dans

domaine

ICT et MT
National et local

Informer les usagers des rapports cc
avantages liés aux différents modes
déplacement

deunes

@aoues motorisés
Accidents en ville

CT et MT
National et local

Accidents dans le domaine du

travail

Alcool

FORMATION
Intégrer dans I'enseignement de |l&eunes MT et LT
conduite un module théorique |e2 roues motorisés National
pratigue important de prévention sWwitesse
tous les aspects de la seécurifccidents en ville
(également dans les formations FIM@®ccidents dans le domaine du
et FCOS) travail

Alcool
Imposer aux contrevenants passaitunes MT et LT
devant la commission des permis |d&roues motorisés National
conduire une formation de sécur|t¥itesse
routiére Accidents en ville

Accidents dans le domaine du

travail

Alcool
Créer, sous I'égide de la préfecture, dekeunes MT et LT
commissions de sécurité routiére pour2 roues motorisés local
aider les maires a prendre les bonnes Vitesse
décisions, et les sensibiliser a leur réleAccidents en ville
d’acteur de proximité Accidents dans le domaine du

travail
Alcool
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Jeunes MT et LT
2 roues motorises National
Créer des modes plus souples | détesse
conduite accompagnée en formant |légcidents en ville
intervenants et les accompagnateurs| Accidents dans le domaine ¢u
travail
Alcool
Développer l'apprentissage de |[ldeunes MT et LT
maitrise et de la prise de risque dar@sroues motorisés local
des situations concretes et former & \atesse
conduite anticipative Accidents en ville
Accidents dans le domaine du
travail
Favoriser I'apprentissage du vélo sur [Beunes CTetMT
voie publique a I'école, puis du 2RM roues motorisés local
au college Accidents en ville
Promouvoir le « pack de sécurité »2 roues motorisés CTetMT

casque intégral, pantalon et blouson
type jeans au minimum, chaussu
montantes fermées et gants de cuir

de
res

National et local

Former des référents pour le risquiccidents dans le domaine dCT et MT
routier dans les entreprises, |esavail local
organismes professionnels et agricoles,
la médecine du travail, le sectgur
public, capables de gérer ce risque et
de proposer des mesures

EDUCATION
Développer un programme d’actionglcool CTetMT
cohérent de prévention et d’éducationdeunes National et local
la santé dans les établissements
scolaires, dans une approche collective
et égalitaire, et des actions ciblées dans
les milieux sensibles
Eduquer dans les 3 pdles structuranisunes CTetMT
de la vie sociale : la famille, I'école, local
I'espace public
Impliquer les parents dans I'éducation Zeunes CTetMT
la sécurité routiere a des moments clés : local
début de l'année scolaire, inscription
aux clubs de sports...
Créer un site internet qui apprenne lBeunes CTetMT
pédagogie propre a I'enseignement de local
la sécurité routiére a ceux qui en sopnt

en charge et aux bénévoles
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Faire respecter [I'obligation deleunes CTetMT
I'éducation a la sécurité routiere de National
I'école au lycée, en lui donnant une

dimension qualifiante, I'obtention du

code par exemple

Promouvoir I'idée du conducteur acteureunes CTetMT
de sa conduite, en introduisant |es local
regles de citoyenneté et en impliquant

les adultes dans leur role de rappel a la

loi

Promouvoir une autre philosophie de ldeunes CTetMT
conduite, avec I'écologie et I'économie National et local
comme leviers, et apprendre aux jeunes

a différer leur satisfaction immeédiate et

a gérer les frustrations

Eduquer a la sécurité routiere tout aleunes MT

long de la vie en apprenant a sZroues motorisés local
responsabiliser pour soi- méme et poiccidents dans le domaine du

les autres et a partager la routdravail

modéliser et  démultiplier les

expériences reconnues comme efficaces

Concevoir une éducation et undeunes CTetMT

formation spécifique pour les 2RM, ¢
insistant sur leur sur- vulnérabilité

212 roues motorisés

National et local

CONTROLES- SANCTIONS
Prononcer des sanctions administrativédcool CTetMT
lorsque les gérants d’établissements de local
nuit ne respectent pas la loi ou les
conventions qui les lient a la Préfecture
Privilégier les Travaux d’intérét généraleunes CTetMT
comme sanction aux délits routiers ayecroues motorisés local
une visée pédagogique en matiére| ¥iesse
sécurité routiére Accidents en ville
Accidents dans le domaine du
travail
Alcool
Créer des polices intercommunales Jeunes CTetMT
2 roues motorisés National et local
Vitesse

Accidents en ville

Accidents dans le domaine du

travail

Alcool
Contrller la vitesse aux endroits ou elMitesse CTetMT
est la plus accidentogéne local
Verbaliser les piétons et cyclistedccidents en ville CTetMT
lorsqu’ils sont en infraction local
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Développer les contrdles de police |eleunes CTetMT
véhicule banalisé (VL et moto) car up2 roues motorisés local
infraction constatée en flagrant délWitesse
n'est pas contestable et la sanction|estcidents en ville
de ce fait mieux tolérée Accidents dans le domaine ¢u

travail

Alcool
Veiller a rendre les sanctiongeunes CTetMT
compréhensibles et adaptées a la réatéoues motorises local
concrete Vitesse

Accidents en ville

Accidents dans le domaine du

travail

Alcool
Mettre en place un contrble effectif gdeunes CTetMT

la qualité de la formation dispensée
les auto et moto écoles

parroues motorisés

National et local

Cibler les controles aux abords de&ccidents en ville CTetMT
zones les plus fréquentées par |les local
enfants, les personnes agées et plus

généralement les usagers vulnérables

Faire appliquer les régles du Code |[dAccidents dans le domaine dCT et MT
travail dans les entreprises qui [neeavail local
prennent pas en compte le risque routier

Pour les transporteurs routiers, fdirdccidents dans le domaine €T et MT

appliquer 'obligation de mise en pla
du « protocole de sécurité » pour

opérations de
déchargement ; rappeler I
recommandations de la CRAM pour
VUL

chargement-

caravail
es

£S
es

National et local
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ANNEXE | : COMPOSITION DU COMITE DE PILOTAGE DU DGO
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COMITE DE PILOTAGE DU DOCUMENT GENERAL D'ORIENTATIO
DE SECURITE ROUTIERE 2008- 2012

Conseil Général : - Rémy Pailles, conseiller gérat canton de Lunas
- Jacques Rigaud, conseiller général canton @&anges
- Daniel Villessot, service des routes

Association des maires de I'Hérault :
- Jean Arcas, conseiller général et maire d’Olargue

Mairie de Montpellier :
- Régine Souche, adjointe
- Christophe Moralés
- Fabrice Morand, direction de la sécurité

Mairie de Béziers : - Florence Crouzet, adjointe
- Francis Gisone, conseiller municipal

Mairie de Séte : - Michel Bodart, conseiltemunicipal
- Bernard Parmentier, direction de la sécurité

Mairie d’Agde : - Eric Oulieu, conseiller municipal
- Pierre Pallarés, police municipale

CRAML-R: - Guy Dumoulin, ingénieur prévention

Mutualité sociale agricole de I'Hérault :
- Jean- Paul Pailhoux, service prévention de Rédération 34

Péle d’animation régional sécurité routiere :
- Didier Harlin

DDE : - Guy Lessoile, SERT/SRGC
- Philippe Lermine, SERT/SRGC
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ANNEXE Il : COMPOSITION DES GROUPES DE TRAVAIL
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Nom des participants

du groupe n° 1 :I'alcool Organisme

Dr Nadia Rachedi Médecin Conseil Général, PDS, département
animatrice enfance et famille

Bernard Parmentier PM Ville de Sete

Co- animateur

Régis Mazars Commandant de police
DDSP 34, Montpellier

Fabrice Morand Directeur de la sécurité, mairid/atpellier

Francois Renaud Capitaine de police, brigade deissdie
boissons

Dr Olivier Puech Médecin inspecteur de santé publiq

addictologie et alcool

M. Schaul représentant le CRES, commission médicale des permis |de
Dr Evelyne Coulouma conduire

René Fortes CODES

Jean- Marc Barascut Prévention sécurité, mairideters

Jacques Mestre Président de TUMIH

Dr Nekaa Médecin addictologue

Me Dormont Pilote du programme enfants- jeunes du GRSP
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Nom des participants du groupe n°2 : la vitesse

Organisme

Jacky Lagarde
Animateur

Psychologue

Jean- Louis Montoya
Co- animateur

Automobile Club

Guy Blancher

ASF

Alain Micallef

Représentant des usagers

Philippe Sarrade

Psychologue- pompier

Nicolas Suc

PM Lattes

Serge Escuret

Expert judiciaire auto

Patrick Bayse

Mutuelle des motards

Reynald Robardet

Lt PM Lattes

André Boegli

Fluvia assistance, membre CNPA
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Nom des participants du groupe n°3 : les jeunes

Organisme

Gérard Rimoux et Maguy Matrtin

Animateurs

DRDJS, service formation

Elizabeth Dupin
Co- animatrice

Conseilgénéral, chef du service jeunesse,
sports et loisirs

Annie Carbonneau

Conseil général, pble éducation

Marcel Oltra

MAIF
Service prévention

Jean- Paul Vié

Mairie de Gignac, service jeunesse

Nathalie Martin

STAJ, Fédération de I'éducation glape

Céline Peschot

Association Episode, point écoutengs de
Béziers

Véronigue Botella

BPDJ

Jean- Baptiste Roussouly

MEP
Service prévention

Edith Cathonnet

MSA
Service prévention

Marie- Agnes Sablayrolles

MLI JAM

Laurence Lucereau

Education Nationale

Michéle LASSERRE

Correspondante académidlideigré
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Nom des participants du groupe n°4 : les deux-
roues motorises

Organisme

Philippe LERMINE

animateur du groupe de travail

DDE 34 - SERT/SRGC

Céline SABBADINI

co-animatrice du groupe de trvail

Psychologue

Christian BELREPAYRE DDE 34 - SATE
M.Moto 34
Nicolas GARAND FFMC 34
Marc ROUILLON AFDM 34
Thierry SUAU CRAM

Thierry LAURENT

DDE 34 - SERT / SRGC

Stéphane PIC

CG34

Régis Mazars

Police Nationale

Denis Guichard

Concessionnaire moto/cyclo

Fabrice Morand

Ville de Montpellier

Eric Moro

FFMC

Yann Guignery

Observatoire de la tranquillité publique

Jean- Marie Quillier

Chargé de mission sécurité routiere
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Nom des participants du groupe n°5 : les

accidents en milieu urbain

Organisme

Fabrice Morand
Animateur

Mairie de Montpellier direction sécurité

Jean- Pierre Pina
Co- animateur

Mairie de Béziers
Service voirie

Yann Guignery

OLTP, ville de Montpellier

M. Charvet

FFMC

Anne Delaage

AFDM
Auto- moto école Easy rider

Guylene Bouscaren

Auto- école ECF

Régis Mazars

Commandant DDSP

Sophie Bienvenu

Direction genie urbain, ville de Montpellier
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Nom des participants du groupe n°6 : les Organisme
accidents dans le cadre du travalil

Guy DUMOULIN CRAM L-R
Animateur du groupe

Jean- Paul PAILHOUX MSA

Co- animateur du groupe

Francoise GLEIZE

FNTR secrétaire générale de la Fédération des
transporteurs

Christophe CHARLON

Président FNTR Languedoc
transporteur

Stéphane MORA

ASF -DRE Narbonne Responsable sécurité des
Autoroutes

Damien BOILEAU

Expert en comportemental sur la route

Fabrice COCHET

AFTIFTIM Responsable organisme formation a
conduite PL, VUL + spécialiste technique ¢
véhicules

M.C NICOL

CHU MTP
Responsable du PDE

Philippe JAFFRENOU

organisme de formation a la conduite

Philippe LERMINE

DDE 34

Isabelle Giraud

ODSR, DDE 34
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SIGNATURES DES PARTENAIRES

Pour la Préfecture de I’'Hérault

Pour le Conseil général de I'Hérault

Pour 'Association des maires de I'Hérault

Pour la Caisse régionale d’assurance maladie Langdec- Roussillon

Pour la Mutualité sociale agricole du Languedoc

Pour la ville de Montpellier

Pour la ville de Béziers

Pour la ville de Séte

Pour la ville d’Agde
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