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L’Eurométropole de Strasbourg
——— =

Quelques données d’information générales :

Strasbourg Eurométropole, c’est
notamment :

33 communes

500 013 hab (chiffre 2018)
Densité : 1471 hab/km?
Superficie : 339,85 km?

A elle seule la commune de Strasbourg occupe
25 % du territoire de I’Eurométropole.

L’Eurométropole regroupe 43% de 1la
population du Bas-Rhin et 25 % de la
population alsacienne.




Représentation des zones de compétence des forces de
I’ordre dans I’Eurométropole de Strasbourg

La Wantzenau

gen-bieten

Geispolsheim

Blaeshei

, Plobsheim
Leégende :

B Zone Police

|| Zone Gendarmerie

La commune de Blaesheim a été inclue de maniére effective dans la Communauté Urbaine de
Strasbourg (désormais Strasbourg Eurométropole) le 1¢" janvier 2006.

Les 5 communes de la Communauté de Communes des Chateaux (Achenheim,Breuschwickersheim,
Hangenbieten, Kolbsheim, Osthoffen) ont intégré 'Eurométropole de Strasbourg le 1¢" janvier 2017.



Le fichier des données accidents

Les données examinées dans ce document proviennent du fichier des
accidents de ’Eurométropole de Strasbourg. Ce fichier est constitué des
données (BAACC) provenant des forces de I’ordre.

Elles sont ensuite exploitées a I’aide du logiciel Concerto.

Les données traitées dans ce document correspondent aux définitions
suivantes :

Accidents corporels

Un accident corporel de la circulation routiere :

- implique au moins un véhicule (VL, PL, moto, cyclomoteur, bicyclette, autres...)
- survient sur la voie ouverte a la circulation publique,

- provoque au moins une victime (blessé ou tué).

Un procés verbal est dressé pour tout accident corporel, ne sont donc pas pris en compte les
accidents materiels ainsi que les accidents qui se produisent sur une voie privée ou qui
n’impliquent pas de véhicule.

Les impligués

Un accident corporel implique un certain nombre d’usagers. Parmi ceux-ci on distingue :
- les indemnes : impliqués non décédés et dont 1’état ne nécessite aucun soin médical ;

- les victimes : impliqués non indemnes.

Les victimes

Parmi les victimes, on distingue :

- les tués : victimes décédées sur le coup ou dans les trente jours suivant I’accident ;
- les blesseés : victimes non tuées.

Les blessés

Parmi les blessés, on distingue :

- les blessés hospitalisés : victimes admises comme patientes dans un hopital plus de 24
heures;

- les blessés non-hospitalisés : victimes ayant fait I'objet de soins médicaux, non
hospitalisées ou admises comme patientes dans un hépital moins de 24 h.

Indicateur de gravité urbain (igu)

Cet indicateur est obtenu par 1’opération suivante :
Nombre d’accidents graves / Nombre d’accidents * 100

Nota : Depuis le 1* janvier 2005 les forces de 1’ordre utilisent de nouvelles définitions
(victimes blessées et victimes tuées) concernant les accidents corporels.



Evolution des accidents corporels de la circulation zone Police de I’Eurométropole de Strasbourg entre 1953 et 2017

1974 : Limitation généralisée :
90 Km/h, 110 Km/h, 130 Km/h

I’avant en agglo

1979 : Ceinture obligatoire a

2500

1970 : 1,2 G/L : taux délictuel
0,8 G/L : taux contraventionnel

hors agglo
Casque obligatoire

1973 : Ceinture avant obligatoire

v

1982 : Limitation vitesse sur
chaussée mouillée

1983 : 0,8 G/L : taux délictuel

= [\lesures nationales
=== Mesures locales

2000

1500
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500 {HHH

= 1986 : Retrait immédiat du
permis en cas d’ivresse

2003 : Déploiement

radars vitesse.
1990 : 50 Km/h en ville

ceinture obligatoire a I’arriére

1992 : contréle technique obligatoire

Mise en place permis a points

1995:0,5G/L :
taux contraventionnel

2008 : Zone de
rencontre

2015 : Limitation dg
I’alcoolémie des
apprentis condugteurs
0,2 g/l.

1952 : Premier
a feux Strashou
(Rue du Déme/
Rue des Juifs) 4

carrefour

2
AN

30 avril 1960 : Suppression de la
derniére ligne de tramway
Strashourgeoise

1965 : Mise en service du premier

1978 : Mise en service du SIRA!

25 novembre 1994 : Inauguration

Janvier 2010 :

Novembre 2012 :

a

Début de

trongon autoroute a Strasbourg (8 Kms
Pte de Schirmeck vers Entzheim)

1976 : Piétonisation de la Petite France

et du quartier de la cathédrale

1973 : Premiére zone piétonne

de la premiére ligne du nouveau
tram strashourgeois

1988 : Mise en service du
Centre d’Education Routiére

de la Ville de Strasbourg la CUS

2003 : Création de la
Commission de
Sécurité Routiére de

Installation des
premiers radars
feux rouges

Strasbourgeois

I’expérimentation des
amendes a montant adapté
pour les cyclistes-?
Strasbourg



Evolution de la gravité dans la zone Police de ’Eurométropole de Strasbourg entre 1953 et 2017
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Bilan genéral toutes zones de compétence et types de voies
confondus

Grandes tendances et évolutions sur ’année 2017

492 Baisse de 8 %
Accidents (538 en 2016)
610 Baisse de 35 %
Victimes blessées (652 en 2016)
9 Identique
Victimes tuées a 2016

Victimes tuées (9) :
- 0 cycliste @ en 2016)
- 2 piétons (1 en 2016)
- 5 automobilistes (3 en 2016)
- 2 usagers 2 Roues Motorisés (1 en 2016)

Victimes blessees (610) :
- Piétons : 98 (129 en 2016)
- Cyclistes : 106 (126 en 2016)
- Usagers 2 Roues Motorisés : 108 (104 en 2016)
- Automobilistes : 274 (283 en 2016)
- Conducteur Poids-Lourd : 8 (3en 2016)
- Usagers transport en commun : 8 (3 en 2016)
- Usager tramway : 2 (1 en 2016)
- Autres usagers : 6 (3 en 2016)



Evolution du nombre d’accidents corporels dans I’Eurométropole
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Evolution selon les zones de compétence

Légende : . Police Nationale CRS . Gendarmerie

Evolution du nombre d’accidents corporels dans I’Eurométropole (selon la zone de compétence)
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Répartition des accidents dans le temps

Répartition des accidents selon le mois

Indice de Gravité selon le mois
(nbre d’accidents avec victime tuée ou Blessée gravement
pour 100 accidents)
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Répartition des accidents selon I’horaire
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Bilan des accidents dans la zone Police de ’Eurométropole

de Strasbourg
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Grandes tendances et évolutions sur I’année 2017

Zone Police
B ——

386 Baisse de 14 %
Accidents (451 en 2016)

453 Baisse de 14 %
Victimes blessées (530 en 2015)

Changement mode de prise en compte :
/ 1 malaise mortel reclassé en accident

@ Identique
Victimes tuees (4 en 2016)

Victimes tuees (4) :
- 0 usagers 2 Roues Motorisés (o en 2016)
- 1 piéton (1 en 2016)
- 2 cyclistes (2en 2016)
- 2 usagers VL (2en 2016)

Victimes blessees (453) :
- Piétons : 93 (125 en 2016)
- Cyclistes : 103 (122 en 2016)
- Usagers 2 Roues Motorises : 87 (86 en 2016)
- Automobilistes : 160 (189 en 2016)
- Usagers transport en commun : 4 (3 en 2016)
- Usager tramway : 1 (1en2016)
- Usagers PL : 1 (2en 2016)
- Autres usagers : 4 (2 en 2016)
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Bilan géneral zone Police

Evolution du nombre d’accidents corporels Evolution de la gravité dans la zone police de
dans la zone Police de I’Eurométropole I’Eurométropole
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Répartition des présumés responsables selon leur mode de déplacement n %)
S

En bleu : donnes 2016 58.6%
60,0% 55.9%
50,0%
40,0%
30,0% 1 14.3% 16.9% 9.0%
20,0% 1.0% 0.0% 0.0% 0.0%
15,3% V70 V70 70 V70
13,4% iy
11,3%
10,0% -
1,3% 1,3% 0.0% 1,3%
0;00/0 T T T T — T T : T 1
Piéton Cyclistes 2 Roues Mot. VL PL Transp en Tram Autre

comm

Principales infractions des principaux responsables

INFRACTIONS 2017 | 2016
CONDUITE D'UN VEHICULE A UNE VITESSE EXCESSIVE EN RAISON DES CIRC. 85 73
TRAVERSEE IRREGULIERE DE LA CHAUSSEE PAR UN PIETON 29 47
CIRCULATION D'UN VEHICULE EN DEHORS DE LA CHAUSSEE OU DE LA VOIE QUI LUI

EST AFFECTEE 26 24
CIRCULATION SOUS L'EMPRISE DE L’ALCOOL 25 26
REFUS DE PRIORITE PAR CONDUCTEUR D'UN VEHICULE TOURNANT A GAUCHE 23 21
INOBSERVATION PAR UN CONDUCTEUR DE VEHICULE DE L’ARRET IMPOSE PAR A

UN FEU ROUGE 21 20
REFUS DE PRIORITE A UN PIETON REGULIEREMENT ENGAGE DANS LA TRAVERSEE

D’UNE CHAUSSEE 18 28
REFUS PRIORITE INTERSECTION OBLIGATION CEDER PASSAGE 15 23

(Infractions relevées dans au moins 10 accidents)

En tout, dans 47 accidents (50 accidents en 2016), il y a eu un délit de fuite constaté (0T ; 5
BH ; 50 BL).

Dans 7 accidents (5 accidents en 2016) une présence de drogue et/ou de médicament a été
détectée sur au moins 1 des impliqués (0 T ; 2 BH ; 5 BL).

Dans 32 accidents (29 accidents en 2016), au moins 1 usager était sous 1’emprise de 1’alcool
(0T;6BH;37BL).
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Répartition des Erésumés reseonsables selon leur sexe et leur age (en nombre)
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Répartition des victimes Blessées selon leur age
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Répartition des victimes Tuées selon leur age
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Evolution du nombre de victimes selon le mode de déplacement
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Evolution des victimes usagers VL
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Répartition des accidents dans le temps
o

Répartition des accidents selon le mois Indice de Gravité selon le mois
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Détail des accidents Bar commune

Evolution du nombre d’accidents dans les communes
situees dans la zone Police (hors réseau autoroutier)

Bischheim /%

Evolution du nombre d’accidents corporels

Evolution de la gravité
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Carte des accidents survenus en 2017
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Cumul d’accident en 2017 :

- Carrefour Rte de Brumath / Rue de Lampertheim : 2 accidents ayant causé 1 victime BH et 1

victime BNH.

- Carrefour Rte de Brumath / Rue Edmond Flamand : 2 accidents ayant causé 2 victimes BNH
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Carte des accidents survenus en 2017

Cumul d’accident en 2017 :

Pas de site avec cumul.
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Evolution du nombre d’accidents corporels Evolution de la gravité
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Cumul d’accident en 2017 :

- Carrefour Rte Alfred Kastler / Ave de Strasbourg : 2 accidents ayant causé 4 victimes BNH.
- Carrefour Ave de Strasbourg / Rte du Neuhof : 2 accidents ayant causé 2 victimes BNH.
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Lingolsheim ‘

Evolution du nombre d’accidents corporels Evolution de la gravité
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Evolution du nombre d’accidents corporels Evolution de la gravité
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Accidents (322 en 2016)
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imes tuees (3) :
1 piéton (1 en 2016)

1 usager 2 Roues Motorisé (1 en 2016)
1 Automobiliste (0 en 2016)

0 cycliste (3 en 2016)

imes blessees (341) :
Piétons : 72 (92 en 2016)
Cyclistes : 80 (95 en 2016)
Usagers 2 Roues Motorisés : 66 (54 en 2016)
Automobilistes : 113 (127 en 2016)
Conducteur Poids-Lourd : 1 (2 en 2016)
Usagers transport en commun : 4 (3 en 2016)
Usager tramway : 1 (1 en 2016)
Autres usagers : 4 (0 en 2016)
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Carte des accidents survenus en 2017
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Détail des carrefours ayant cumulé au moins 2 accidents :

Quai Pasteur / Rue Human / Rue Averroes : 4 accidents ayant causé 5 victimes BNH
Ave de Colmar / Rue du Rhéne / Rue du Languedoc : 3 accidents ayant causé 4
victimes BNH

Bd de Lyon / Rue de Koenigshoffen : 3 accidents ayant causé 3 victimes BNH

Rue d’Ostwald / rue du Docteur Schaffner : 2 accidents ayant cause 1 victime BNH, 1
victime BH et 1 victime tuée.

Rue Sengenwald / Rue de la 1% Armée : 2 accidents ayant causé 1 victime BNH et 1
victime BH

Ave Aristide Briand / Rue de Soultz : 2 accidents ayant causé 4 victimes BNH

Rte de Schirmeck / Rue du Schnokeloch : 2 accidents ayant cause 2 victimes BNH
Quai du Général Koenig / Rue de la Brigade alsace Lorraine : 2 accidents ayant causé
2 victimes BNH

Rue de Ribeauvillé / Rue de Béle : 2 accidents ayant cause 2 victimes BNH

Rte des Romains / Rue Henri Frenay : 2 accidents ayant cause 2 victimes BNH

Rte de Mittelhausbergen / Rue du Rieth : 2 accidents ayant cause 2 victimes BNH
Rue Edmond Labbé / Pce St Nicolas Aux Ondes : 2 accidents ayant causé 2 victimes
BNH

Ave Molére / Rue Henri Bergson : 2 accidents ayant causé 2 victimes BNH

Rue de Londres / Rue d’Oslo : 2 accidents ayant cause 2 victimes BNH

Ave de la Forét-Noire / Rue de Louvain : 2 accidents ayant causé 2 victimes BNH
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Taux d’implication n %) des différents modes de déplacement
(accidents impliquant au moins 1)

100,0%

En bleu : chiffres 2016 82.3%
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Répartition des présumés responsables selon leur mode de déplacement (n %)

100,0%
En bleu : chiffres 2016
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Principales infractions des principaux responsables (relevees dans au moins 10 accidents)

INFRACTIONS 2017 | 2016
CONDUITE D'UN VEHICULE A UNE VITESSE EXCESSIVE EN RAISON DES CIRC. 65 52
TRAVERSEE IRREGULIERE DE LA CHAUSSEE PAR UN PIETON 25 37
CIRCULATION D'UN VEHICULE EN DEHORS DE LA CHAUSSEE 24 12
REFUS DE PRIORITE PAR CONDUCTEUR D'UN VEHICULE TOURNANT A GAUCHE 20 14
CIRCULATION SOUS L'EMPRISE DE L’ALCOOL 18 19
INOBSERVATION DE L’ARRET IMPOSE AU FEU ROUGE 14 12
REFUS DE PRIORITE A UN PIETON REGULIEREMENT ENGAGE DANS LA TRAVERSEE DE
CHAUSSEE 12 17

En tout, dans 37 accidents (40 en 2016), il y a eu un délit de fuite constaté (0T ; 4 BH ; 37 BNH).

Dans 6 accidents (4 en 2016), une présence de drogue et/ou de médicament a été détectée sur au moins 1
des impliqués (0T ; 1 BH ; 5 BNH).

Dans 20 accidents (18 en 2016), au moins 1 usager était sous I’emprise de 1’alcool (0T ; 3 BH ; 25 BNH).
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Répartition des présumés responsables selon leur sexe et leur age (en nombre)
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Répartition des victimes Blessées selon leur age
e —— e

Total des victimes Blessées : 341
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Répartition des victimes Tuées selon leur age
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Evolution du nombre de victimes selon le mode de déelacement
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Répartition des accidents dans le temps
o

Répartition des accidents selon le mois Indice de Gravité selon le mois
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Bilan des accidents dans la zone Gendarmerie de

I’Eurométropole de Strasbourg
_—— . e
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Grandes tendances et évolutions sur ’année 2017

Zone Gendarmerie
- —

31
Accidents

Hausse de 3 accidents
(28 en 2015)

N\

39 Hausse de 9 victimes
Victimes blessées / (30 en 2016)

3 - 1 victime tuée
Victimes tuées (4 en 2016)

Victimes tueées (3) :
- 1 usagers VL (2en 2016)
- 1 usager 2 Roues Motorisés (1 en 2016)
- 1 piéton (o en 2016)
- 0 cycliste @ en 2016)

Victimes blessées (30) :
- Piétons : 3 (4 en2016)
- Cyclistes : 4 (4 en 2016)
- Usagers 2 Roues Motorisés : 9 (9en 2016)
- Automobilistes : 19 (12 en 2016)
- Conducteur Poids-Lourd : 2 (0en 2016)
- Usagers transport en commun : 1 (0 en 2016)
- Usager tramway : pas de réseau Tram en zone Gendarmerie
- Autres usagers : 1 (1en2016)
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Bilan zone Gendarmerie
(intégration de la Communauté de Communes des Chateaux au 1°" janvier 2017 : Achenheim,

Breuschwickersheim, Hangenbieten, Kolbsheim, Osthoffen)
< —

Evolution du nombre d’accidents corporels dans Evolution de la gravité dans la zone
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Comparativement aux données de la zone Police on observe dans la zone Gendarmerie de
I’Eurométropole un pourcentage plus faible d’accidents impliquant :

- au moins 1 piéton (12,9% contre 24,5%)

- au moins 1 cycliste (12,9% contre 28,2%)

Le pourcentage d’implication est quant a lui plus éleve en zone Gendarmerie concernant les
catégories suivantes :

- au moins 1 véhicule ‘2 Roues Motorisés’’ (29% contre 24%)

- au moins 1 véhicule de type ‘“Autre’’ (6,5% contre 1,8%)

- au moins 1 PL (6,5% contre 2,6%)
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Répartition des présumés responsables selon leur mode de déplacement n %)
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Infractions des principaux responsables les plus courantes (supérieures a 1)

CONDUITE D'UN VEHICULE A UNE VITESSE EXCESSIVE EN RAISON DES CIRC. 8
CONDUITE SANS LAISSER UNE DISTANCE SUFFISANTE AVEC LE VEHICULE QUI
PRECEDE 3

Dans 2 accidents une présence de drogue/médicament a été détectée sur au moins 1 des
impliqués (1 victime BNH, 1 victime BH).

Dans 5 accidents, au moins 1 usager était sous I’emprise de 1’alcool (1 victime BNH, 2
victimes BH, 2 victimes Tuées).

Répartition des présumés responsables selon leur sexe et leur age (en nombre)
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Répartition des usagers impliqueés (blesses, tués, indemnes) selon leur age
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Total des impliqués : 69
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Répartition des victimes Blessées selon leur age
e ——

Total des victimes Blessées : 34

10

5
4 4 4
9 S o3 I3
2 2 2

2 i
O T T T T T T T

) 2] o o 9 o o & "9 "o ‘.’
& & & & q>° q>° ®°

12 8% 2% ¥ o q o? q ¥ 0P o
SRR %be f£°' fb‘*ng;b >5’ o Q, & SC>°‘ & & ,\« se?‘ & °:"

Total des hommes blessés selon leur age : 26

10

'DQ% (\9 & fb& fbo fbo 9 9 9 ) & & 009 o &
» 0% % 9% o o? oS 0% % o o
M A beny 5 >5" o 6} & QQ‘ & & & @g}* & q“qv

10




Répartition des victimes Tuées selon leur age
R ——

Total des victimes Tuées : 3
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Evolution du nombre de victimes selon le mode de déplacement
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Répartition des accidents dans le temps
e —

Répartition des accidents selon le mois
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Evolution du nombre d’accidents dans les communes situées dans la zone
Gendarmerie (hors réseau autoroutier)
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Evolution du nombre d’accidents corporels

Evolution de la gravité
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La Wantzenau
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Bilan des accidents dans la zone CRS de I’Eurométropole
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Grandes tendances et évolutions sur I’année 2017

Zone CRS

Accidents

75 / Hausse de 16 accidents

(59 en 2016)

118
Victimes blessées /

Hausse de 26 victimes
(92 en 2016)

2
Victimes tuées /

+ 1 victime tuée
(1 en 2016)

Victimes tuées (2)

- 2 usagers VL (1 conducteur) (1 usager VL en 2016)

Victimes blessees (118) :
- Piétons : 2
- Cyclistes : 0
- Usagers 2 Roues Motorisés : 12
- Automobilistes : 95
- Conducteur Poids-Lourd : 5
- Usagers transport en commun :
- Autres usagers : 1

3
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Bilan zone CRS

Evolution du nombre d’accidents corporels Evolution de la gravité dans la zone CRS de
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On note sur les voies de compétence CRS de I’Eurométropole de Strasbourg, le taux
d’implication le plus élevé de Poids-Lourds, soit 28%.
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Répartition des présumés responsables selon leur mode de déplacement n %)
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Infractions des principaux responsables relevees

Conduite d'un véhicule a une vitesse excessive eu égard aux circonstances 21

Blessures involontaires avec ITT inférieure ou égale a 3 mois - conduite d'un véhicule 2

Blessures involontaires avec ITT inférieure ou égale a 3 mois par un conducteur commises
avec au moins deux circonstances aggravantes

Non-respect des distances de sécurité 1

Répartition des présumés responsables selon leur sexe et leur age (en nombre)

BMHommes (51)
OFemmes (21)
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Répartition des usagers impliques (blessés, tués, indemnes) selon leur age

Total des impliqués : 195
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Total des hommes impliqués selon leur age : 118
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Répartition des victimes Blessées selon leur age

Total des victimes Blessées : 118
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Total des hommes blessés selon leur age : 61
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Répartition des victimes Tuées selon leur ége

Total des victimes Tuees : 2
Total des hommes Tués selon leur age : 2 (2 hommes agés de 55 ans)
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Evolution du nombre de victimes selon le mode de déplacement

Evolution des victimes usagers VL
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Répartition des accidents dans le temps

Répartition des accidents selon le mois Indice de Gravité selon le mois

(nbre d’accidents avec victime tuée ou Blessée gravement
pour 100 accidents)
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