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Résumé de I'étude :

L'accidentalité des deux roues motorisés dans les Alpes de Haute Provence et les Hautes Alpes
représente un enjeu important dans ces deux départements. En milieu interurbain, certains itinéraires sont
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connus et privilégiés par les motocyclistes pour s’y balader. L'étude montre que les accidents se
produisent fréequemment lors de sortie en groupe et impliquent significativement des personnes étrangeres
aux départements. Les facteurs d’accidents sont principalement le roulage en groupe, la méconnaissance
des routes et le manque de marge de manceuvre pour pouvoir faire face a une situation critique. Les
messages de prévention ciblés devraient permettre de toucher les usagers, et des actions sur
infrastructure devraient permettre d’améliorer les conditions de sécurité en faveur des usagers de 2RM.
En milieu urbain, les problématiques d’accidentalité des 2RM sont classiquement la perceptibilité des 2RM
et l'anticipation des situations a risque telles que le franchissement d’intersection ou les manceuvres
dépassement.
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1 Présentation de I'étude

1.1 Eléments de contexte

Avec une importante fréquentation d’usagers en deux roues motorisés dans les
départements des Alpes de Haute Provence et des Hautes Alpes, I'accidentalité de cette
catégorie d'usagers constitue un enjeu majeur de sécurité routiére. Les routes de
montagne constituent un terrain de ballade privilégié pour les motocyclistes, notamment
aux beaux jours, et attirent des usagers originaires de tous pays, plus ou moins familiers
de cet environnement. Cet enjeu est sensible dans l'accidentalité générale de ces
départements puisque les accidents impliquant un deux roues motorisés en milieu
interurbain représentent 25% de I'ensemble des accidents corporels au cours des 6
derniéres années dans les départements des Alpes-de-Haute-Provence et des Hautes-
Alpes. Les itinéraires en milieu interurbain identifiés dans le cadre de cette étude
représentent quant a eux 35% des accidents impliquant un 2RM en milieu interurbain.
L'accidentalité des 2RM dans les agglomérations de Gap, Briangon, Digne-Les-Bains et
Manosque représente 23% de I'ensemble des accidents en agglomération dans ces deux
départements.

1.2 Périmetre de I’'étude

L'étude porte sur les accidents corporels de la circulation routiére impliquant un deux
roues motorisés (2RM) sur la période comprise entre le 01/01/2011 et le 31/10/2016.

L'étude porte sur 2 chapitres : des itinéraires interurbains, connus et particulierement
fréquentés par les motocyclistes, et les accidents dans les 4 principales agglomérations.

Les itinéraires faisant I'objet de cette étude sont :

- Iltinéraire 04/05 entre la frontiére italienne a Montgenévre jusqu’a la frontiére italienne au
col de Larche via le col de Vars

- La RD1091 (05) entre I'lsére et Briangon

- La RD994 (05) entre Rosans et Serres

- La RD900 (04) entre Saint Vincent Les Forts et le col de Larche
- La RD952 (04) entre Moustiers Ste Marie et Castellane

- La RD4085 (04) entre Barréme et le Var
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Les agglomérations faisant 'objet de cette étude sont :
- Digne Les Bains (04)

- Manosque (04)

- Gap (05)

- Briangon (05)

1.3 Méthodologie

Pour le milieu interurbain, puis pour le milieu urbain, la premiere étape de I'étude consiste
en lanalyse du fichier accident avec le logiciel CONCERTO. Cette étape permet
d’identifier les principales caractéristiques des accidents impliquant un 2RM. Ces
caractéristiques sont spatiales (ou se produisent les accidents, y a-t-il des
concentrations ?), temporelles (quand se produisent les accidents ?) et peuvent donner
des éléments sur les impliqués (age, expérience, alcoolémie...) et sur les accidents (type
de collisions, obstacles heurtés...).

A partir des éléments issus de cette premiére étape, une sélection représentative des
accidents en rapport avec ces caractéristiques est réalisée. L'analyse des procés verbaux
de ces accidents est réalisée selon la méthode INRETS qui consiste en un découpage
séquentiel de I'accident :
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- situation de conduite,
- situation d’accident,
- situation d’urgence,

- situation de choc.

Cette analyse permet de mettre en évidence des facteurs d’accident et des facteurs
aggravants sur lesquels il est possible d’agir.

Les enjeux et les facteurs mis en évidence au cours de ces 2 étapes permettent de
proposer des pistes d’action pour répondre de maniére la plus pertinente possible a
I'accidentalité des 2RM sur les itinéraires identifiés.
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2 Milieu interurbain

2.1 Données générales

Le tableau ci-aprés présente le bilan de I'accidentalité des 2RM entre le 1° janvier 2011 et
le 31 octobre 2016.

Longueur (km)

ey | 6 | 3 | 0 | 0 | 3 | 2 |

Densité (acc/km/an)

Accidents 2RM 2011-2016
25
19
15
13
I I 8
Itinéraire 04/05 RD900 RD4085 RD952 RD1091 RD994

C’est sur litinéraire 04/05 que I'on a recensé le plus d’accidents impliquant des 2RM.
C’est toutefois le plus long en termes de linéaire.

Avec 0,11 accidents par an et par kilométre, c’est sur la RD4085 que I'on observe la
plus forte densité. L'absence de données sur le trafic routier des 2RM ne permet pas de
conclure a un risque supérieur sur cet itinéraire.
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Le nombre de tués et de BH est le plus important sur l'itinéraire 04/05.

Hormis la RD994 ou le nombre d’accidents est trop faible pour étre significatif, la gravité la
plus importante est observée sur les RD900 et RD4085 avec respectivement 106,7 et

104 victimes graves pour 100 accidents.

2.2 Analyses thématiques

2.2.1 Saisonnalité
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Globalement, sur 'ensemble des itinéraires étudiés, on observe de plus fortes fréquences

d’accidents au cours des mois de juin et aout.

On a observé 21 accidents en juin et 35 en aolt, soit 47 % des accidents.
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2.2.2 Jours et horaires

Jour et heure des accidents 2RM
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On observe une fréquence d’accidents plus élevée les vendredi, samedi et dimanche entre 12h et 17h, représentant 38 % des
accidents (45 accidents sur 118). Le pic observé entre 16h et 17h pourrait correspondre a I'horaire de retour de la sortie moto, avec
probablement une apparition de facteurs accidentogenes tels que fatigue, manque de lucidité... (au-dela du trafic plus élevé que sur les
autres plages horaires).



2.2.3 Catégories de 2RM
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Les accidents sur les itinéraires identifiés concernent essentiellement les 2RM de

125 cm3.

2.2.4 Caractéristiques des usagers

Impliqués 2RM
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On observe une sur-représentation des jeunes conducteurs sur l'itinéraire RD4085.
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2 Ancienneté de permis des usagers de 2RM de plus de 125 cm3
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2.2.5 Obstacles fixes

Victimes graves suite a un choc contre obstacle fixe

sortie de chaussée sans obst.
autre obst.fixe trot. ou accot
autre obst. fixe sur chaussée

 ftindrai
fossé/talus/paroi rocheuse Itinéraire 04/05

. B RD900
bordure de trottoir RDAGES
il6t / refuge / borne haute
m RD952
parapet
- . B RD1091
mobilier urbain
RD994
poteau
sup.sign.\ert./poste appel urg
batiment / mur / pile de pont
autre glissiere
glissiére béton
glissiére métallique
arbre
véhicule en stationnement
0 1 2 3 4 5 6

Victimes graves (Tués+BH)

Contre glissiere métallique, il y a eu 12 victimes graves, dont 5 tués.

2.2.6 Autres caractéristiques des accidents 2RM en milieu interurbain:

- trajets de type « promenade - loisirs »: 78% des accidents

- population masculine: 78% des usagers 2RM impliqués

- port du casque: 99% des usagers 2RM impliqués portaient le casque

- alcoolémie: 99% des contrbles sur les usagers impliqués étaient négatifs. Le résultat
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n'est pas connu pour 20% des accidents (non fait, résultat non connu, dépistage

impossible).

2.2.7 Accidents impliquant des étrangers

Les étrangers sont impliqués dans 36 accidents (31%) et ont fait 9 tués (64%) parmi
lesquels on compte 5 italiens, 2 allemands, 1 suisse et 1 britannique. Ces accidents on
fait 27 blessés hospitalisés (27%).

Les cartes ci-aprés présentent la localisation des accidents impliquant des étrangers.
Pour chaque accident sont précisées la nationalité des principales victimes (I pour italien,
A pour autrichien, D pour allemand, GB pour britannique, CH pour suisse) et la gravité (T
pour tué, BH pour blessé hospitalisé, BL pour blessé Iéger).
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2.2.8 Les Zones d’Accumulation d’Accidents Corporels

Les accidents impliquant les 2RM se répartissent sur 'ensemble des linéaires étudiés.
Toutefois, on observe des concentrations d’accident qui font I'objet d’'une analyse
spécifique (cf § 2.1.5.3).

Le tableau ci-aprés présente la densité moyenne d’accident sur chaque itinéraire et un
seuil est déterminé pour détecter la présence significative d’'une concentration d’accident.

Du 01/01/2011 au 31/10/2016
Alpes de Haute Provence Hautes Alpes Total
Itinéraire RD900 RD4085 RD952 RD1091 RD99%4
04/05
Longueur (km) 119 43 39 44 45 27 317
Accidents 38 15 25 19 13 8 118
Tués 2RM 6 3 0 0 3 2 14
BH 2RM 29 13 26 16 8 7 99
BL 2RM 14 3 1 3 4 1 26
Densité 0,05 0,06 0,11 0,07 0,05 0,05 0,06
(acc/an/km)
Seuil de
significativité 3 3 4 3 3 3
(acc/km)
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Les concentrations d’accidents retenues sont:
- RD4085 PR 80+600 : 7 accidents

- RD1091 PR 29+500 : 3 accidents

- RD900 PR 99+000 : 2 accidents (similaires)

- RD900 PR 109+100 : 2 accidents (similaires)
- RD900 PR 115+100 : 2 accidents (similaires)

2.3 Constitution de I’échantillon de procés verbaux d’accident.

Suite a I'exploitation du fichier accident, il a été choisi d’'analyser les PV d’accidents qui
représentent les principaux enjeux et qui répondent aux critéres suivants:

- les accidents mortels,
- les accidents avec choc contre dispositif de retenue,
- les accidents géographiquement regroupés.
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2.4 Diagnostic

L'analyse d’un échantillon de procés verbaux d’accident permet de mettre en évidence
des facteurs accidentogénes et des facteurs aggravant sur lesquels il est possible d’agir
pour améliorer la sécurité des usagers. Ces facteurs sont relatifs aux conducteurs, a leur
véhicule, a l'infrastructure et au systéme d’alerte des secours. L'échantillon a été constitué
selon 3 critéres :

* les accidents mortels,
* les accidents avec choc contre dispositif de retenue,

* les accidents géographiquement concentrés (au moins 2 accidents dans des
circonstances similaires sur 500m)

L’échantillon ainsi constitué représente 42 accidents (31 dans le 04 et 11 dans le 05).

L'analyse a été réalisée a partir de la constitution de familles d’accidents (accidents se
produisant dans des déroulements similaires), ce qui a permis de faire émerger des
facteurs accidentogénes et des facteurs aggravants. Ensuite, une analyse des accidents
mortels, des accidents contre glissiere métallique et par zone d’accumulation d’accidents
a été reéalisée.

L'objectif de ce diagnostic est de faire apparaitre les principaux facteurs, de définir des
objectifs de sécurité et de proposer des pistes d’actions.

2.4.1 Les familles d’accidents: 42 accidents

2.4.1.1 Pertes de contréle de la moto en courbe: 17 accidents

Situation de conduite: Le motocycliste circule dans un groupe de plusieurs motos (13 cas)
avec lequel il se balade. Il s’agit de balade a la journée ou d’un périple sur plusieurs jours.
Les distances parcourues a la journée font plusieurs dizaines (voire plusieurs centaines)
de kilomeétres. L'allure et la position dans le groupe sont variables. Dans certains, cas, les
motocyclistes se dépassent entre eux au sein du groupe. Ce ne sont pas des locaux dans
la plupart des cas et n‘ont pas une bonne connaissance du tracé. Le groupe de
motocyclistes aborde une courbe a gauche (10 cas) ou a droite (4 cas). Les accidents se
produisent a toutes les heures de la journée entre 10h et 21h, avec une fréquence plus
élevée l'aprés midi. Dans 3 accidents, 'usager est seul et il s’agit d’'un local. Dans un
autre accident, il s’agit d’'un usager en VL qui perd le contréle de son véhicule dans une
courbe a droite et qui va aller percuter frontalement un motocycliste circulant en groupe.

Situation d’accident: L'usager en moto perd le contrdole de son engin dans la courbe en
raison d’'une vitesse et/ou d’une trajectoire inadaptée (VL en perte de contrble dans un
cas).

Situation d’'urgence: Le pilote n'a pas le temps d’accomplir une manceuvre (7), freine (6),
tente de reprendre le contréle de sa moto en se servant du guidon (2) ou couche la moto
et la lache (1). L'usager en VL en perte de controle et se déportant sur la voie opposée ou
circule le motocycliste freine (1).
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Situation de choc: Le motocycliste chute avec la moto (9), le passager est éjecté (1), le
pilote sort de la route avec sa moto (1). Le pilote est éjecté de la moto aprés avoir percuté
le dispositif de retenue (6), le pilote et sa moto percute frontalement le véhicule venant en
sens inverse (1). Le véhicule en perte de contrdle percute frontalement le motocycliste (1).
Apres avoir chuté au sol, le motocycliste percute le dispositif de retenue dans 6 accidents,
faisant 2 tués et 5 BH.

Facteurs accidentogénes (non prise en compte de I'accident impliquant le VL en perte de
contréle):

- manque de visibilité en courbe (16) , dont courbe a gauche (10), dont courbe a droite (6)
- roulage en groupe: 13

- vitesse inadaptée/excessive: 8

- courbe qui se referme ou située aprés un alignement droit : 7

- fatigue présumée du pilote: 6

- méconnaissance présumeée du tracé: 6

- échec de la manceuvre de freinage (freinage sur I'angle, blocage de la roue avant avec
€jection du passager ou du pilote, rétrogradage violent): 5

- faible expérience (de 3 mois de permis a 3 ans) : 4

- absence ou incohérence du balisage du virage : 4

- prise de risque (dépassement, prise de vitesse, conduite sportive): 3
- distraction extérieure: 1

- probléme mécanique (blocage de frein): 1

- non respect des distances de sécurité : 1

Facteurs aggravants:

- choc contre dispositif de retenue en béton (2)
- choc contre supports de glissiére métallique (1)
- vitesse inadaptée (1)

Bilan corporel 2RM: 4 tués, 14 BH
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2.4.1.2 Pertes de contréle en courbe avec un usager arrivant en sens opposé: 6
accidents

Situation de conduite: Le motocycliste circule seul (4 cas) ou se balade en groupe (2 cas).

Situation d’accident: Dans une courbe a gauche (3) ou a droite (3), il est surpris par un
véhicule en sens inverse. Le motocycliste aurait tendance a empiéter sur la voie opposée
(pour couper le virage ou parce qu’il est emporté par la vitesse), ou le véhicule en sens
inverse veut dépasser ou termine une manceuvre de dépassement.

Situation d’'urgence: le motocycliste couche sa moto (1), freine (3), ou n’a pas le temps
d’exécuter une manceuvre d’urgence

Situation de choc: le motocycliste va percuter I'usager en sens inverse (4) ou sort de la
route a droite (2)

Facteurs accidentogénes:

- fatigue / manque de lucidité (3)

- roulage en groupe (3)

- trajectoire trop intérieure / tendance a couper les virages (3)

- vitesse excessive ou inadaptée (2)

- courbe non balisée aprés un alignement droit (2)

- échec de la manceuvre de freinage en courbe (2)

- conduite occasionnelle de la moto / faible expérience de pilotage (2)
- absence de possibilité d’évitement (2)

- masque a la visibilité en intérieur de courbe (paroi rocheuse) (1)

- absence de marquage axial (1)

- itinéraire modifié et rallongé (fermeture de col) (1)

- dépassement sans visibilité du VL ou mauvaise appréciation de I'approche du 2RM (1)

Facteurs aggravants:

- choc du motocycliste contre la glissiere métallique en extérieur de courbe (1)

Bilan corporel 2RM : 2 tués, 4 BH, 1 BL
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2.4.1.3 Pertes de contréle en courbe sur chaussée glissante ou déformée : 8
accidents

Situation de conduite: Pendant I'aprés midi, les motocyclistes impliqués sont plutét des
locaux (2 étrangers). lls se baladent seuls (4) ou en groupe (4), au guidon de moto de
plus de 600 cm?.

Situation d’accident: En abordant une courbe, le pilote perd le contrdle de sa moto sur des
cailloux sur la chaussée (2), a cause d’'une rafale de vent (1), sur des déformations de
chaussée (2), sur du gasoil (1) ou se fait assommer pour une pierre qui tombe de la paroi
rocheuse.

Situation d’'urgence: Le motocycliste n’effectue aucune manceuvre (7), ou tente de garder
le contrdle de sa moto (1)

Situation de choc: Le motocycliste et sa machine chutent au sol (5) puis le pilote percute
les supports de glissiére en extérieur de courbe (2) ou un obstacle sur 'accotement. Dans
3 accidents, le motocycliste et sa moto percutent la glissiére (2) ou la paroi rocheuse (1).

Facteurs accidentogénes:

- roulage en groupe (4)

- chute de pierres / cailloux sur la chaussée (3)

- chaussée déformée (3)

- vitesse excessive ou inadaptée (2)

- faible expérience du conducteur ou de la moto (2)

- masque a la visibilité en intérieur de courbe (talus) (1)
- vent fort (1)

- gasoil sur la chaussée (1)

- moto chargée (1)

- fatigue / manque de lucidité (1)

Facteurs aggravants:

- glissiére sans écran moto (2)
- obstacle sur accotement (1)
- vitesse (1)

Bilan corporel 2RM: 2 tués, 6 BH
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2.4.1.4 Manceuvre de dépassement du 2RM: 5 accidents

Situation de conduite: Dans 2 accidents, un motocycliste de la région circule derriere un
VL. Dans 3 accidents, un motocycliste italien circule en approche d’'un groupe d’autres
motocyclistes. Les motos sont de grosses cylindrées (1000 cm?®) et a tendance plutét
sportive. Les motocyclistes sont en balade.

Situation d’accident: Les motocyclistes régionaux commencent a dépasser le VL qui les
précédent mais celui -ci déboite pour tourner a gauche ou fait un écart. Les motocyclistes
italiens dépassent par la gauche dans une courbe a droite et se retrouvent en face a face
avec un veéhicule circulant en sens opposé (2) ou dépasse par la droite dans une courbe a
gauche (1).

Situation d’urgence: le motocycliste freine (3) et tente un évitement (2) ou n’a pas le
temps d’effectuer une manceuvre d’urgence (2).

Situation de choc: Le motocycliste percute le VL le précédant ou arrivant en sens inverse
(3) ou chute au sol et va percuter la glissiére en extérieur de courbe (2).

Facteurs accidentogénes:

- prise de risque (dépassement de plusieurs moto en courbe) (3)

- vitesse excessive ou inadaptée (3)

- manceuvre de tourne a gauche du VL sans précautions ou écart de trajectoire (2)
- marquage T1 sur une zone sans visibilité (La Condamine Chatelard) (2)

- masque a la visibilité en intérieur de courbe (paroi rocheuse) (2)

- faible expérience de la moto (1)

- roulage en groupe (1)

Facteurs aggravants:

- glissiére métallique sans écran moto (1)
- vitesse (1)

Bilan corporel 2RM: 3 tués, 2 BH
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2.4.1.5 Accidents en intersection: 3 accidents

Situation de conduite: le motocycliste circule en approche d’une intersection.

Situation d’accident: Dans 2 accidents, 'usager en VL venant en sens opposé du 2RM ne
le pergoit pas, tourne a gauche, coupant la route au 2RM. Dans un accident, le 2RM ne
voit pas le VL au ralenti qui le précéde et qui tourne a gauche car il est masqué par la
paroi rocheuse dans la courbe.

Situation d’'urgence: Dans 2 accidents, 'usager en 2RM freine et tente un évitement par la
gauche

Situation de choc: Le 2RM percute le VL et chute au sol

Facteurs accidentogénes:

- difficulté a percevoir le 2RM ou a estimer son approche (absence d’'éclairage, contre-jour
?)(2)

- vitesse inadaptée (2)

- distraction/préoccupation du conducteur de VL (1)

- faible expérience de la conduite d'un 2RM (manque d’anticipation) (1)

- perception du carrefour difficile (manque de visibilité en courbe, absence de signalisation
direction en amont) (1)

- roulage en groupe (1)

Facteurs aggravants: /

Bilan corporel 2RM: 1 tué, 2 BH
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2.4.1.6 Accident par choc arriére : 1 accident

Situation de conduite: un motocycliste circule en milieu périurbain. Un usager en VL qui le
précéde se gare sur 'accotement en sortie de virage pour mettre ses lunettes de soleil
(temps éblouissant).

Situation d’accident: I'usager en VL quitte son stationnement sans voir arriver le 2RM
derriére lui.

Situation d’'urgence: le conducteur du 2RM tente un évitement par la gauche

Situation de choc: Le 2RM percute le VL par I'arriére et chute au sol.

Facteurs accidentogénes:

- faible perceptibilité du 2RM par temps éblouissant
- stationnement en sortie de courbe

Facteurs aggravants: /

Bilan corporel 2RM: 1 BL

Accidentologie des 2RM dans les Alpes de Haute Provence et les Hautes-Alpes — janvier 2019 22/76



2.4.2 Synthése des facteurs

Le tableau ci-aprés reprend les facteurs mis en évidence dans l'analyse des proces
verbaux d’accident. Des objectifs de sécurité et des propositions d’action en relation avec
ces facteurs sont présentés.

Facteurs Nombre | Objectifs de sécurité Propositions
d’accidents d’actions
concernés

Facteurs |Circulation en 22 - Améliorer la - Sensibiliser sur les
usagers groupe sécurité des conseils de roulage
déplacements en en groupe: nombre
groupe de participants,
niveau des
conducteurs,
position dans le
groupe, position sur
la chausseée,
longueur de
litinéraire...
Vitesse inadaptée 15 - Permettre a - Baliser les virages
Ou excessive l'usager 2RM de en fonction de la
corriger sa vitesse de passage
trajectoire ou en courbe
d’effectuer une
manoeuvre - Contréles de
d’urgence vitesse
- Limiter la gravité |- Promouvoir les
stages
« trajectoires »
Faible expérience (- 10 - Inciter les usagers |- Promouvoir les
de 3 ans de permis) 2RM a anticiper les |stages post permis
ou conduite situations a risque
occasionnelle - Promouvoir les
stages « reprise de
la moto »
Fatigue présumée 10 - Permettre le repos |- Aménager des

du pilote du 2RM /
manque de lucidité

des usagers 2RM

- Informer sur les
risques des longues
sorties

aires des repos
ombragées

- Campagne de
sensibilisation
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Facteurs Nombre | Objectifs de sécurité Propositions
d’accidents d’actions
concernes

Echec de la 7 - Améliorer les - Promouvoir les
manceuvre de compétences de stages post permis
freinage (freinage conduite d’'un 2RM
sur 'angle, blocage - Promouvoir les
de la roue avant - Anticiper les stages
avec €jection du situations a risque | « trajectoires »
passager ou du
pilote, rétrogradage
violent
Prise de risque 6 - Dissuader les - Sensibiliser
(dépassement en usagers de 2RM a
courbe, prise de la prise de risque - Réprimer
vitesse, conduite
sportive)
Méconnaissance 6 - Améliorer la - Promouvoir la
présumee du trace lisibilité du trace formation post
pour permettre permis (anticipation,
d’anticiper les trajectoire,
situations a risque | visibilité...)
- Baliser les virages
les plus difficiles
Trajectoire trop 3 - Améliorer les - Promouvoir la
intérieure / compétences de formation post
tendance a couper conduite d’'un 2RM | permis (anticipation,
les virages trajectoire,
- Anticiper les visibilité...)
situations a risque
- Peindre le
marquage axial si
possible
Difficulté a 3 - Améliorer la - Contréler 'usage
percevoir ou a perceptibilité des des feux diurnes
estimer 'approche 2RM
du 2RM -Sensibiliser les
autres usagers a la
perception des 2RM
Manceuvre de 2 - Sensibiliser les - Sensibiliser sur

tourne a gauche du
VL sans
précautions ou
écart de trajectoire

conducteurs de
VL/VU

'usage de
'avertisseur de
changement de
direction et a la
perception des 2RM
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incohérence du
balisage du virage

lisibilité des courbes

Facteurs Nombre | Objectifs de sécurité Propositions
d’accidents d’actions
concernés

Dépassement sans 1 - Améliorer la - Contréler 'usage
visibilité du VL / perceptibilité des des feux diurnes
difficulté 2RM
d’appréciation de - Sensibiliser les
I'approche du 2RM - Dissuader le autres usagers a la
dépassement dans |perception des 2RM
les zones sans
visibilité suffisante |- Peindre le
marquage T1 dans
les zones de
visibilité suffisante
Stationnement d’un 1 - Dissuader ou
VL en sortie de empécher le
courbe stationnement en
sortie de courbe
Distraction du 1 - Sensibiliser les
conducteur de VL usagers de VL/VU
Distraction 1 - Sensibiliser les
extérieure usagers de 2RM sur
la concentration
nécessaire a la
conduite
Non respect des 1 - Sensibiliser les - Respecter les
distances de usagers de 2RM distances de
sécurité sécurité
- Circuler en
quinconce
Facteurs |Manque de visibilité 7 - Améliorer la - Dégager les
infrastruct |en intérieur de lisibilité du tracé intérieurs de courbe
ure courbe si possible
- Inciter les
trajectoires extérieur
- extérieur - intérieur
Courbe qui se 7 - Permettre - Baliser les virages
referme ou située I'anticipation d’'une |en fonction de la
aprés un situation a risque décélération
alignement droit nécessaire
Absence ou 6 - Améliorer la - Baliser les virages

en fonction de la
décélération
nécessaire
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Facteurs Nombre | Objectifs de sécurité Propositions
d’accidents d’actions
concernés

Choc contre support 5 - Limiter la gravité |- Mettre en place
de glissiére des écrans moto sur
métallique les glissiéres
métalliques en
extérieur de virage
Chute de pierres / 3 - Ne pas surprendre |- Patrouiller et
cailloux sur la ou déstabiliser les | enlever les cailloux
chaussée 2RM - Mettre des filets /
grillages
- Aménager des
piéges a cailloux
Chaussée 3 - Ne pas surprendre |- Réparer les
déformée ou déstabiliser les |déformations de
2RM chaussée
Absence de 2 - Permettre - Aménager des
possibilité I'évitement accotements
d’évitement revétus
Marquage T1 dans 2 - Améliorer la - Ne pas inciter au
une zone sans lisibilité de la route | dépassement sila
visibilité visibilité n'est pas
suffisante
- Réserver le
marquage T1
lorsque les
conditions de
visibilité sont
suffisantes
Choc contre 2 - Limiter la gravité |- Privilégier la pose
dispositif de retenue de dispositifs
béton souples non
agressifs pour les
motocyclistes
Gasoil sur la 1 - Ne pas surprendre |- Information dans
chaussée ou déstabiliser les  |les stations services
2RM
- Patrouiller
Absence de 1 - Améliorer la - Peindre le
marquage axial lisibilité de la route | marquage axial si
possible
[tinéraire modifié / 1 - Permettre - Informer les

fermeture de col

d’anticiper l'itinéraire

usagers par PMV en
différentes langues

Accidentologie des 2RM dans les Alpes de Haute Provence et les Hautes-Alpes — janvier 2019

26/76



- Permettre
d’anticiper des
situations a risque

Facteurs Nombre | Objectifs de sécurité Propositions
d’accidents d’actions
concernes

Perception du 1 - Améliorer la - Utiliser la
carrefour difficile lisibilité du carrefour |signalisation de
direction en
complément de la
signalisation de
police
Obstacle sur 1 - Limiter la gravité |- Traiter les
accotement (téte obstacles
d’ouvrage (supprimer,
hydraulique / buse) déplacer,
fragiliser/sécuriser
ou isoler
Facteurs |Probléme 1 - Ne pas déstabiliser |- Sensibilisation sur
véhicule |mécanique (blocage le 2RM I'état mécanique des
de frein) 2RM
Moto chargée 1 - Ne pas déstabiliser |- Sensibilisation sur
le 2RM le chargement des
motos
Facteurs |Vent fort 1 - Ne pas déstabiliser | - Information par
extérieurs le 2RM PMV ou signal de

danger fixe dans
des endroits
identifiés (corridor
venteux, sortie de
tunnel...)
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2.4.3 Les accidents mortels

Sur 14 accidents mortels recensés entre 2011 et 2016, 12 ont été analysés.

2 scénarios principaux se dégagent. Les balades en groupe et une manceuvre de
dépassement du 2RM.

2.4.3.1 Balade en groupe (4 accidents)

Un groupe de motocyclistes étrangers (anglais, allemand, italien ou suisse) circule et a
déja parcouru un nombre important de kilométres au cours de la journée (balade, circuit
touristique). Il est probable que les impliqués ne connaissent ni l'itinéraire ni le tracé, et
qu’ils soient fatigués et/ou manquent de lucidité. Les conducteurs ne sont pas alcoolisés,
sont plutot expérimentés, ont entre 37 et 68 ans et circulent sur de grosses cylindrées
(1000 cm?3). La place dans le groupe du motocycliste impliqué est variable (1e place,
milieu de groupe, derniere place). Il est surpris dans une courbe a gauche (car son allure
est trop rapide, le virage se referme ?) chute au sol et va percuter la glissiére métallique
en extérieur de courbe a droite de la chaussée. Dans 2 accidents, la glissiére n’était pas
équipée d’écran inférieur.

L=

Facteurs accidentogénes et aggravants: roulage en groupe : prise de risque pour rester
dans le rythme, fatigue, manque de lucidité suite a un long parcours, méconnaissance des
lieux, allure excessive ou inadaptée, glissiere de sécurité dépourvue d’écran moto.
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Date - heure Route - PR |Photo
15/06/2012 |RD900
16h15 61+200

j06/2012
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17/08/2011 |RD994
18h55 26+110

Virage a angle droit
13/09/2016 |RD1091
14h25 29+500

i

Grand rayon, absence d’écran moto
27/08/2015 | RD900
13h15 109+140

Absence d ecran |nfer|eur (gIlSSlere sur Iongrlne beton)
un autre accident grave est survenu le 25/09/2016
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2.4.3.2 Manceuvre de dépassement (4 accidents)

Un motocycliste (italien dans 3 cas) effectue une manoceuvre de dépassement (sur un VL
ou d’autres motocyclistes) alors qu’il aborde une courbe a droite. Il se fait surprendre par
le véhicule arrivant en sens opposé. Ne pouvant se rabattre, il perd le contréle de sa
moto, chute et va percuter le véhicule arrivant en sens inverse (va percuter la glissiére de
gauche dépourvue d’écran moto dans un cas). Les conducteurs des motos impliqués ne
sont pas alcoolisés, ont entre 28 et 59 ans, et pilotent des motos de 750 a 1200 cm?® a
tendance sportive dans la plupart des cas. 2 accidents se sont produits sur la RD900 a la
Condamine Chatelard au PR 98+900 dans une courbe a droite (photo ci-apres).

Facteurs accidentogénes et aggravants: prise de risque, masque a la visibilité (véhicule

dépassé en courbe a droite, paroi rocheuse en intérieur de courbe), glissiere dépourvue
d’écran moto (1 cas, posé depuis), absence de possibilité d’évitement (pas d’accotement

revétu)

Date - heure Route - PR |Photo
22/06/2013 |RD900

11h30 98+900

22/06/2013

15h40

Absence de visibilité en intérieur de courbe
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16/06/2013 | RN94
17h40 171+800

Glissiére métallique remplacée par muret montagne
Faible visibilité en intérieur de courbe

20/08/11 RD1091
12h50 37+500

Glissiére équipée d’écran to (pas le jour de I’acident)
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2.4.3.3 Autres type d’accident (4):

- un motocycliste circulant en 2° position dans un groupe de 5 effectuant un rallye
touristique aborde une courbe a droite dans un tunnel. Il se déporte a gauche sur la voie
opposée (allure trop rapide, visibilité en intérieur de courbe dans le tunnel?) et percute
'usager venant en sens opposeé.

- un motocycliste circulant en téte d’'un groupe de 3 motos se fait couper la route par un
usager venant en sens inverse et tournant a gauche dans un carrefour (vitesse estimée a
plus de 50 km/h alors que le secteur est limité a 50 km/h).

- un motocycliste circulant en 3° position d’'un groupe de 7 motos circule a 120 km/h,
dépasse le motocycliste le précédant en sortie d’'une courbe a droite et perd le contrdle
sur les déformations de la chaussée (danger présignalé)

- un motocycliste en ballade a allure modérée recoit une pierre sur le casque causé par
des chévres sauvages sur la créte de la falaise. Il est assommé et va percuter une paroi
rocheuse.

Les motocyclistes impliqués ne sont pas alcoolisés, plutdét expérimentés, locaux dans la
moitié des cas et circulent sur des motos de grosses cylindrées (1000 cm?®) a tendance
sportive/

Facteurs accidentogénes et aggravants: roulage en groupe (attention portée sur le
groupe au lieu du tracé et des dangers signalés?), vitesse inadaptée ou excessive,
difficulté a percevoir 'approche des 2RM, chute de pierre, chaussée déformée
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Date - heure Route - PR |Photo

24/06/2015 |RD902

10h10 10+280
Visibilité réduite en intérieur de courbe, absence de
possibilité d’évitement

01/11/2015 |RD1091

16h30 44+450
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14/05/2015 |RD994
13h30 10+000
oogle H
La glissiére en extérieur de courbe n’était pas encor
implantée lors de I'accident
01/11/2016 |RD952
16h20 36+550

Chute de pierre depuis la falaise
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2.4.3.4 Les accidents avec heurt de dispositifs de retenue: 18 accidents, 6 tués, 14
BH

Le tableau ci-aprés présente les accidents qui ont eu pour conséquence un choc contre
un dispositif de retenue (métallique avec ou sans écran moto, ou en béton de type muret
montagne).

Date - Route - |Photo Rayon du virage
heure PR (estimation) -
balisage

18/08/2012 |RD952
16h40 10+900

Glissiere bois
métal sans
écran inférieur
R=53m

Aucun balisage
(section
sinueuse)
Chutes de
pierres sur la
chaussée
1BH

13/09/2016 |RD1091
14h25 29+400

Glissiére métal
sans écran
R=80m

Une J4 tri
chevrons
(section
roulante)

1T, 1 BH

27/09/2015
17h00
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20/08/2011
12h50

RD1091
37+500

Glissiére métal
sans écran le
jour de I'accident
R=110m

Pas de balisage
1T

16/06/2013
17h40

RN94
171+800

" | Glissiére métal +

écran le jour de
I'accident

£+, R=100m

Pas de balisage
(section
roulante)

1T, 1BH

09/07/2016
13h20

RD902
66+100

Google Earth

Glissiere métal
sans écran
motocyclistes
R=40m

Pas de balisage
(rayon qui se
referme aprés
un gauche
précédant plus
ouvert)

1 BH
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31/05/2013 'RD900
17h30 115+100

Glissiére métal
sans écran
motocyclistes
R=90m

Pas de balisage
(section
roulante)

1 BH

27/08/2015 RD900
13h15 109+140

Glissiére métal
sur longrine
béton sans
écran
motocyclistes
R=90m

Pas de balisage
(section
roulante)

1T

15/06/2012 |RD900
16h15 61+200

Glissiere métal
avec écran moto
R=50m

Virage
présignalé a
150m, pas de
balisage, 1¢
virage fermé
aprés une
section roulante
1T
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04/08/2012 RD900 Glissiere métal
16h05 59+000 sans écran moto
R=130m
== | Pas de balisage
(section
roulante)
1BH
08/04/2012 |RD4085 Muret montagne
14h30 80+700 R=35m
| |Absence de
26/08/2012 visibilité en
11h45 intérieur de
courbe, balisage
16/05/2015 par J1 (+J4
14h00 trichevron dans
un sens, B14 50
15/08/2014 | +A1enamont
20h30 . |dans chaque

~ |sens)
| Courbe serrée

dans une
section plus
roulante

5 BH
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07/10/2012
17h40

RD4085
89+60

Glissiére métal
avec écran moto
R=80m
Succession de 2
virages a droite,
le 2° est plus
prononceé apres
un alignement
droit, absence
de balisage sur
le 2°, panneau A
succession de
virages
dangereux dont
le premier est a
droite(contradict
oire avec le
double droit?)

1 BH

27/07/2014
10h15

RD4085
91+450

Glissiere métal
avec écran moto
R=25m
Enchainement
contre courbe —
courbe, balisage
du virage par J1,
visibilité limitée
en intérieur de
courbe, section
sinueuse avec
rayons variables
1 BH

17/08/2011
18h55

RD994
26+110

Glissiére métal
avec écran moto
R=10m

A1 + balisage j1
et j4 trichevron
1T
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08/04/2012
15h00

RD994
7+050

Glissiére métal
sans écran moto
le jour de
I'accident (écran
depuis)

R=80m
Absence de
balisage (section
roulante)

1 BH

Accidentologie des 2RM dans les Alpes de Haute Provence et les Hautes-Alpes — janvier 2019

41/76




2.4.3.5 Les ZAACs

Date - Route - Photos Commentaires

heure PR

15/08/2014 |RD4085 Le panneau

20h30 80+600 annongant le
danger A19 et

13/05/2012 |sens - associé au B14 70

19h00 km/h est implanté a
150m du danger et

26/08/2012 du virage. Ensuite

11h45 est implanté un A1

annongant le
virage dangereux
avec un B14 50
km/h. Lintersection

= avec la RD21 n’est

pas annonceée. Le
virage est balisé
seulement avec
des J1. La visibilité
est faible compte
tenu de la paroi
rocheuse.

=> essayer de
trouver une
cohérence de
signalisation pour
annoncer les
dangers et une
prescription de
vitesse crédible
pour ce secteur
difficile.

Annoncer

‘| 'intersection a

I'aide de panneaux
de signalisation de
direction.

Le virage est serré
et situé apres une
section plus
roulante. Les

limpliqués ne

connaissent pas

| ltinéraire ou sont
| peu expérimentés.

4 BH
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08/04/2012
14h30

16/05/2015
14h00

18/09/2015
17h05

10/04/2015
13:25

RD4085
80+600
sens +

Dans le sens +, les
chutes de pierres
ne sont pas
signalées, ni le
carrefour. Le virage
est signalé a 150m
avec un panneau
A1 associé a une
limitation a 50
km/h. Le virage est
balisé avec des J1
et des J4
trichevron. La
visibilité est faible
compte tenu de la
paroi rocheuse.

Les impliqués ne
connaissent pas

| I'itinéraire, sont peu

expérimentés ou
sont surpris par la
présence de

' pierres sur la

chaussée. lIs
arrivent
généralement dans
la courbe a une
allure trop rapide et
la manceuvre de
freinage est
délicate a
accomplir une fois
la moto sur I'angle.
4 BH
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05/08/2015 |RD1091
15h00 29+500

Section roulante
alternant les
courbes a gauche
et a droite, en
descente. La
courbe située au
PR 29+500 est
balisée avec une
J4 trichevron (pas
de présignalisation,
pas de balises J1).
La visibilité en
intérieur de courbe
est masquée par
un talus rocheux.

13/09/2016 sens +
14h25 (Lautare
t-
27/09/2015 | Briango
17h00 n)

Les impliqués sont
des étrangers de
passage ou en
vacances, seraient
plutét
expérimentés mais
ne connaissent
probablement pas
le tracé. lIs
circulent en
groupe, a allure
plutét rapide (100
km/h). lls heurtent
la GS métal et
passent par dessus

1T, 2BH
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22/06/2013
11h30

22/06/2013
15h40

RD900
PR 99

Ce virage a droite
est sans visibilité a
cause de la paroi
rocheuse. Il
constitue le
premier virage
dangereux d’une
série apres la
sortie de La
Condamine. Le
virage est balisé
avec des J1 et des
J4 quadruple
chevrons. Le
marquage est en
T1. Le rayon du
virage est d’environ
60m mais surtout il
se referme en
venant de La
Condamine.

Les accidents se
sont produits alors
que le motocycliste
italien sur une
moto sportive
dépassait plusieurs
motocyclistes, et a
percuté
frontalement un
usager venant en
sens inverse en
sortie de courbe.

Le marquage T1
n’est pas adapté
compte tenu du
manque de
visibilité. Un
marquage de type
T3 serait plus
adapte.

2T
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25/09/2016
12h00

27/08/2015
13h15

RD900
PR
109+10
0

sens +

En direction de
I'ltalie, le virage est
situé aprés une
section roulante ou
le tracé est bien
visible. La visibilité
a l'intérieur de
cette courbe est
faible, le virage
n’est pas signalé ni
balisé. La glissiére
meétallique en
extérieur de courbe
est sur longrine
(plus rigide) et
dépourvue d’écran
moto.

Les impliqués sont
italiens et circulent
en groupe. lls sont
plutdt
expérimentés mais
probablement
fatigués et
manquant de
lucidité sur la fin du
parcours.

Envisager de
baliser la courbe,
dégager la visibilité
(talus rocheux...),
equiper la glissiere
d’écran
motocyclistes

1T, 2BH
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31/05/2013
17h30

09/08/2014
14:45

RD900
PR
115+10
0

En direction de
I'ltalie, le virage est
situé aprés une
section roulante ou
le tracé est bien
visible. La visibilité
a l'intérieur de
cette courbe est
faible, le virage
n’est pas signalé ni
balisé. La glissiére
meétallique en
extérieur de courbe
est dépourvue
d’écran moto.

Les impliqués
circulent en
groupe. lIs sont
plutdt
expérimentés mais
probablement
fatigués et
manquant de
lucidité sur la fin du
parcours.

2 BH
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2.5 Conclusion de I’étude en milieu interurbain

L'exploitation du fichier accident et I'analyse des PV d’accidents ont permis de cerner les
enjeux et de comprendre l'accidentalité des 2RM dans les Alpes de Haute Provence et
dans les Hautes Alpes en milieu interurbain.

La saisonnalité est particulierement marquée avec une accidentalité au plus haut entre
juin et ao(t. Le profil des impliqués est relativement bien identifié. Ce sont essentiellement
des usagers qui conduisent leur moto depuis plusieurs années, qui circulent en groupe et
qui sont correctement équipés, mais qui n’ont pas toujours une bonne connaissance du
tracé qu’ils empruntent. Les routes de montagne sont un terrain de balades privilégié pour
ces usagers, mais leurs particularités peuvent étre difficiles a appréhender. En effet,
'étude a montré une certaine difficulté a rétablir une situation critique, notamment en
courbe. La visibilité parfois réduite en intérieur de courbe, un tracé qui a tendance a se
refermer, la présence de pierres sur la chaussée sont des difficultés que les usagers
doivent pouvoir anticiper.

En conséquence, I'objectif principal de sécurité est donc d’inciter les usagers a préserver
une marge de sécurité pour pouvoir faire face a toute situation accidentogene. Cela passe
par:

- adapter 'allure en approche des virages: si la visibilité n’est pas suffisante pour percevoir
la sortie de courbe ou si le rayon se réduit, le balisage renseigne les usagers sur la
déceélération nécessaire, notamment dans des courbes situées entre des sections plus
roulantes. Il est primordial que le traitement, et surtout la hiérarchisation, du balisage soit
homogéne sur un itinéraire.

- privilégier des trajectoires extérieures en entrée de courbe pour dégager le maximum de
visibilité vers la sortie de courbe. Les stages « trajectoires » seraient trés bénéfiques pour
les usagers.

- respecter les régles de roulage en groupe qui permettent de ne pas mettre en difficulté
les usagers ayant une moins bonne maitrise que le reste du groupe, qui permet de
préserver la visibilité en roulant en quinconce, en planifiant les itinéraires...

Linfrastructure peut également étre optimisée pour améliorer la sécurité primaire et
secondaires des usagers:

- le balisage des virages, et notamment les plus difficiles

- les pierres et autres cailloux sur la chaussée: le patrouillage et les filets permettent de
limiter leur présence sur la chaussée

- le marquage axial: il permet aux usagers de se positionner sur la chaussée. Les usagers
en 2RM prennent de I'angle dans les courbes, et peuvent avoir leurs roues dans leur voie
mais le haut du corps sur la voie opposée, ce qui peut constituer une situation
accidentogeéne, surtout dans des courbes ou la visibilité est limitée. Le marquage axial
permet de limiter le déport sur la voie opposée et de dissuader de couper les virages. Par
ailleurs, la nature du marquage axial permet également d’apporter une information a
l'usager. Si les conditions de visibilité ne sont pas suffisantes, une ligne continue ne lui
permet pas de dépasser (sauf un cycliste). Cette ligne ne doit toutefois pas étre trop
longue, au risque de ne pas étre respectée. Si les conditions de visibilité sont suffisantes
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pour dépasser un vehicule lent, il convient de privilégier le marquage discontinu T3, qui
dissuade toutefois les dépassements. Enfin, si et seulement si les conditions de visibilité
sont satisfaisantes, le marquage discontinu T1 doit étre employé pour signifier a 'usager
qu’il peut dépasser de maniéere sécurisée.

Le niveau de compétence des usagers conditionne lissue d'une situation critique. La
manceuvre de freinage, alors que le 2RM est sur I'angle, est relativement délicate. Les
stages post permis seraient bénéfiques pour les usagers.

Enfin, pour les usagers de 2RM, les dispositifs de retenue peuvent aggraver les
conséquences d’une chute. Pour limiter la gravité, il convient de privilégier les dispositifs
souples avec écran moto. La réglementation impose l'implantation d’écran inférieur sur
glissiere métallique si le rayon de la courbe est inférieur a 250m. Toutefois, le
gestionnaire peut aussi envisager d’en implanter dans des courbes de plus grands rayons
s’il estime que des risques de chutes sont possibles.

Si les actions sur l'infrastructure routiere peuvent étre opérées tout au long de 'année, la
diffusion de messages de prévention et les propositions de stages doivent étre
relativement ciblés, de préférence aux beaux jours, dans les lieux touristiques (campings,
résidences de tourisme, cols,...) et éventuellement dans plusieurs langues afin de pouvoir
toucher une population internationale.
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3 Milieu urbain

3.1.1 Données générales

TeemM | 0 | o | 1 | 1 | 2

Population (2014) 17133 22666 42079 12757 94635

Parmi les quatre agglomérations faisant I'objet de I'étude, Gap présente le plus grand
nombre d’accidents impliquant un 2RM. Toutefois, le risque rapporté a la population est
plus élevé dans I'agglomération de Briangon. Ces résultats seraient a pondérer avec le
trafic 2RM dans ses communes.

Victimes 2RM 2011-2016

60

50
W BL 2RM

© BH 2RM
B Tués 2RM

Digne Manosque Gap Briangon

En milieu urbain, sur 70 mois, on a recensé 2 tués, 76 blessés hospitalisés et 42 blessés
légers. C’est dans I'agglomération de Manosque que la gravité est la plus élevée (105,3
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victimes graves en 2RM pour 100 accidents).

Accidents selon le type de 2RM

<50 cm3
m50cm3< 2RM < 125 cm3
> 125 cm?3

38
43

Les accidents de 2RM dans les agglomérations de Digne, Manosque, Gap et Briangon
impliquent tous les types de 2RM, avec une proportion supérieure pour les 2RM de plus
de 125 cm? et les cyclomoteurs.

3.1.2 Analyses thématiques

Heure et jour des accidents 2RM

18

16 ® Dimanche
Samedi
14 H Vendredi
m Jeudi
12 Mercredi
B Mardi
10 W Lundi
a
f=
S
2 8
<

1-2h 3-4h 5-6h 7-8h 9-10h 11-12h 13-14h 15-16h 17-18h 19-20h 21-22h 23-00h
0-1h 2-3h 4-5h 6-7h 8-9h 10-11h 12-13h 14-15h 16-17h 18-1%h 20-21h 22-23h

On observe une fréquence d’accident plus importante entre 16h et 18h qui correspond
probablement a I’heure de pointe du soir.
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Heures des accidents 2RM par commune

M Briancon
Gap

® Manosque

H Digne

1-2h 3-4h 5-6h 7-8h 9-10h 11-12h 13-14h 15-16h 17-18h 19-20h 21-22h 23-00h
0-1h 2-3h 4-5h 6-7h 8-9h 10-11h 12-13h 14-15h 16-17h 18-19h 20-21h 22-23h

Accidents
fe¢]

On observe une fréquence importante d’accidents entre 17h et 18h a Gap.

Jours des accidents 2RM par communes
12
B Digne
10 B Manosque
Gap
38 M Briangon
1)
T 6
S
3
<
4
0 ] I
Lundi Mardi Mercredi Jeudi Vendredi Samedi  Dimanche

A Gap, les accidents se produisent surtout les mercredi et jeudi. A Briangon, les accidents
se produisent principalement le mercredi et du vendredi au dimanche.
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20
18
16
14
12
10

Accidents

o N b~ O ©

Janvier

Accidents 2RM par commune selon le mois

M Briangon
Gap

B Manosque

M Digne

Féwrier Awvril Juin Aolt Octobre Décembre

Mars Mai Juillet Septembre

Novembre

Les accidents se produisent plus fréquemment entre juin et aolt a Gap et Briangon.

50
45
40
35
30
25
20
15
10

accidents

Accidets par type de 2RM et par commune

M Briangon
Gap
- B Manosque
m Digne

) -
10

<50 cm?3 50 cm3< 2RM < 125 cm3

> 125cm3

On observe une plus forte implication des cyclomoteurs dans I'agglomération de Digne,
alors qu’a Briangon et Manosque, ce sont les motos de plus de 125 cm? qui sont les plus

impliquées.
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Age des victimes 2RM

mO0al3ans

m 14 a17 ans
18 a2 20 ans

B 21 a34ans

M plus de 34
ans

Les moins de 34 ans représentent 51 % des victimes en 2RM. Les moins de 18 ans
représentent 22 % des victimes.

Victimes 2RM par age et par communes
20
18
16 | | Digne
1 B Manosque
- Gap
m .
E 12 M Briangon
m
E 10
s 8
£
<>_J 6
4
; L I I
o I S
0Oal3ans 14 a 17 ans 18 a 20 ans 21 a34ans plus de 34 ans

On observe une forte proportion de 14-17 ans victimes en 2RM a Gap, alors qu'a
Briangon, ce sont surtout les plus de 34 ans qui sont les victimes les plus nombreuses.
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Répartition des victimes 2RM par sexe et par catégorie d'usager
40
35 B Homme conducteur
Femme conductrice
30
Homme passager
o‘f' 25 Femme passager
I
m
E 20
o
£ 15
o
> 10
5
0
Digne Manosque Briangon

Les victimes en 2RM sont essentiellement des hommes. On observe une plus forte
proportion de femmes dans I'agglomération de Briangon.

Ancienneté du permis des usagers en 2RM selon les communes
25
H Digne
E 20 B Manosque
g Gap
° M Briangon
= 15
&
o
>
©
c
S 10
(]
©
(O]
k5
E 5
o
Z H ol B ‘
,
<lan Entre 1 et 3 ans > 3 ans

A Gap, on observe une proportion importante d’'usagers de 2RM ayant entre 1 et 3 ans de
permis.
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50

40

30

20

10

Port du casque des usagers de 2RM

M Digne

B Manosque
Gap

M Briangon

| S
oui non non déterminable

Globalement, le casque est porté quasi systématiquement.

Victimes 2RM (T+BH+BL)

25

20

15

10

Victimes 2RM par type de trajets

B Digne

B Manosque
Gap

M Briangon

:lJI. lll.' -

Domicile — travail Courses — achats Promenade — loisirs
Non renseigné Domicile — école Utilisation professionnelle

Le trajet loisirs est le plus fréquemment rencontré dans les accidents impliquant un 2RM.

On observe un nombre d’accidents domicile-travail/école assez

'agglomération de Gap.
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3.2 Constitution de I’échantillon

Suite a I'exploitation du fichier accident, il a été choisi d’analyser une cinquantaine de PV
d’accidents qui représentent les principaux enjeux et qui répondent aux critéres suivants:

- les accidents mortels,

- 14% d’accidents a Digne (7 PV), 18% d’accident a Manosque (10 PV), 41% d’accident a
Gap (21 PV) et 26% d’accident a Briangon (14 PV)

- en rapport avec les jours et les mois identifiés pour chaque agglomération

3.3 Diagnostic

3.3.1 Les familles d’accident: 42 accidents

3.3.1.1 En intersection, un usager en VL tourne a gauche, coupant la route au 2RM
qui arrive en face (8 accidents)

Situation de conduite: Il fait jour et la météo est normale. Un usager en VL circule en
approche d’une intersection. Le 2RM circule en sens opposé.

Situation d’accident: L'usager en VL percoit le 2RM mais estime avoir le temps de faire sa
manceuvre (4 cas), ou bien l'usager en VL ne pergoit pas le 2RM (sommet de cbte dans 2
cas) . L'usager en VL tourne a gauche, coupant la trajectoire du 2RM circulant en sens
Oopposé.

Situation d’'urgence: dans 2 cas, I'usager en 2RM freine, dans un cas il tente d’éviter le VL
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Situation de choc: L'usager de 2RM percute le VL a I'avant ou sur le coté et chute au sol.

Facteurs accidentogenes: faible perceptibilité du 2RM (doute sur l'usage du feu de
croisement, habillement sombre, zone d’'ombre) (5), prise d'information insuffisante de la
part du conducteur du VL (4), distraction du conducteur de VL (1), vitesse excessive ou
inadaptée du 2RM (3), faible expérience de la moto (2), sommet de cote réduisant la
visibilité (1), perception erronée de I'approche du 2RM (4), fatigue ou inattention du
conducteur de VL (1), faible expérience de la conduite de l'usager en VL (1), inefficacité
du dispositif de modération de la vitesse sur le 2RM (coussin berlinois) (1)

Facteurs aggravants: /

Bilan corporel 2RM: 1 tué, 8 BH

3.3.1.2 En intersection, un usager sur la branche secondaire s’engage dans
Iintersection alors que le 2RM circule sur I’axe principal (5 accidents)

Situation de conduite: De jour, un usager en VL (en cyclomoteur dans 1 cas) s’arréte au
STOP ou au cédez le passage sur la voie secondaire. |l souhaite tourner a gauche sur
'axe principal. Sa visibilité est génée par des veéhicules en stationnement ou par la
géométrie du carrefour (2 cas). Dans un cas, l'usager en VL ne peut se dégager d'un
carrefour a feux alors que le 2RM redémarre brusquement au feu vert sur la branche
perpendiculaire.

Situation d’accident: Ne voyant personne sur l'axe principal, l'usager sur la voie
secondaire s’engage dans l'intersection alors que le 2RM arrive.

Situation d’'urgence: L'usager en 2RM sur I'axe principal freine et/ou tente un évitement
dans 3 cas.
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Situation de choc: Le 2RM percute le VL sur le coté et son conducteur chute au sol.

Facteurs accidentogenes: faible perceptibilité du 2RM (doute sur l'usage du feu de
croisement, zone d’ombre) (2), régime de priorité non adapté aux conditions de visibilité
dans le carrefour (2), masque a la visibilit¢ du a des véhicules en stationnement non
autorisé (1), faible expérience du conducteur de 2RM (4), distraction du conducteur du VL
(1), alcool de l'usager VL (1), prise d’information insuffisante (inutilisation du miroir) (1),
cycle de feu tricolore trop court (1)

Facteurs aggravants: /

Bilan corporel 2RM: 5 BH

3.3.1.3 Le 2RM dépasse un usager qui tourne a gauche (7 accidents)

T S

& L)L

Situation de conduite: De jour et en approche d’une intersection, un usager en 2RM
remonte une file de véhicules par la gauche.

Situation d’accident: Alors que le 2RM dépasse le VL par la gauche, ce dernier tourne a
gauche sans précautions et subitement. |l cherche a éviter une zone de travaux ou bien la
circulation congestionnée dans 4 cas. Dans un cas, l'usager en VL tourne a gauche alors
que cette manceuvre est interdite et dans un autre cas, il s’agit d’'un PL qui se déporte a
gauche pour pouvoir faire sa giration a droite. Dans un dernier cas, le conducteur d’'un
cyclomoteur qui serrait a droite cherche a rejoindre la voie de tourne a gauche au dernier
moment alors qu'’il est dépassé par un VL. L'usager dépassé ne voit pas le 2RM car il se
trouve dans son angle mort, ou ne contréle pas.

Situation d’'urgence: Le conducteur du 2RM tente un évitement dans 2 cas.

Accidentologie des 2RM dans les Alpes de Haute Provence et les Hautes-Alpes — janvier 2019 59/76



Situation de choc: Le 2RM percute le VL sur le cété et son conducteur chute au sol

Facteurs accidentogénes: prise d’information insuffisante du conducteur de VL (5), non
utilisation du clignotant par le VL (2), faible expérience du conducteur de 2RM (2),
remontée de file du 2RM (4), demi-tour ou manceuvre interdite du VL (1), faible
expérience du conducteur du VL (1), manceuvre non anticipable par le 2RM et/ou interdite
(2), incompréhension de la signalisation/carrefour peu lisible (1), non respect des
distances de sécurité par le 2RM (1), changement de file sans précaution du 2RM (1)

Facteurs aggravants: /

Bilan corporel 2RM: 7 BH, 2 BL

3.3.1.4 Perte de contréle du 2RM seul (6 accidents)

Situation de conduite: De jour, sur chaussée séche, le conducteur du 2RM est distrait par
son passager (1 cas) ou par un des membres de son groupe (1 cas). Il dépasse un VL
puis se rabat (1 cas), roule sur des gravillons dans une courbe (1 cas), s’assoupit (1 cas)
ou pourrait faire un wheeling (1 cas).

Situation d’accident: le conducteur du 2RM perd le contrble de son engin (1 cyclo, 2
125cm3, 3 motos)

Situation d’urgence: le conducteur tente de reprendre le contréle dans 1 cas.

Situation de choc: L'usager en 2RM percute un usager circulant en sens opposé (3 cas),
sort de la route par la droite et percute un obstacle sur 'accotement (2 cas) ou chute sur
la chaussée (1 cas).

Facteurs accidentogénes: alcool du conducteur du 2RM (2), conducteur du 2RM sous
influence du cannabis (1), prise de risque du conducteur de 2RM (wheeling, vitesse) (4),
circulation en groupe (2), faible expérience du conducteur du 2RM (3), rétrogradage
violent en courbe (1), défaut du revétement (2), distraction du conducteur de 2RM (2)

Facteurs aggravants: non port du casque (1), arbre ou poteau en bord de chaussée (2)

Bilan corporel 2RM: 1 tué, 6 BH
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3.3.1.5 Collision arriére (4 accidents)

Situation de conduite: De jour, sur chaussée séche, un 2RM circule derriére un VL. Dans
un cas, le conducteur a emprunté le cyclomoteur non assuré de son ami. Dans un autre
cas, le conducteur du cyclomoteur dépasse son ami également sur un cyclomoteur. lls
sont en trajet scolaire entre le lycée et le gymnase.

Situation d’accident: Le conducteur du VL précédant le 2RM s’arréte au feu rouge (1 cas),
parce qu'’il vient de voir un ami sur le trottoir (1 cas) ou parce que la circulation s’est arrété
(1 cas). Dans le cas du cyclomoteur qui dépasse son ami, il freine et change brusquement
de direction pour éviter la circulation congestionnée.

Situation d’urgence: Le conducteur du 2RM freine (1 cas) ou tente un évitement (1 cas).

Situation de choc: L'usager en 2RM percute le véhicule le précédant et chute au sol

Facteurs accidentogénes: inattention probable du conducteur de 2RM (2), freinage et/ou
changement de direction brusques (1), prise de risque du conducteur de 2RM (1), faible
expérience du conducteur de 2RM (2), non respect des distances de sécurité par le 2RM
(2), passager du cyclomoteur ayant contribué a I'allongement de la distance de freinage

(1)

Facteurs aggravants: non port de casque (1)

Bilan corporel 2RM : 3 BH, 2 BL
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3.3.1.6 Accident en carrefour giratoire (3 accidents)

Situation de conduite: Un usager en 2RM circule dans le carrefour giratoire avec une
direction rectiligne.

Situation d’accident: Dans 2 cas, un usager en VL s’engage dans le carrefour sans voir le
2RM (angle mort ou véhicule en attente sur la file de gauche masquant la visibilité). Dans
un cas, le 2RM dépasse un VL mais celui-ci tourne finalement a gauche car il cherche sa
direction

Situation d’'urgence: Dans un cas, le conducteur de 2RM klaxonne et freine.

Situation de choc: Le 2RM et le VL se percutent par le cété, le conducteur du 2RM chute
au sol.

Facteurs accidentogénes: large géométrie du giratoire favorisant la vitesse, les trajectoires
tangentielles, les masques a la visibilité et un manque de cohérence dans I'affection des
voies (3), conducteur du VL distrait/préoccupé (1), non utilisation du clignotant par le VL

(1)

Facteurs aggravants: /

Bilan corporel 2RM: 2 BH, 1 BL
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3.3.1.7 Accident impliquant un piéton (3 accidents)

Situation de conduite: De jour, un piéton traverse la chaussée en utilisant un passage
piéton. Dans un cas, le piéton traverse entre des véhicules a I'arrét au feu rouge.

Situation d’accident: Le 2RM ne voit pas le piéton traverser car ce dernier est masqué par
un autre véhicule. Dans un autre cas, le conducteur du 2RM fait des zigzags pour narguer
le VL qu'il vient de dépasser et ne voit pas le piéton traverser.

Situation d’'urgence: Dans un cas, le conducteur du 2RM freine et tente d’éviter le piéton.

Situation de choc: Le 2RM percute le piéton et les 2 usagers tombent au sol. Dans un cas,
le 2RM percute le piéton qui chute au sol, puis va percuter un VL circulant dans le sens
opposé.

Facteurs accidentogénes: masque mobile a la visibilité (2), traversée en dehors du
passage pietons situé a proximité (1), absence de refuge pour traverser 3 voies (1),
conduite agressive/prise de risque du 2RM (1)

Facteurs aggravants: vitesse du 2RM (1)

Bilan corporel 2RM: 1BH, 2 BL

3.3.1.8 Accidents impliquant un VL en recherche de stationnement (3 accidents)

Situation de conduite: Un usager en VL circule en recherchant une place de
stationnement disponible. Un usager en 2RM (cyclomoteur dans 2 cas) circule derriere le
VL.

Situation d’accident: Le conducteur du VL se dirige brusquement vers une place de
stationnement libre sans précautions ni avertissement, surprenant le conducteur du 2RM.

Situation d’'urgence: le conducteur du 2RM freine dans 2 cas.

Situation de choc: le 2RM est percuté par le cbté et chute au sol.

Facteurs accidentogénes: manceuvre du VL sans précautions (3), faible expérience du
conducteur du VL (1), largeur de voie importante favorisant le dépassement (1)

Facteurs aggravants: /
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Bilan corporel 2RM: 4 BH

3.3.1.9 Un conducteur de VL change de file (2 accidents)

Situation de conduite: Un VL et un cyclomoteur circulent dans le méme sens , sur deux
files différentes.

Situation d’accident: Alors qu'’il arrive a la hauteur du cyclomoteur, le conducteur du VL a
un moment d’inattention ou manque de vigilance et se déporte sur la voie ou circule le
cyclomoteur.

Situation d’'urgence: /

Situation de choc: Le VL percute le cyclomoteur qui va ensuite percuter un véhicule en
stationnement ou un arbre sur I'accotement.

Facteurs accidentogénes: intention/fatigue du conducteur du VL (1), faible expérience du
conducteur du VL (1), faible perceptibilité du 2RM (1)

Facteurs aggravants: arbre en accotement (1)

Bilan corporel 2RM: 1 BH, 2 BL

3.3.1.10 Autres accidents (1 accident)

Situation de conduite: Un usager a emprunté la moto non assurée d’'un de ses amis pour
aller faire un tour. Il n'a pas le permis et n’a jamais conduit sous route ouverte. Il roule a
vive allure en approche d’un carrefour giratoire.

Situation d’accident: Le conducteur de la moto est surpris pas un usager en VL qui
s’insére dans le giratoire par la branche de droite.

Situation d’'urgence: Ne maitrisant plus la moto, l'usager en 2RM tente d’éviter le VL en
empruntant le giratoire a contresens

Situation de choc: L'usager en 2RM percute le VL sur le cbté, chute en sol et s'immobilise
sous le VL

Facteurs accidentogénes: Inexpérience du 2RM (1), prise de risque du 2RM (1),
géométrie du giratoire ne contraignant pas suffisamment les trajectoires et favorisant des
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vitesses tangentielles et élevées (1), signalisation du carrefour (1)

Facteurs aggravants: /

Bilan corporel 2RM: 1 BH
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3.3.2 Synthése des facteurs

Le tableau ci-aprés reprend les facteurs relatifs aux usagers, aux véhicules et a
l'infrastructure mis en évidence dans l'analyse des procés verbaux d’accident. Des
objectifs de sécurité et des propositions d’action en relation avec ces facteurs sont

présentés.

Facteurs Nombre | Objectifs de sécurité Propositions
d’accidents d’actions
concernes

Faible expérience Prendre Formation post
Facteurs |de la moto ou de la 14 connaissance des | permis
usagers conduite d’'un 2RM situations a risques |Atelier de maitrise
encore non du 2RM
rencontrées Communication
(remontée de file,
ouverture de
portiére...)
Prise d’information 9 Augmenter la prise | Communication /

insuffisante de la
part du conducteur
de VL

d’'information de la
part des usagers VL
quant a la détection
des 2RM

sensibilisation

Perceptibilité du 8 Rendre le 2RM plus | Inciter a utiliser le
2RM visible feu de croisement
(utilisation/fonctionn pour tous les 2RM
ement du feu de Inciter a porter des
croisement, vétements clairs et
habillement avec des inserts
sombre, zone rétroréfléchissants
d’ombre)

Prise de risque 7 Dissuader la prise | Atelier de
volontaire de de risque volontaire |sensibilisation a la
'usager en 2RM maitrise d’'un 2RM
(vitesse, wheeling)

Perception erronée 4 Améliorer Inciter a utiliser le

de I'approche du
2RM

'appréciation de
'approche des 2RM

feu de croisement
pour tous les 2RM
Inciter a porter des
vétements clairs et
avec des inserts
rétroréfléchissants
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Facteurs Nombre | Objectifs de sécurité Propositions
d’accidents d’actions
concernés

Faible expérience 4 Prendre Formation post
de la conduite de connaissance des | permis
'usager en VL situations a risques |Communication
encore non (remontée de file,
rencontrées ouverture de
spécifiques aux portiéere...)
2RM
Remontée de file du 4 Dissuader de Communication
2RM remonter les files de | (angle mort,
véhicules ouverture de
portiére, manceuvre
inattendue...)
Réduire la largeur
des voies de
circulation
Distraction/inattenti 4 Etre attentif lors de | Communication /
on du conducteur la conduite d’'un sensibilisation
de 2RM 2RM
Manceuvre du VL 3 Augmenter la prise | Communication /
sans précautions d’'information de la | sensibilisation
part des usagers VL
quant a la détection
des 2RM
Vitesse excessive 3 Proscrire les Contréles routiers
ou inadaptée du vitesses excessives |Aménager des
2RM ou inadaptée dispositifs de
modération de la
vitesse efficaces sur
les 2RM
(ralentisseurs type
trapézoidal plutbt
gue coussins
berlinois lorsque
cela est possible)
Fatigue ou 5 Maintenir un niveau | Communication /
inattention du de vigilance sensibilisation
conducteur de VL satisfaisant
Non utilisation du 3 Utiliser I'avertisseur |Contréles routiers
clignotant par le VL de changement de |Communication /
direction sensibilisation
Non respect des 3 Maintenir des Contrdles routiers

distances de
sécurité par le 2RM

distances de
sécurité
satisfaisante

Communication /
sensibilisation
Atelier de maitrise
du 2RM
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Facteurs Nombre | Objectifs de sécurité Propositions
d’accidents d’actions
concernés

Demi-tour ou 3 Proscrire les Contréles routiers
manceuvre interdite manceuvre interdites | Aménagement de la
du VL voirie pour
dissuader les
manoeuvres de
demi-tour (terre
plein central)
Alcool de l'usager 2 Proscrire la conduite | Contrdles routiers
en 2RM sous I'emprise Communication /
d’alcool sensibilisation
Circulation du 2RM 2 Maintenir les Communication /
en groupe distances de sensibilisation
sécurité, la visibilité |Ateliers sur les
et I'attention lors de |regles de circulation
déplacement en en groupe
groupe
Freinage / 2 Garder la maitrise | Formation post
changement de du 2RM permis
direction / Atelier de maitrise
rétrogradage violent du 2RM
en courbe du 2RM
Changement de file 1 Changer de Controler la
sans précautions du trajectoire ou de possibilité de
2RM voie en sécurité modifier sa
trajectoire en
sécurité
Avertir par
I'utilisation de
clignotants les
changements de
voie ou de direction
Traversée de la 1 Canaliser les flux Inciter les piétons a
chaussée en piétons traverser sur les
dehors d’un passages piétons
passage piéton
Conducteur de 2RM 1 Proscrire la conduite | Contrdles routiers
sous influence de sous emprise de Communication /
stupéfiants produits stupéfiants |sensibilisation
Alcool de l'usager 1 Proscrire la conduite | Contréles routiers

en VL

sous emprise de
I'alcool

Communication /
sensibilisation
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Facteurs Nombre | Objectifs de sécurité Propositions
d’accidents d’actions
concernes

Prise d’information 1 Augmenter la prise | Communication /

insuffisante du
conducteur de 2RM
(non utilisation du
miroir de visibilité)

d’information

sensibilisation

Facteurs
infrastruct
ure

Géomeétrie du 4 Modérer les Aménager les
carrefour giratoire vitesses, dégager la |branches des
favorisant les visibilité carrefours giratoires
vitesses, les de sorte de
trajectoires contraindre les
tangentielles, les trajectoires et de
masques a la modérer les vitesses
visibilité
Défaut du 2 Ne pas déstabiliser |Supprimer les
revétement de les 2RM défauts de
chaussée chaussées (trous,
orniéres...)
Patrouillage
Balayage
Faible lisibilité du 2 Améliorer la lisibilité | Renforcer la
carrefour du carrefour signalisation si
nécessaire
Régime de priorité 2 Contraindre l'usager | Modifier le régime
du carrefour non a marquer l'arrét si  |de priorité (STOP ou
adapté aux les conditions de Cédez le passage)
conditions de visibilité I'exigent en fonction des
visibilité conditions de
visibilité
Masque a la 1 Dégager la visibilité | Mettre en place des
visibilité du a des dispositifs anti-
véhicules en stationnement
stationnement non (mobilier urbain,
autorisé avancées de
trottoir...)
Cycle de feux 1 Permettre le Régler les cycles de

tricolores trop court

dégagement des
carrefours

feu pour permettre
le dégagement du
carrefour
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Facteurs Nombre | Objectifs de sécurité Propositions

d’accidents d’actions
concernés
Inefficacité du 1 Modérer la vitesse | Mettre en place des
dispositif de des 2RM dispositifs de
modération de la modeération de la
vitesse sur le 2RM vitesse tels que
(coussin berlinois) ralentisseurs
trapézoidal
Visibilité réduite par 1
le profil en long
Absence de refuge 1 Permettre la Aménager des
piéton pour traversée des refuges en TPC sile
traverser 3 voies de piétons en sécurité nombre de voie a
circulation traverser est
supérieur a 2
Largeur de voie 1 Dissuader les Réduire la largeur
importante dépassements des voies
favorisant le Modérer les vitesses
dépassement
Facteurs |Poids du passager 1 Garder la maitrise | Formation post
véhicule |surle 2RM ayant pu du 2RM permis
entrainer Atelier de maitrise
I'allongement de la du 2RM
distance de
freinage
Facteurs |Masque mobile a la 2 Anticiper les Communication /
extérieurs |visibilité situations a risque | sensibilisation

3.4 Conclusion de I’étude en milieu urbain

L'exploitation du fichier accident (BAAC) et I'analyse des PV d’accidents ont permis de
cerner les enjeux et de comprendre l'accidentalité des 2RM dans les Alpes de Haute
Provence et dans les Hautes Alpes en milieu urbain.

La saisonnalité est marquée avec une accidentalité plus importante entre juin et
novembre. On observe également une fréquence d’accident plus importante a I'heure de
pointe du soir. Le profil des impliqués est trés variable, avec des usagers de tout age, et
une répartition assez homogéne des types de 2RM.

L'analyse des PV d’accidents a permis de mettre en évidence des facteurs et des
configurations relativement classiques en milieu urbain. La problématique de perception
du 2RM est prépondérante.
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- 'usager de 2RM ne donne pas toujours les moyens aux autres usagers de le percevoir
ou d’apprécier son approche. Le faible gabarit du 2RM le rend de fait moins détectable, et
doit donc étre compensé par lutilisation systématique des feux de croisement et
éventuellement par le port de vétements clairs. Par ailleurs, faire prendre conscience aux
usagers de 2RM que leur approche est plus complexe a apprécier par les autres usagers,
devrait les inciter a donner plus de temps aux autres usagers par une vitesse modérée
et/ou la détection d’indices (regards des conducteurs de VL par exemple).

- les conducteurs de VL peuvent ne voir que ce qu’ils recherchent. Ainsi, si la recherche
d’autres véhicule de grand gabarit est relativement évidente, celle des 2RM [lest
probablement moins, vu le faible trafic qu’ils représentent. C’est donc la formation, la
sensibilisation et surtout I'expérience qui pourraient permettre aux usagers de VL (et
autres véhicules de grand gabarit) de les inciter a mieux détecter la présence de 2RM,
notamment lorsqu’ils amorcent un changement de trajectoire.

Outre le comportement de chaque usager de 2RM, les aménagements de l'infrastructure
contribuent largement a la vitesse qu’ils adoptent. Certains aménagements censés
modérer la vitesse et limiter les conflits en sectionnement (les carrefours notamment)
n’ont pas une configuration qui leur permet d’atteindre cet objectif. C’est notamment le
cas de certains carrefours giratoires, dont les rayons et le nombre de voies contraignent
trop peu les trajectoires des usagers. Les coussins berlinois sont également peu efficaces
sur les 2RM dans la mesure ou ceux-ci peuvent les éviter. Par ailleurs, on observe
classiquement une proportion non négligeable d’accident se produisant alors que le 2RM
remonte une file ou effectue un dépassement. S’il est difficile et pas forcément opportun
de proscrire cette pratique, il est en revanche essentiel de modérer la vitesse, ce qui
permettrait d’effectuer une manceuvre d’urgence si besoin, et de limiter la gravité du choc.
La géométrie des aménagements, les largeurs des voies et les dispositifs de modération
de la vitesse sont donc des outils qui permettent aux gestionnaires de voirie d’agir sur la
sécurité des usagers de 2RM en milieu urbain.

Les actions de communication, les campagnes de sensibilisation et les ateliers post-
permis sont des actions de prévention qui permettent de compenser en partie le manque
d’expérience qui a été détecté dans un certain nombre d’accidents. Les principales
situations a risque, telles que les franchissements de carrefours et les dépassements,
pourraient particulierement étre portées a connaissance en milieu scolaire ou en milieu
professionnel.
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4 Annexes
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4.1 Annexe 1: Présentation des résultats de I’accidentologie des
2RM dans les Alpes du sud en milieu interurbain (préfecture
des Alpes de Haute Provence le 09/04/2018 et préfecture des
Hautes Alpes le 11/04/2018, Cerema Méditerranée)
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Cadre de I'étude

ltinéraire 04: RD952 Moustier Ste Marie —
Castellane (44 km)
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Cadre de I'etude

Itineraire 05: RD1091 Isere — Briancon via col du
Lautaret (45 km)
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Cadre de I'etude

ltinéraire 05: RD994 Rosans — Serres (27 km)
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Methodologie

« Exploitation du fichier accident (BAAC) sur la
période 01/01/2011 au 31/10/2016

- ldentification des grands enjeux : ou, quand, qui,
comment ?

— Constitution d’'un échantillon d’accidents

Analyse sequentielle des PV d’accidents
- Mise en évidence des facteurs accidentogenes

Définition d’objectifs de sécurité
Propositions de pistes d’action

09/04/2018 et Accidentologie des 2RM dans les Alpes du A
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Exploitation du fichier accident

* Bilan des accidents 2RM en milieu
interurbain sur les itinéraires identifiés:

Itinéraire  RD900 RD4085 RD952 RD1091 RD994

04/05
Longueur (km) 119 43 39 44 45 27 317
Accidents 2RM 38 15 25 19 13 8 118
Tués 2RM 6 3 0 0 3 2 14
BH 2RM 29 13 26 16 8 7 99
BL 2RM 14 3 1 3 4 1 26

09/04/2018 et Accidentologie des 2RM dans les Alpes du
11/04/12018  Sud < Cerema o



Exploitation du fichier accident

* |’accidentalité sur les itinéraires identifiés:
- 35% des accidents 2RM des dpt 04 et 05 en

Interurbain
_ 2 6 0/0 d es tU éS Accidents 2RM en interurbain 04/05 entre 2011 et 10/2016
B 330/0 d eS B H 350 autres itinéraires
. 54 O/O d es B L 300 m ltinéraires identifiés

118 accidents

soBH ‘B = B
99 BH . = Com

26 B L ) Accidents Tués 2RM BH 2RM BL 2RM
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Exploitation du fichier accident

* Des indicateurs
— 6 accidents par an pour 100 km
— 6 victimes graves par an pour 100 km
- 1,7 accidents par mois

- 12 tués / 100 accidents (4 en France entiere 2014
tout réseau)

09/04/2018 et Accidentologie des 2RM dans les Alpes du A
11/04/2018  Sud < Cerema

14



omans-sur-lsére

Crest

Bourdeaux

Dieulefit

Vaison-la-Romaine

(_;arpéntras

Gordes

Uu verLvurs
- b

L %

mdkmimmenl daa

L BRI o

\ < ! ;
‘ » Huez ‘) R B}r onéche Rivoli
&5 L F e o
\ a La Meije 0{ @)
i Sestriere _:::l
, Barre des g ® &) .
Ecrins'™= Villar Perosa
Gresse-en-Vercors | B on .
{ d Pignerol
! e S rW 4" Parc:national
» Mens § -2 Saete relovagss des Ecrins © Torre Pellice
P ¢ Parc'Naturel
Die - -~ O Régional
v 154, du Queyras
Chatillon-en-Diois 7" LeDévoluy OTCiiToe ‘
Lus-a-Croix-Hauite ; Monte Viso @
AT Ris . Saluces
V. 3
Embrun
Veynes Gap Chorges 5@
\ v Les Orres | Busca
La Motte-Chalancon: v o | N ' ®
’ - Tallard o % e 11 Marmora Dronero
ety 'res
*u O Qarcelon |
Parc IQtudrel (712 arcelontétte Coni
Régionaldes AS1] Seyne + Borgo San
Baronnies Laragne-Monteglin ¢ Vinadio Dalmazzo
Provencales X T _
Y . l Allos ! -
b \ PER\ . / Limo
’ o ~ ~Sisteron % OMO”IE Piemc
Montbrun-les-Bains, r— A Parc national Argentera
E Peipin ( du Mercantour.
Sault Digne-les-Bains Roubion Tel
. Saint-Martin-Vésubie
] N AS1 | Saint-André-les-Alpes ‘
. Forcalquier 3 Entrevaux
Parc Naturel = 7/ 0 A £
Régional o
du Luberon Parc naturel
Manosque régicpal L
du Verdon SN N
N y - SN O(? ’ Menton
.. Gréoux-les-Bains [ v T Y
Lok A o —Parc naturel |

Mopaco



R p A

s ) 4
_j-- rﬂ_‘\gﬁ'ms %
W e s BN LD

" ! P ‘
...v-’*. A
ltinéraire 04/05 : 38 accidents
8 o Tués 2RM
BH 2RM
W BL 2RM
Ayaser -
o e
M

T w g
RD994 : 8 accidents ...yﬁh"l

)

’

I'.‘ ! . s J
b 5.;‘.\. - 29
- : M Tués 2RM
Q - J BH 2RM

\ & & W BL 2RM

7 o Tués 2RM 'fk "" f [
| BH 2RM ASDrEs b
J; = BL 2RM o --'-n-vw
»

-"- r"—cr M

RD900 15 accidents

h '. b 13 ® Tués 2RM l:
4) BH 2RM :

i = = BL 2RM ;-Ar"wﬂa
L P ‘ AL 71 '

[y Al

Bodajn V. M . W g‘

. RD4085 : 25 accidents

lira-Fontas -
ciciad "!' 16 = Tués 2RM
da, goadl BH 2RM

“ BL 2RM

26 H Tués 2RM
BH 2RM
W BL 2RM

e Bar. DX I.fﬂ-llﬂﬂ‘l"

16



Exploitation du fichier accident

- Fréquence d’accident plus élevéee en juin et en aolt :
47% des accidents

accidents 2RM selon le mois
40

RD994
35 RD1091
20 ; RD952
RD4085
25 RD900

M [tinéraire 04/05
20

8
15
5
4
5 : H
0 = o B . s 4 —

Janvier Février Mars Avwril Mai Juin Juillet Aolt  Septembre Octobre Nowvembre Décembre
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Exploitation du fichier accident

- Fréquence d'accident plus élevee entre 12h et 17h les
vendredi, samedi et dimanche: 38% des accidents
(trafic important, retour de sortie, fatigue, manque de
lucidite...)

Jour et heure des accidents 2RM
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Exploitation du fichier accident

» L'accidentalité sur les itineraires etudiés:
- Des engins de grosse cylindree
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Accidents selon le type de 2RM
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Exploitation du fichier accident

- Les conducteurs principalement impliqués

Impliqués 2RM

60

> 125 cm? passager
5 5 m > 125 cm3 conducteur
W 125 cm? passager

W 125 cm? conducteur

40 |

B < 50 cm?3 passager

W < 50 cm3 conducteur
30

20

10

Itinéraire 04/05 RD900 RD4085 RD952 RD1091 RD994
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Exploitation du fichier accident

- Des usagers de plus de 34 ans dans la majorité des cas
- Une sur-représentation des 21-34 ans sur la RD4085

Ages des usagers 2RM impliqués
40

35
mO0al3ans

30 m14a17 ans
18 4 20 ans
= W21 a34ans
N
2 20 M plus de 34 ans
>S5
g
a 15
£
10
5 ‘
. 1 -
Itinéraire 04/05 RD900 RD4085 RD952 RD1091 RD994

09/04/2018 et Accidentologie des 2RM dans les Alpes du A
11/04/2018  Sud < Cerema

21



Exploitation du fichier accident

- Des usagers expéerimentés

Ancienneté de permis des usagers de 2RM de plus de 125 cm3

35

30

E<lan
25 M Entre 1 et 3 ans
>3 ans
20

15

10

B A B = om

[tinéraire 04/05 RD900 RD4085 RD952 RD1091 RD994

Nombre d'usagers de 2RMimpliqués dans les accidents
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Exploitation du fichier accident

- Des trajets de type « promenade - loisirs »: 78%
- Des hommes impliqués : 78%
- Port du casque : 99%

— Alcoolémie : 99% négatif, inconnu dans 20% des
accidents

09/04/2018 et Accidentologie des 2RM dans les Alpes du A
11/04/2018  Sud < Cerema
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Exploitation du fichier accident

 Les chocs contre obstacles

« 12 accidents avec choc contre glissiere métallique faisant
5 tués, 7 BH

Victimes graves suite a un choc contre obstacle fixe

sortie de chaussée sans obst.
autre obst.fixe trot. ou accot
autre obst. fixe sur chaussée

. ) W [tinéraire 04/05
fossé/talus/paroi rocheuse

. [ ]
bordure de trottoir Egjggs
il6t / refuge / borne haute
B RD952
parapet
- . m RD1091
mobilier urbain
RD994
poteau
sup.sign.vert./poste appel urg
batiment / mur / pile de pont
autre glissiére
glissiere béton
glissiére métallique
arbre
vehicule en stationnement
0 1 2 3 4 5 6

Victimes graves (Tués+BH)
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Exploitation du fichier accident

* Les impliques etrangers en 2RM
- 36 accidents (31%)
- 9 tués (64%) (5 italiens, 2 allemands,1 suisse, 1
britannique)
- 27 BH (27%)

09/04/2018 et Accidentologie des 2RM dans les Alpes du A
11/04/2018  Sud < Cerema
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Exploitation du fichier accident

 Les concentrations d’accident

Itinéraire RD900 RD4085 RD952 RD1091 RD994

04/05
Longueur (km) 119 43 39 44 45 27 317
Accidents 38 15 25 19 13 8 118
Tués 2RM 6 3 0 0 3 2 14
BH 2RM 29 13 26 16 8 7 99
BL 2RM 14 3 1 3 4 1 26
Densité 0,05 0,06 0,11 0,07 0,05 0,05 0,06
(acc/an/km)
Seuil de
significativité 3 3 4 3 3 3
( (acc/km)

1T1/04/20718 oud N =CIiuiiniu 28



Exploitation du fichier accident

* Les concentrations d’accident
- RD4085 PR 80+600 : 7 accidents
- RD1091 PR 29+500 : 3 accidents
- RD900 PR 99+000 : 2 accidents (similaires)
- RD900 PR 109+100 : 2 accidents (similaires)
- RD900 PR 115+100 : 2 accidents (similaires)

09/04/2018 et Accidentologie des 2RM dans les Alpes du A
11/04/2018  Sud < Cerema
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Exploitation du fichier accident

« Constitution de I'échantillon de PV:
- Les accidents mortels
- Les accidents avec chocs contre glissiere
- Les accidents geographiquement regroupés
- 46 accidents sélectionneés, 42 PV analysés

09/04/2018 et Accidentologie des 2RM dans les Alpes du A
11/04/2018  Sud < Cerema
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Analyse des PV d’accident

* Analyse sequentielle selon la méethode

INRETS

- Situation de conduite
- Situation d’accident
- Situation d’'urgence
- Situation de choc
» Regroupement en famille d’accident

* Mise en évidences des facteurs
accidentogenes et aggravants

09/04/2018 et Accidentologie des 2RM dans les Alpes du A
11/04/2018  Sud < Cerema
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Analyse des PV d’accident

» Les familles d’accidents

- Perte de contrbéle en courbe : 17 accidents

* Le motard se balade en groupe, ne connait pas le
trace et perd le controle de sa machine dans une
courbe a gauche. Il chute au sol et va percuter le
dispositif de retenue en extérieur de courbe

« Facteurs : roulage en groupe, courbe qui se
referme, vitesse inadaptée, fatigue,
meconnaissance du trace, echec de la
manceuvre de freinage,courbe non balisée

09/04/2018 et Accidentologie des 2RM dans les Alpes du A
11/04/2018  Sud < Cerema
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Analyse des PV d’accident

— Perte de contrble en courbe sur chaussée
déformée : 8 accidents

* Le motard aborde une courbe et perd le contrdle
de sa machine sur des déformations de chaussée
ou sur des cailloux. Il chute au sol et va percuter
le dispositif de retenue en extérieur de courbe

* Facteurs : cailloux sur la chaussée, déformation
de la couche de roulement, gasoil sur la
chaussée

09/04/2018 et Accidentologie des 2RM dans les Alpes du A
11/04/2018  Sud < Cerema
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Analyse des PV d’accident

- Perte de contrble en courbe avec usager en
sens inverse: 6 accidents

« Le motard coupe le virage/est emporte par la
vitesse ou l'usager en sens inverse dépasse et
empiete sur la voie du motard. Le motard est
surpris et perd le controle de sa machine dans la
courbe. |l va percuter I'usager en sens inverse

« Facteurs : roulage en groupe, fatigue/manque de
lucidité, tendance a couper les virages

09/04/2018 et Accidentologie des 2RM dans les Alpes du A
11/04/2018  Sud < Cerema
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Analyse des PV d'accident

- Manceuvre de depassement du 2RM: 5
accidents

* Le motard déepasse un ou plusieurs motard dans
une courbe et se retrouve en face d’'un usager
circulant en sens inverse

« Facteurs : prise de risque, masque a la visibilite,
marquage T1

09/04/2018 et Accidentologie des 2RM dans les Alpes du A
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Analyse des PV d’ acmdent

Choc arriére
Perte de controle en courbe 1acc1BL

17 acc, 4 T, 14 BH |
- Roulage en groupe )
- vitesse inadaptée

Accident en intersection
Jacc,1T, 2 BH

- perception du 2RM

- vitesse

- meconnaissance tracé
- courbe qui se referme
- échec freinage

Perte de contréle sur
défaut de chaussée
8acc,.2T, 6 BH

- Roulage en groupe

- chaussée déformée

- chute de pierres/ cailloux
- gasaoill

- glissiére sans écran moto

09/04/2018 et Accidentologie des 2RM dans les Alpes du N
11/04/2018  Sud <

Dépassement du 2RM
5acc,3T,2BH

- prise de risque

- vitesse

- marquage T1

- masque visibilité
en intérieur courbe

Perte de contréle usager
en sens inverse
6 acc, 2T, 4 BH, 1 BL
- fatigue
- coupe les virage
- vitesse

iIWITIUA 36



Analyse des PV d'accident

* Les concentrations d’accident
- RD4085 PR 80+600 : 7 accidents
- RD1091 PR 29+500 : 3 accidents
- RD900 PR 99+000 : 2 accidents
- RD900 PR 109+100 : 2 accidents
- RD900 PR 115+100 : 2 accidents

09/04/2018 et Accidentologie des 2RM dans les Alpes du
11/04/2018 Sud

2> Cerema
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- Visibilité réduite en intérieur de courbe : difficulté a ajuster la trajectoire si la

vitesse est inadaptée et/ou si le rayon se resserre

- Balisage: J1 dans un sens, J1+J4 dans l'autre sens, en corrélation avec la
décélération nécessaire (virage serré dans une section plus roulante =>
surprenant les usagers ne connaissant pas le tracé)

- Callloux sur la chaussée: difficulté d’anticipation et d’évitement en courbe

- Dispositif de retenue rigide: gravité des chocs plus élevée par rapport a une
GS+écran, risque de passer par-dessus

- Intersection avec la RD21: non pré-signalée en amont

09/04/2018 et Accidentologie des 2RM dans les Alpes du A
11/04/2018  Sud < Cerema
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— Section « roulante » en descente

- Usagers impliqués: étrangers de passage ne connaissant
pas le trace et circulant a allure plutét rapide (100 km/h)

- Visibilité masquée en intérieur de courbe (paroi rocheuse)

- Absence d’écran moto sur la glissiere metallique en
extérieur de courbe

09/04/2018 et Accidentologie des 2RM dans les Alpes du A
11/04/2018  Sud < Cerema
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Visibilité masquée en intérieur de courbe (paroi rocheuse)

Virage se refermant en venant de la Condamine: difficulté a ajuster
la trajectoire (rayon de 60m)

Usagers impliqués: des 2RM italiens dépassant d’autres motards
et se deportant sur la voie opposée ou arrive un autre usager
(prise de risque)

Marquage T1 pouvant laisser supposer une visibilité suffisante
Absence de possibilité d'évitement

09/04/2018 et Accidentologie des 2RM dans les Alpes du A
11/04/2018  Sud < Cerema
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1 { ~
Visibilité masquée en intérieur de courbe (paroi rocheuse)
Courbe serrée située dans une section roulante

Absence de balisage (en corrélation avec la décélération
nécessaire)

Usagers impliqués: des 2RM italiens en groupe, plutot
expérimentés mais probablement fatigues et manquant de lucidité
apres une longue journée de roulage

Dispositif de retenue sur longrine dépourvu d’écran moto

09/04/2018 et Accidentologie des 2RM dans les Alpes du
11/04/2018  Sud 2> Cerema
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p ——
) S—

<> DO

VST, )
Visibilité masquée en intérieur de courbe (talus)

Courbe située dans une section roulante

Absence de balisage (en corrélation avec la décélération
nécessaire)

Usagers impliqués: des 2RM en groupe, plutdt expérimentés mais
probablement fatigués et manquant de lucidité aprés une longue
journée de roulage

Dispositif de retenue dépourvu d’écran moto

09/04/2018 et Accidentologie des 2RM dans les Alpes du A
11/04/2018  Sud < Cerema
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Synthese des facteurs et

propositions d'action

Facteurs
usagers

Accidents

Circulation en

groupe

Vitesse
excessive ou
inadaptée

22

15

Objectifs de sécurité

- Améliorer la sécurité
des déplacements en
groupe

- Permettre a 'usager
2RM de comprendre la
trajectoire et d’adapter
son allure

- Limiter la gravité

09/04/2018 et Accidentologie des 2RM dans les Alpes du

11/04/2018

Sud

Propositions d’action

- Sensibiliser sur les conseils
de roulage en groupe: nombre
de participants, niveau des
conducteurs, position dans le
groupe, position sur la
chaussee, longueur de
I'itinéraire...

- Baliser les virages en fonction
de la décélération nécessaire

- Controles de vitesse



Facteurs
usagers

Faible
experience

Fatigue /
mangue de
lucidité

Echec du
freinage

Accidents

10

10

Objectifs de sécurité

- Inciter les usagers 2RM
a anticiper les situations
a risque

- Permettre le repos des
usagers 2RM

- Informer sur les risques
des longues sorties

- Améliorer les
compétences de
conduite d’'un 2RM

- Anticiper les situations
a risque

09/04/2018 et Accidentologie des 2RM dans les Alpes du

11/04/2018

Sud

Propositions d’action

- Améliorer le balisage des
virages

- Formation et sensibilisation

- Ameénager des aires de repos
ombragées

- Campagne de sensibilisation

- Informer les usagers des
fermetures de cols

- Promouvoir les stages post
permis

- Baliser les virages en fonction
de la décélération nécessaire
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Facteurs usagers  Accidents Obijectifs de Propositions d’action
concernés seécurité
Méconnaissance 6 - Améliorer la - Promouvoir la formation post
du tracé / manque lisibilité du tracé permis (anticipation, trajectoire,
de lisibilité du trace pour permettre visibilite...)
d’anticiper les
situations a risque - Baliser les virages les plus
difficiles
Prise de risque 6 - Dissuader les - Sensibiliser
(dépassement en usagers de 2RM a
courbe, prise de la prise de risque - Reprimer

vitesse, conduite
sportive)

09/04/2018 et Accidentologie des 2RM dans les Alpes du
11/04/2018 Sud Y 50



Facteurs infrastructure Accidents Objectifs de
concernés seécurité

Manque de visibilité en 7 - Améliorer la
intérieur de courbe en lisibilité du
groupe trace
Courbe qui se referme 7 - Permettre
ou située apreés un I'anticipation
alignement droit d'une
situation a
risque
Absence ou incohérence 6 - Améliorer la
du balisage du virage lisibilité des
courbes
Choc contre support de 5 - Limiter la
glissiere metallique gravité

09/04/2018 et Accidentologie des 2RM dans les Alpes du
11/04/2018 Sud

Propositions d’action

- Dégager les intérieurs de
courbe si possible

- Inciter les trajectoires
exterieur — extérieur- intérieur
(formation)

- Baliser les virages en fonction
de la décélération nécessaire

- Baliser les virages en fonction
de la décélération nécessaire

- Mettre en place des écrans
moto sur les extérieurs de
glissieres métalliques
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Facteurs infrastructure

Chute de pierres /
cailloux sur la chaussée

Chaussée déformeée

Marquage T1 dans une
zone sans visibilité

Accidents
concernes

3

Objectifs de
Sécurité

- Ne pas
surprendre
ou
déstabiliser
les 2RM

- Ne pas
surprendre
ou
déstabiliser
les 2RM

- Améliorer la
lisibilité de la
route

09/04/2018 et Accidentologie des 2RM dans les Alpes du

11/04/2018

Sud

Propositions d’action

- Patrouiller et enlever les
callloux

- Mettre des filets / grillages
- Aménager des pieges a
cailloux

- Réparer les déformations de
chaussée

- Dissuader le dépassement si
la visibilité n’est pas suffisante
(T3)

- Réserver le marquage T1
lorsque les conditions de
visibilité sont suffisantes
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Conclusion

» Des accidents impliquant des usagers
experimentes et bien équipés mais qui ne
connaissent pas les routes (surreprésentation des
étrangers dans les accidents mortels)

=> importance de la signalisation et de la
hiérarchisation des difficultés (virages qui se
ferment, virages serrés dans une section plus
roulante, intersections, cailloux, marquage adapté
aux conditions de visibilite...)

09/04/2018 et Accidentologie des 2RM dans les Alpes du A
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Conclusion

» Une circulation des 2RM en groupe

=> regles/charte du roulage en groupe: nb de participants,
place sur la chaussée, homogeneéite du groupe, longueur du
parcours, planification de la sortie...

« Comportements des motards: prise de risque,
fatigue/manque de lucidité aprés avoir parcourus de
grandes distances

=> aires de repos, information sur les fermetures de routes

09/04/2018 et Accidentologie des 2RM dans les Alpes du A
11/04/2018  Sud < Cerema
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Conclusion

« Des chocs contre dispositifs de retenue séveres
=> privilégier les dispositifs souples avec eécran moto

» Compeétence des usagers de 2RM: manceuvres
d'urgence parfois délicates (freinage sur I'angle,
évitement)

=> inciter les formations post permis, actions de
sensibilisation

09/04/2018 et Accidentologie des 2RM dans les Alpes du A
11/04/2018  Sud < Cerema
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4.2 Annexe 2: fiches de lectures de PV

4.2.1 Milieu interurbain
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UNITE : & (
PV n°:

COMMUNE :
LIEU: o

Date : {7 Heure :

Analyse du PV d'accident

Jour ; Férié :

Infrastructure

Type de voie | Bidirectionnelle
Séparée
Géométrie Courbe
Rectiligne
Plat
Pente

Etat de la Séche
chaussée Mouillée
Autre .

Luminosité Jour
Nuit ss éclairage
Nuit avec éclairage
Nuit eclai non all

Météo Normale
Pluie
Neige
Autre :
Vitesse maxi
Conditions de Fluide
circulation Dense
Al'arrét

O0p® O00g OO OROo®E OW

oo &

REPERE (PR et sens) BAAC, PV et pixi ; |

/ Agglomération:  oui / fion
Intersection : oui /@1
‘Bilan corporel Facteurs Facteurs
d’accidents aggravants
Nb tués :
Nb BH : po ]
Nb BL :

Code scénario
d'accident :

SCHEMA DE L'ACCIDENT




Analyse du PV d'accident

CONDITIONS GENERALES

Impliqués

A

B

VEHICULE
N département
1ére mise en circulation

Puissance
Carburant

Erar général
Assurance

Propriétaire

Probléme particulier

N
Oo

IL ~

7

CONDUCTETUR
Sexe - Age
Situation familiale
Profession
Domicilié a
Nbre d'année de permis
Trajet
Alcool drogue médicament
Port ceinture ou casque
Conditions particuliéres

PASSAGERS
Sexe - Age
Lien avec le conducteur
Port ceinture ou casque.

Conséquences corporelles

/

7

B4 00

DEROULEMENT DE L'ACCIDENT

Impliqués

A

B

Situation
de conduite

Mdpedaiic

C v
A 2

Situation T
d’accident

Situation -~
d’urgence

[/

Situation oy )

de choc




Anélyse du PV d'accident

UNITE :
PVne: ’
COMMUNE :
LIEU : REPERE (PR et sens) BAAC, PV et pixi :
Date : Heure : Agglomération : oui / rfon
Jour : Férié : Intersection : oui/ non
Infrastructure Bilan corporel |Facteurs Facteurs
d’accidents aggravants

Type de voie | Bidirectionnelle Nb tués : «

Séparée O
Géométrie Courbe = )

Rectiligne ] Nb BH :

Plat O
’ Pente & Nb BL -
Etat de la Séche A
chaussée Mouillée O

Autre : O
Luminosité Jour & Code scénario

Nuit ss éclairage a d'accident :

Nuit avec éclairage O

Nuit eclai non all O
Météo Normale =

Pluie O

Neige O

Autre : |
Vitesse maxi
Conditions de Fluide
circulation Dense O

Alarrét O

SCHEMA DE L'ACCIDENT
¥
. Y:




Analyse du PV d'accident

CONDITIONS GENERALES

Impliqués

A

B

VEHICULE
N° département
1ére mise en circulation
Puissance
Carburant
Etat général
Assurance
Propriétaire
Probléme particulier

CONDUCTEUR
Sexe - Age
Situation familiale
Profession
Domicilié a
Nbre d’année de permis
Trajet
Alcool drogue médicament
Port ceinture ou casquie
Conditions particuliéres

PASSAGERS

Sexe - Age
Lien avec le conducteur
Port ceinture ou casque.

Conséquences corporelles

/{ r:/

DEROULEMENT DE L'ACCIDENT

Impliqués

B

Situation
de conduite

Situation
d’accident

Situation
d’urgence

Situation
de choc




(>N

Analyse du PV d'accident

UNITE : _
PVnNe:
COMMUNE : ~' /
LIEU : REPERE (PR et sens) BAAC, PV et pixi :
Date /{S (O6] 71l Heure : 7 Agglomération :  oui /10D
Jour: U, ed Férié : Intersection : oui / fion
infrastructure | Bilan corporel Facteurs Facteurs
d'accidents aggravants
Type de voie Bidirectionnelle & Nb tués :
Séparée 0 -
Géomeétrie Courbe ® . p
Rectiligne o Nb BH:
Plat @ |
’ Pente O Nb BL -
Etat de la Séeche g Y
chaussée Mouillée O ’
Autre : O
Luminosité  Jour @  Code scénario ' |
Nuit ss éclairage 0  daccident : ‘
Nuit avec éclairage [ - Y|
Nuit eclai non all O ‘
Météo Normale |
Pluie O
Neige O 1
Autre : O %
Vitesse maxi
Conditions de Fluide K]
circulation Dense O
Alarrét O
SCHEMA DE L'ACCIDENT — )




Analyse du PV d'accident

CONDITIONS GENERALES

Impliqués

A B

VEHICULE
N* département
1ére mise en circulation
Puissance
Carburant
Erar général
Assurance
Propriétaire
Probléme particulier

CONDUCTETUR

Sexe - Age

Situation familiale
Profession
Domicilié a

Nbre d’année de permis

Trajet

Aleool drogue médicament

Port ceinture ou casqie

Conditions particuliéres

T7_ ¢

PASSAGERS
Sexe - Age
Lien avec le conducteur
Port ceinture ou casque.

Conséquences corporelles

Vi

DEROULEMENT DE L'ACCIDENT

Impliqués

B

Situation |
de conduite | -

bt L

Situation
d’accident

Situation
d’urgence

Situation
de choc




Ve ok

Analyse du PV d'accident

UNITE :
PVne:/ ./
COMMUNE :
LIEU: [ « REPERE (PR et sens) BAAC, PV et pixi :
Date: /! ‘A Heure : Agglomération : oui / non
Jour : Férié : Intersection : oui / non
Infrastructure Bilan corporel |Facteurs Facteurs
d'accidents aggravants
Type de voie | Bidirectionnelle Nb tués : /
Séparée O
Géométrie Courbe K |
Rectiligne a Nb BH:
Plat X
’ Pente ] Nb BL :
Etat de Ila Seche |
chaussée Mouillée O
Autre : O
Luminosité Jour ® | Code scénario
Nuit ss éclairage a d’'accident :
Nuit avec éclairage O
Nuit eclai non all O
Météo Normale =@
Pluie O
Neige a
Autre : a
Vitesse maxi
Conditions de Fluide
circulation Dense O
Alarrét O
SCHEMA DE L'ACCIDENT -
W - 7&\‘

s Ol




Analyse du PV d'accident

CONDITIONS GENERALES

Impliqués

A B

VEHICULE
N° département
lére mise en circulation

Puissance
Carburant

Etar général
Assurance

Propriétaire

Probléme particulier

CONDUCTEUR
Sexe - Age
Situation familiale
Profession
Domicilié a
Nbre d’année de permis
Trajet
Alcool drogue médicament
Port ceinture ou casque
Conditions particuliéres

PASSAGERS

Sexe - Age
Lien avec le conducteur
Port ceinture ou casque.

Conséquences corporelles

AT

DEROULEMENT DE L'ACCIDENT

Impliqués

A

B

/_
N=

Situation
de conduite

Situation
d’accident

Situation
d’urgence

Situation
de choc




UNITE :
PV ne:

COMMUNE :
LIEU :

Date : /
Jour :

Infrastructure

Type de voie

Géométrie

Etat de
chaussée

Luminosité

Météo

Vitesse maxi

Conditions de

circulation

Bidirectionnelle

Séparée
Courbe
Rectiligne

Plat
Pente

Seche
Mouillée
Autre :

Jour

Nuit ss éclairage
Nuit avec éclairage
Nuit eclai non all

Normale
Pluie
Neige
Autre :

Fluide
Dense
Alarrét

Analyse du PV d'accident

Heure : /

Férié :

O

D0y | O000x OO0B |ONORX

ogd

REPERE (PR et sens) BAAC, PV et pixi :

Agglomération : oui /'non
Intersection : oui/ non
Bilan corporel | Facteurs Facteurs
d’accidents aggravants
Nb tués :
Nb BH :
Nb BL :

Code scénario
d’accident :

SCHEMA DE L'ACCIDENT

N
A




Analyse du PV d'accident

CONDITIONS GENERALES

Impliqués A B

VEHICULE , 5
N° département : '
1ére mise en circulation
Puissance
Carburant
Etat général
Assurance
Propriétaire
Probleme particulier

CONDUCTECUR
Sexe - Age
Situation familiale
Profession
Domicilié a
Nbre d’année de permis
Trajet

&
Alcool drogue médicament
Port ceinture ou casqiie
Conditions particuliéres
PASSAGERS
Sexe - Age
Lien avec le conducteur
Port ceinture ou casque.
Conséquences corporelles A
DEROULEMENT DE L'ACCIDENT
Impliqués A B
Situation
de conduite
Situation
d’accident
Situation
d’urgence
Situation
de choc




Analyse du PV d'accident

UNITE : 7

PV n°:
COMMUNE :
LIEU : [(v, - f REPERE (PR et sens) BAAC, PV et pixi :
Date: ///// Heure: /7. Agglomération:  oui/ fon
Jour : Férie . Intersection : oui /@ﬁ
infrastructure Bilan corporel Facteurs Facteurs
d’'accidents aggravants
Type de voie Bidirectionnelle Nb tués : ' -
Séparée -
Géométrie Courbe .
Rectiligne Nb BH:
L Plat i
‘ Pente o Nb BL :
Etat de la Séche &
chaussée Mouillée |
Autre : O
Luminosité Jour =  Code scénario
Nuit ss éclairage O d'accident :
Nuit avec éclairage 0[O
Nuit eclai non all O
Météo Normale =
Pluie O g
Neige O
Autre : O
Vitesse maxi
Conditions de Fluide -
circulation Dense
Alarrét
SCHEMA DE L'ACCIDENT ¥
\ }
\
|
|7
/ \-/’
/ /
/
b2 /
“.'k o/




Analyse du PV d'accident

CONDITIONS GENERALES

Impliqués

B

VEHICULE

N département

1ére mise en circulation
Puissance
Carburant

Erar général
Assurance

Propriétaire

Probleme particulier
CONDUCTEUR
Sexe - Age
Situation familiale
Profession
Domicilié a
Nbre d'année de permis
Trajet
Alecool drogue médicament
Port ceinture ou casque

Conditions particuliéres
PASSAGERS
Sexe - Age
Lien avec le conducteur
Port ceinture ou casque.

Conséquences corporelles

{

DEROULEMENT DE L'ACCIDENT

B

Impliqués

Situation
de conduite

Situation
d’accident

Situation
d’urgence

Sttuation
de choc




&M

Analyse du PV d'accident

UNITE :
PVnNe:
COMMUNE : . i
LIEU : REPERE (PR et sens) BAAC, PV et pixi : 4
Date: ~ / Heure : Agglomération : oui/ fion
Jour : Férié : Intersection : oui / non
Infrastructure Bilan corporel Facteurs Facteurs
d'accidents aggravants

Type de voie  Bidirectionnelle ¥  Nbtués: [

Séparée O -
Geomeétrie Courbe X . P

Rectiligne o |NoBH: /Z

Plat O
’ Pente X Nb BL -
Etat de la Séche ia
chaussée Mouillée a

Autre : O i’/
Luminosité Jour @  Code scénario

Nuit ss éclairage O d’'accident :

Nuit avec éclairage O

Nuit eclai non all O
Météo Normale ®

Pluie O

Neige O

Autre : O
Vitesse maxi
Conditions de Fluide 4]
circulation Dense O

Alarrét O

SCHEMA DE L'ACCIDENT
= r -
/4
N
20




Analyse du PV d'accident

CONDITIONS GENERALES

Impliqués

A B

VEHICULE

N° département

1ére mise en circulation
Puissance
Carburant

Erar général
Assurance

Propriétaire

Probléme particulier

CONDUCTETUR
Sexe - Age

Situation familiale

Profession

Domicilié a

Nbre d'année de permis

Trajet

Alcool drogue médicament

Port ceinture ou casque

Conditions particuliéres

PASSAGERS
Sexe - Age
Lien avec le conducteur

Port ceinture ou casque.’

Conséquences corporelles

DEROULEMENT DE L'ACCIDENT

B

Impliqués

Situation
de conduite

Situation
d’accident

Situation
d’urgence

Sttuation
de choc




C o

Analyse du PV d'accident

UNITE :
PV n°:
COMMUNE : P
LIEU : REPERE (PR et sens) BAAC, PV et pixi : {1 <&
i
Date: </ 2o Heure : Agglomération:  oui /@oh
Jour : Férié Intersection : oui / o
Infrastructure Bilan corporel Facteurs Facteurs
d'accidents aggravants
Type de voie  Bidirectionnelle £ Nbtués: A ilesse
Séparée 0 o
Géométrie Courbe ] .
Rectiligne 0 Nb BH : /(
Plat @
, Rente % NbBL: A
Etat de la Séche (%4
chaussée Mouillée O
Autre : O
Luminosité Jour ®  Code scénario
Nuit ss éclairage O d'accident :
Nuit avec éclairage O
Nuit eclai non all |
Météo Normale
Pluie O
Neige m|
Autre : O
Vitesse maxi
Conditions de Fluide ™
circulation Dense O
Alarrét O
SCHEMA DE L'ACCIDENT
_ » -
x\/ ‘“TL




Analyse du PV d'accident

CONDITIONS GENERALES

Impliqués

A B

VEHICULE
N° département
1ére mise en circulation

Puissance
Carburant

Erar général
Assurance

Propriétaire

Probléme particulier

CONDUCTETUR
Sexe - Age
Situation familiale
Profession
Domicilié a
Nbre d’année de permis
Trajet
Aleool drogute médicament
Port ceinture ou casgue
Conditions particuliéres

T7_20

PASSAGERS
Sexe - Age
Lien avec le conductenr

Port ceinture ou casque.’

Conséquences corporelles

LY

DEROULEMENT DE L'ACCIDENT

Impliqués

B

Situation
de conduite

Situation
d’accident

Situation
d’urgence

Situation
de choc




Analyse du PV d'accident

UNITE :
PV n®: 0
COMMUNE : ¢
LIEU @3 ) REPERE (PR et sens) BAAC, PV et pixi :
Date : 2f O Heure : Agglomération : oui /hon
Jour : Férié : Intersection : oui / non
Infrastructure Bilan corporel Facteurs Facteurs
d'accidents aggravants
Type de voie  Bidirectionnelle M  Nbtués:
Séparée a 3
Géométrie Courbe X .
Rectiligne m) Nb BH :_{ r
Plat O
’ Pente O Nb BL -
Etat de la Séche
chaussée Mouillée O a
Autre : O
Luminosité Jour 8  Code scénario
Nuit ss éclairage O d'accident :
Nuit avec éclairage O -
Nuit eclai non all O
Météo Normale F
Pluie O
Neige a
Autre : O
Vitesse maxi
Conditions de Fluide b
circulation Dense ]
Al'arrét 0O
SCHEMA DE L'ACCIDENT ® A \‘>
- %
; b
e X
i
L
/ / L5
/ 2l Ji
B/ 4
L
1
]




Analyse du PV d'accident

CONDITIONS GENERALES

Impliqués

A B

VEHICULE
N° département
1ére mise en circulation

Puissance
Carburant

Erar général
Assurance

Propriétaire

Probléme particulier

CONDUCTETUR
Sexe - Age
Situation familiale
Profession
Domicilié a
Nbre d’année de permis
Trajet
Aleool drogue médicament
Port ceinture ou casque
Conditions particuliéres

PASSAGERS
Sexe - Age
Lien avec le conducteur

Port ceinture ou casque.”

Conséquences corporelles

DEROULEMENT DE L'ACCIDENT

Impliqués

A

B

Situation
de conduite

Situation
d’accident

Situation
d’urgence

Situation

de choc . .




Analyse du PV d'accident

UNITE :

PV n°:

COMMUNE :

LIEU :

Date : Heure :

Jour : Férié :

Infrastructure

Type de voie |Bidirectionnelle @
Séparée O

Géométrie Courbe @
Rectiligne O
Plat |
Pente K

Etat de la Séche

chaussée Mouillée O
Autre : O

Luminosité Jour ©
Nuit ss éclairage m|
Nuit avec éclairage O
Nuit eclai non all |

Météo Normale X
Pluie O
Neige O
Autre : O

Vitesse maxi :

Conditions de|Fluide

circulation Dense a
Al'arrét O

REPERE (PR et sens) BAAC, PV et pixi :

Agglomération : oui /(non
Intersection : oui / non
Bilan corporel | Facteurs Facteurs
d'accidents aggravants
Nb tués :
Nb BH :
Nb BL :

Code scénario
d’accident :

SCHEMA DE L'ACCIDENT




Analyse du PV d'accident

RALES

Impliqués

CONDITIONS GENE
A

B

VEHICULE
N°® département
1ére mise en circulation

Puissance
Carburant

Etat général
Assurance

Propriétaire

Probléme particulier

CONDUCTEUR
Sexe - Age
Situation familiale
Profession
Domicilié a
Nbre d’année de permis
Trajet
Alcool drogue médicament
Port ceinture ou casque
Conditions particuliéres

PASSAGERS

Sexe - Age
Lien avec le conducteur
Port ceinture ou casque.

Conséquences corporelles

/

DEROULEMENT DE L'ACCIDENT

Impliqués

B

Situation
de conduite

Situation
d’accident

Situation
d’urgence

Situation
de choc




Analyse du PV d'accident

UNITE :
PV ne:
COMMUNE :
LIEU : REPERE (PR et sens) BAAC, PV et pixi :
Date : Heure : Agglomération : oui //no
Jour : Férié : Intersection : oui /fion
Infrastructure Bilan corporel |Facteurs Facteurs
d’'accidents aggravants
Type de voie |Bidirectionnelle Nb tués :
Séparée O
Géométrie Courbe K |
Rectiligne O Nb BH :
Plat O
, Penie % NbBL:
Etat de la Séche ]
chaussée Mouillée O
Autre : O
Luminosité Jour K | Code scénario
Nuit ss éclairage a d’accident :
Nuit avec éclairage 0O
Nuit eclai non all O
Météo Normale ®
Pluie O
Neige O
Autre : O
Vitesse maxi
Conditions de Fluide a
circulation Dense I
Alarrét O
SCHEMA DE L'ACCIDENT




Analyse du PV d'accident

CONDITIONS GENERALES

Impliqués

A B

VEHICULE
N® département
1ére mise en circulation

Puissance
Carburant

Etat général
Assurance

Propriétaire

Probléme particulier

CONDUCTEUR
Sexe - Age
Situation familiale
Profession
Domicilié a
Nbre d’année de permis
Trajet
Aleool drogue médicament
Port ceinture ou casqiie
Conditions particuliéres

PASSAGERS
Sexe - Age
Lien avec le conducteur
Port ceinture ou casque.

Conséquences corporelles

A A BV

DEROULEMENT DE L'ACCIDENT

Impliqués

Situation |- .. .
de conduite :

Situation 7 60
d’accident

Situation
d’urgence | /|

Situation
de choc
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Analyse du PV d'accident

UNITE :
PV n°:
o
COMMUNE : s ;
LIEU: Oy, , REPERE FPR et sens) BAAC, PV et pixi: ./ +“7p
Date A7 |06/ 7oA Heure : Agglomération :  oui /@
Jour Férié : Intersection : oui /@on
Infrastructure Bilan corporel | Facteurs Facteurs
d’accidents aggravants
Type de voie | Bidirectionnelle x Nb tués : L
Séparée O -
Géométrie Courbe & .
Rectiligne 0 Nb BH :
Plat > a r
’ Pente O Nb BL : _ {
Etat de la Séche '
chaussée Mouillée O )
Autre : O
|
Luminosité Jour &  Code scénario
Nuit ss éclairage 0O |daccident :
Nuit avec éclairage O
Nuit eclai non all O /
Météo Normale 73
Pluie O
Neige a :
Autre : a ‘
Vitesse maxi
Conditions de Fluide ®
circulation Dense O o
Alarrét ] '
SCHEMA DE L'ACCIDENT n
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\
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\
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P
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Analyse du PV d'accident

CONDITIONS GENERALES

Impliqués

A B

VEHICULE
N département
lére mise en circulation

Puissance
Carburant

Erat général
Assurance

Propriétaire

Probleme particulier

CONDUCTETUR
Sexe - Age
Situation familiale
Profession
Domicilié a
Nbre d’année de permis
Trajet
Alcool drogue médicament
Port ceinture ou casqiie
Conditions particuliéres

PASSAGERS
Sexve - Age
Lien avec le conducteur
Port ceinture ou casque.

(1.‘\

Conséquences corporelles

{

<

3
[}

~‘ DERO['LE.\IENT DE L'ACCIDENT

Impliqués

2

Situation T
de conduite | ¢ 0

Situation
d’accident

Situation
d’urgence

Situation
de choc




UNITE :
PV ne:«

COMMUNE :
LIEU :

Date :
Jour :

Infrastructure

Type de voie

Géométrie

Etat de
chaussée

la

Luminosité

Météo

Vitesse maxi

Conditions de
circulation

Analyse du PV d'accident

REPERE (PR et sens) BAAC, PV et pixi :

/ y Heure : Agglomération : oui / fion
Ferie . Intersection : oui / @
Bilan corporel Facteurs Facteurs
d'accidents aggravants
Bidirectionnelle %] Nb tués : w
Séparée O
Courbe K| )
Rectiligne O Nb BH : —_
Plat O P
P
ente O Nb BL - j
Séche [y
Mouillée O
Autre : | - // K
Jour Code scénario
Nuit ss éclairage O d’'accident :
Nuit avec éclairage O
Nuit eclai non all O
Normale i
Pluie |
Neige a
Autre : |
Fluide g
Dense O
Alarrét O

SCHEMA DE L'ACCIDENT




Analyse du PV d'accident

CONDITIONS GENERALES

Impliqués

A

B

VEHICULE
N? département
1ére mise en circulation

Puissance
Carburant

Erar géneéral
Assurance

Propriétaire

Probléme particulier

CONDUCTETUR
Sexe - Age
Situation familiale
Profession
Domicilié a
Nbre d’année de permis
Trajet
Alcool drogue médicament
Port ceinture ou casque
Conditions particuliéres

] / e
L/.)O'f' Kanne / A%

/3

A

>

/7
AN
~)

~

N1

WA

PASSAGERS
Sexe - Age
Lien avec le conducteur

Port ceinture ou casque.

Conséquences corporelles

/(=

J

DEROULE.\-IENT DE L'ACCIDENT

Impliqués

A

B

Sttuation
de conduite

Situation
d’accident

Situation
d’urgence

Situation
de choc




Analyse du PV d'accident

UNITE : ¢
PV ne:
COMMUNE :
LIEU : REPERE (PR et sens) BAAC, PV et pixi :
Date : Heure : Agglomération : oui /nhon
Jour : Férié : Intersection : oui / hon
Infrastructure Bilan corporel | Facteurs Facteurs
d’accidents aggravants
Type de voie | Bidirectionnelle Nb tués : \\,
Séparée O -
Geomeétrie Courbe ® 1
Rectiligne o |NbBH: b
Plat
; Pente bS] Nb BL -
Etat de la/Séche @
chaussée Mouillée O
Autre : s i
Luminosité Jour @ | Code scénario
Nuit ss éclairage ] d'accident :
Nuit avec éclairage 0O
Nuit eclai non all O
Météo Normale O
Pluie O
Neige \ a
Autre : 4]
Vitesse maxi
Conditions de | Fluide O
circulation Dense O
Alarrét O
SCHEMA DE L'ACCIDENT
4




Analyse du PV d'accident

CONDITIONS GENERALES

Impliqués

A

B

VEHICULE
N° département
1ére mise en circulation
Puissance
Carburant
Etat général
Assurance
Propriétaire
Probleme particulier

\é

\ )

—

CONDUCTETUR

Sexe - Age

Situation familiale
Profession
Domicilié a

Nbre d’année de permis

Trajet

Alcool drogue médicament

Port ceinture ou casquie

Conditions particuliéres

PASSAGERS
Sexe - Age
Lien avec le conducteur
Port ceinture ou casque.

Conséquences corporelles

A R

DEROULEMENT DE L'ACCIDENT

Impliqués A B
o 4 14
Situation | [
de conduite || .. - | f
\ : | A%
Wopceneod o Myoac .

Situation
d’accident

Situation
d’urgence

Situation
de choc




Analyse du PV d'accident

UNITE :

PV ne:

COMMUNE : 17

LIEU :

Date : / Heure :

Jour : Férié :

Infrastructure

Type de voie |Bidirectionnelle 1)
Séparée |

Géométrie Courbe ®
Rectiligne a
Plat =2
Pente &

Etat de la Séche

chaussée Mouillée O
Autre : O

Luminosité Jour
Nuit ss éclairage |
Nuit avec éclairage O
Nuit eclai non all O

Météo Normale ™
Pluie O
Neige a
Autre : O

Vitesse maxi

Conditions de Fluide

circulation Dense |
Alarrét O

¢

REPERE (PR et sens) BAAC, PV et pixi :

Agglomération : oui/ non
Intersection : oui / ifon
Bilan corporel | Facteurs Facteurs
d’'accidents aggravants
Nb tués :
Nb BH :
Nb BL :

Code scénario
d'accident :

SCHEMA DE L'ACCIDENT




Analyse du PV d'accident

CONDITIONS GENERALES

Impliqués A B

VEHICULE o mnda  C BR Aok
N° département R
1ére mise en circulation
Puissance
Carburant
Etar général
Assurance
Propriétaire
Probleme particulier

CONDUCTEUR
Sexe - Age P~ 24
Situation familiale Conce:
Profession b
Domicilié a Gop
Nbre d'année de permis i
Trajet Ve
Alcool drogue médicament &)
Port ceinture ou casque )
Conditions particuliéres

PASSAGERS
Sexe - Age
Lien avec le conducteur
Port ceinture ou casque.

Conséquences corporelles

DEROULEMENT DE L'ACCIDENT

Impliqués A B

Situation
de conduite

Situation
d’accident | ], oqeed

Situation / {
d’urgence

Situation
de choc
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Analyse du PV d'accident

UNITE :
PV ne:
‘.
COMMUNE : ‘Yo -/roosle
LIEU: Q0 ) o0 REPERE (PR et sens) BAAC, PV et pixi : PR ALO
Date : ¢ A Heure: [/ Agglomération : oui / rjon
Jour : Férié : Intersection : oui/fon
Infrastructure Bilan corporel | Facteurs Facteurs
d'accidents aggravants

Type de voie Bidirectionnelle Lo Nb tués :

Séparée O
Géométrie Courbe ® .

Rectiligne O Nb BH : A (

Plat O
’ Pente O Nb BL -
Etat de la Seche O
chaussée Mouillée O C

Autre : ]
Luminosité Jour v} Code scénario

Nuit ss éclairage O d'accident : i

Nuit avec éclairage 0[O

3 Nuit eclai non all O
Météo 'Normale ®

Pluie O

Neige O

Autre : O
Vitesse maxi
Conditions de | Fluide K
circulation Dense

Alarrét

SCHEMA DE L'ACCIDENT
0\‘»
s e / ¥




Analyse du PV d'accident

CONDITIONS GENERALES

Impliqués

A

B

VEHICULE
N® déparrement
1ére mise en circulation
Puissance
Carburant
Erat genéral
Assurance
Propriétaire
Probléme particulier

CONDUCTETUR
Sexe - Age
Situation familiale
Profession
Domicilié a
Nbre d’année de permis
Trajet
Alcool drogue médicament
Port ceinture ou casque
Conditions particuliéres

PASSAGERS
Sexe - Age
Lien avec le conducteur

Port ceinture ou casque.”

Conséquences corporelles

./,<=/

DEROULEMENT DE L'ACCIDENT

Impliqués

A

B

Situation
de conduite | 7. ~

-,

Situation y
d’accident

Situation -~
d’urgence

Sttuation
de choc




Analyse du PV d'accident

UNITE :
PV ne:
COMMUNE : Ve - :
LIEU : " REPERE (PR et sens) BAAC, PV et pixi :
Date : Heure : Agglomération : oui/ r@
Jour : Férié : Intersection : ou'/ non
Infrastructure Bilan corporel Facteurs 'Facteurs
d’'accidents aggravants
| |
Type de voie Bidirectionnelle A Nb tués : v /
Séparée a |
Géométrie Courbe "4 N/ IE
Rectiligne n |NbBH: i
Plat O
' %Pente X Nb BL -
Etat de la/Séche &
chaussée | Mouillée O
‘Autre : a
Luminosité Jour @  Code scénario
Nuit ss éclairage O d’'accident :
'Nuit avec éclairage O
' Nuit eclai non all O
Météo 'Normale ]
Pluie O
Neige O
‘Autre : O
Vitesse maxi
Conditions de |Fluide g
circulation Dense O
Alarrét O
SCHEMA DE L'ACCIDENT i
i
W
) S—
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Analyse du PV d'accident

CONDITIONS GENERALES

Impliqués A B

VEHICULE | artid sow
N° département o ALCO NN
1ére mise en circulation =l
Puissance
Carburant

Erar général
Assurance
Propriétaire

Probléme particulier
CONDUCTEUR
Sexe - Age
Situation familiale
Profession
Domicilié a fed
Nbre d’année de permis J
Trajet
Alcoaol drogue médicament
Port ceinture ou casque
Conditions particuliéres

PASSAGERS
Sexe - Age
Lien avec le conducteur

Port ceinture ou casque.”

Conséquences corporelles ‘ ‘
- DEROULEMENT DE L'ACCIDENT

B

Impliqués

Situation
de conduite 0 Corw

Situation | ,
d’accident ' L

Situation
d’urgence

ﬁ Crcev

Situation
de choc




UNITE :

PV ne:

COMMUNE ¢ ~ ¢

Date : Heure :

Jour : Férié :

Infrastructure

Type de voie  Bidirectionnelle @
Séparée O

Géométrie Courbe &
Rectiligne 0

/ : Plat O
Pente v

Etat de la Séche Faf

chaussée Mouillée O
Autre : O

Luminosité Jour &
Nuit ss éclairage 0
Nuit avec éclairage O
Nuit eclai non all O

Météo Normale
Pluie O
Neige O
Autre : O

Vitesse maxi

Conditions de Fluide

circulation Dense O
Alarrét O

Analyse du PV d'accident

REPERE (PR et sens) BAAC, PV et pixi: - /4
Agglomération : oui / non
Intersection : oui / rion
Bilan corporel Facteurs iFacteurs
d’'accidents ‘aggravants
'Nb tués : i
Nb BH : A T
| |
‘Nb BL: ‘
Code scénario i \ ; /
d'accident : '

SCHEMA DE L'ACCIDENT

- . /{mh\\» = ":-; >“,.




Analyse du PV d'accident

CONDITIONS GENERALES

Impliqués

A

B

VEHICULE
N département
1ére mise en circulation
Puissance
Carburant
Erar général
Assurance
Propriétaire
Probléme particulier

CONDUCTETUR

Sexe - Age

Situation familiale
Profession
Domicilié a

Nbre d’année de permis

Trajet

Alcool drogue médicament

Port ceinture ou casque

Conditions particuliéres

PASSAGERS
Sexe - Age
Lien avec le conducteur
Port ceinture ou casque.

Conséquences corporelles

DEROULEMENT DE L'ACCIDENT

Impliqués

A

B

Sttuation
de conduite

Situation i
d’accident

Situation
d’urgence

Situation
de choc
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Analyse du PV d'accident

UNITE :
PV n°:
COMMUNE :
LIEU: | REPERE (PR et sens) BAAC, PV et pixi :
Date : Heure : Agglomération : oui,/ non
Jour : Férié : Intersection : / non
Infrastructure Bilan corporel |Facteurs Facteurs
d’accidents aggravants

Type de voie | Bidirectionnelle 4 Nb tués : ./ 25

Séparée a
Géométrie Courbe O .

Rectiligne | Nb BH :

Plat O
’ Pente O Nb BL -
Etat de la|Seche |
chaussée Mouillée O

Autre : O
Luminosité Jour & Code scénario

Nuit ss éclairage a d'accident :

Nuit avec éclairage O

Nuit eclai non all O
Météo Normale 2]

Pluie O -

Neige O

Autre : O
Vitesse maxi
Conditions de| Fluide
circulation Dense O

Alarrét O

SCHEMA DE L'ACCIDENT ‘ .
“\
\ /




Analyse du PV d'accident

CONDITIONS GENERALES

Impliqués

A

B

VEHICULE
N° département
1ére mise en circulation

Puissance
Carburant

Etat général
Assurance

Propriétaire

Probléme particulier

CONDUCTETUR
Sexe - Age
Situation familiale
Profession
Domicilié a
Nbre d’année de permis
Trajet
Aleool drogue médicament
Port ceinture ou casque
Conditions particuliéres

PASSAGERS
Sexe - Age
Lien avec le conducteur
Port ceinture ou casque.

Conséquences corporelles

DEROULEMENT DE L'ACCIDENT

Impliqués

A

B

Situation
de conduite

Situation
d’accident

Situation
d’urgence

Situation
de choc




Analyse du PV d'accident

~
A\IE ¢ /
/, i REPERE (PR et sens) BAAC, PV et pixi :
L f2)os Heure : " Agglomération : oui /(hon
ar: Férié : Intersection : oui)/ non
(Infrastructure Bilan corporel Facteurs Facteurs
d'accidents aggravants
Type de voie  Bidirectionnelle & Nb tués : .
. Séparée O
Géométrie Courbe O )
'Rectiligne & Nb BH -
 Plat %4
- | Pente Y NbBL:
Etat de la Seche ®
chaussée Mouillée O
‘Autre : a
Luminosité | Jour X  Code scénario
'Nuit ss éclairage O  daccident: |
'Nuit avec eclairage [
I Nuit eclai non all O
Météo 'Normale b
iPIuie O
Neige a f
lAutre : a
Vitesse maxi |
Conditions de Fluide K
circulation | Dense O
|Alarrét O

SCHEMA DE L'ACCIDENT

WD
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Analyse du PV d'accident

CONDITIONS GENERALES

Impliqués A B

VEHICULE Voo Sowe LK,
N° département - )
lére mise en circulation

Puissance
Carburant
Erar général
Assurance
Propriétaire N on / Omi )
Probléme particulier

CONDUCTEUR
Sexe - Age - 24 v
Situation familiale .
Profession ‘ Aq
Domicilié a :
Nbre d’année de permis
Trajet
Alecool drogue médicament &
Port ceinture ou casque AN
Conditions particuliéres

PASSAGERS

Sexe - Age
Lien avec le conducteur
Port ceinture ou casque.”

Conséquences corporelles : LA

DEROULEMENT DE L'ACCIDENT

Impliqués A B

#
[§

Situation , >
de conduite v

Situation
d’accident

Situation .
d’urgence

Situation » e
de choc
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Analyse du PV d'accident

UNITE :
PV n°:
COMMUNE : Nt
LIEU : Q¥ 4 / ‘ REPERE (PR ef sens) BAAC, PV et pixi :
Cr<c > &{j
Date : oF Heure: [0/ Agglomération : oui /@
Jour : Férié : Intersection : 1/ non
~Infrr7asrtﬁr.ucturé 7 Bilan corporei Facteur; - AF’acteurs
d’accidents aggravants
Type de voie |Bidirectionnelle A Nb tués : ;
Séparée O [
Géométrie Courbe O 1
Rectiligne Nb BH :
Plat &
. |Pente 2 NbBL:
Etat de la|Séche @
chaussée Mouillée O
Autre : O b
Luminosité Jour ® | Code scénario
Nuit ss éclairage a d’accident :
Nuit avec éclairage O
Nuit eclai non all ]
Météo Normale
Pluie O
Neige O
‘| Autre : O
Vitesse maxi 3¢ ) p
Conditions de | Fluide K e ol
circulation Dense a
Alarrét O ) .
SCHEMA DE L'ACCIDENT >«




Analyse du PV d'accident

CONDITIONS GENERALES

Impliqués

A

B

VEHICULE
N° département
1ére mise en circulation

Puissance
Carburant

Etat général
Assurance

Propriétaire

Probléme particulier

U U 17ty

CONDUCTEUR
Sexe - Age
Situation familiale
Profession
Domicilié a
Nbre d'année de permis
Trajet
Alcool drogue médicament
Port ceinture ou casquie
Conditions particuliéres

PASSAGERS
Sexve - Age
Lien avec le conducteur
Port ceinture ou casque.

s

Conséquences corporelles

/

v /]
V

DEROULEMENT DE L'ACCIDENT

Impliqués

A

Situation
de conduite

Situation
d’accident

Situation
d’urgence

0 Vg ered

Situation
de choc




Analyse du PV d'accident

UNITE :

PVne:;

COMMUNE :

LIEU :

Date : Heure :

Jour : Férié :

Infrastructure

Type de voie |Bidirectionnelle
Séparée O

Géomeétrie Courbe O
Rectiligne "
Plat B
Pente O

Etat de la Séche

chaussée Mouillée ]
Autre : O

Luminosité Jour Kl
Nuit ss éclairage m]
Nuit avec éclairage 0O
Nuit eclai non all O

Météo Normale ¥
Pluie O
Neige O
Autre : O

Vitesse maxi &

Conditions de Fluide

circulation Dense O
Alarrét a

REPERE (PR et sens) BAAC, PV et pixi :

Agglomération:  oui/ fion
Intersection : oui /@l
Bilan corporel | Facteurs Facteurs
d’'accidents aggravants
Nb tués : o
Nb BH : pd
Nb BL :

Code scénario
d’'accident :

SCHEMA DE L'ACCIDENT

AL e




Analyse du PV d'accident

CONDITIONS GENERALES

Impliqués

A B

VEHICULE
N° département
1ére mise en circulation
Puissance
Carburant
Etar général
Assurance
Propriétaire
Probléme particulier

Nandotd?00

CONDUCTETUR

Sexe - Age

Situation familiale
Profession
Domicilié a

Nbre d'année de permis

Trajet

Alcool drogue médicament

Port ceinture ou casqite

Conditions particuliéres

PASSAGERS
Sexe - Age
Lien avec le conducteur
Port ceinture ou casque.

Conséquences corporelles

DEROULEMENT DE L'ACCIDENT

d’accident

Impliqués A B
o< /w‘]lr ‘/‘" { e § ) '
Y&rs declaial e 2, { ke
: cn e
K@ J Z PR !,
Situation | . : CAt
de conduite o
\
= \/’\‘
C
Situation " : )

Situation
d’urgence

Situation
de choc




Analyse du PV d'accident

UNITE :
PV n°:
COMMUNE : "'
LIEU : - REPERE (PR et sens) BAAC, PV et pixi :
Date : /' Heure : Agglomération:  oui/ Gory
Jour : Férié : Intersection : oui /@
Infrastructure Bilan corporel Facteurs Facteurs
d'accidents aggravants

Type de voie Bidirectionnelle (% Nb tués : -

Séparée 0
Géométrie Courbe )

Rectiligne n |NbBH: A

Plat v |
’ Pente O Nb BL - ‘ :
Etat de la Séche X
chaussée Mouillée O

Autre : O . \
Luminosité Jour ®  Code scénario

Nuit ss éclairage 0 d’'accident :

Nuit avec éclairage O

Nuit eclai non all O
Météo Normale H

Pluie O

Neige O

Autre : d
Vitesse maxi ’ 4 [
Conditions de Fluide ®
circulation Dense O

Atlarrét O

SCHEMA DE L'ACCIDENT
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Analyse du PV d'accident

CONDITIONS GENERALES

Impliqués

A B

VEHICULE
N° département
1ére mise en circulation
Puissance
Carburant
Erar général
Assurance
Propriétaire
Probléme particulier

CONDUCTEUR

Sexe - Age

Situation familiale
Profession
Domicilié a

Nbre d’année de permis

Trajet

Aleool drogue médicament

Port ceinture ou casque

Conditions particuliéres

PASSAGERS
Sexe - Age
Lien avec le conducteur
Port ceinture ou casque.

Conséquences corporelles

v

DEROULEMENT DE L'ACCIDENT

Impliqués

A B

Situation
de conduite

Situation
d’accident

Situation
d’urgence

Situation
de choc




Analyse du PV d'accident

UNITE :
PV ne:
COMMUNE :
LIEU : o« REPERE (PR et sens) BAAC, PV et pixi :
Date:/ /s Heure : Agglomération:  oui /@0oh
Jour : Férié : Intersection : oui / gdn
Infrastructure Bilan corporel Facteurs Facteurs
d'accidents aggravants
Type de voie  Bidirectionnelle hf Nb tués : /f .
Séparée O
Géomeétrie Courbe il )
‘ Rectiligne | Nb BH:
{ Plat X
, Ll ©  NbBL: A
Etat de la Seéche o ,
chaussée Mouillée O
Autre : ]
Luminosité Jour Code scénario
Nuit ss éclairage a d'accident :
Nuit avec éclairage O
Nuit eclai non all O
Météo Normale i)
Pluie O .
Neige o )
Autre : O
Vitesse maxi »)
Conditions de Fluide =
circulation Dense O
Alarrét O {
SCHEMA DE L'ACCIDENT
o <, A
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Analyse du PV d'accident

CONDITIONS GENERALES

Impliqués

A

VEHICULE
NY département
1ére mise en circulation

Puissance
Carburant

Erar généial
Assurance

Propriétaire

Probléme particulier

CONDUCTETUR
Sexe - Age
Situation familiale
Profession
Domicilié a
Nbre d'année de permis
Trajet
Alcool drogue médicament
Port ceinture ou casque
Conditions particuliéres

\L C»‘(l".(;-

PASSAGERS
Sexe - Age
Lien avec le conductenr

Port ceinture ou casque.”

Conséquences corporelles

AT

A

DEROULEMENT DE L'ACCIDENT

Impliqués

A

B

Situation
de conduite

Situation
d’accident

Situation
d’urgence

Situation
de choc
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Analyse du PV d'accident

UNITE : {
PV n°:
COMMUNE:
LIEU : & : REPERE (PR et sens) BAAC, PV et pixi :
Date : { Heure : ] . Agglomération : oui / rién,
Jour : Férié : Intersection : oui /non
Infrastructure Bilan corporel Facteurs Facteurs
d’accidents aggravants
Type de voie | Bidirectionnelle vl Nb tués : '
Séparée O
Géométrie Courbe K ) \
Rectiligne O Nb BH:
Plat O
’ Pente Nb BL -
Etat de la Séche &
chaussée Mouillée O
Autre : O
Luminosité Jour & Code scénario
Nuit ss éclairage O d’'accident :
Nuit avec éclairage O
Nuit eclai non all O
Météo Normale
Pluie a
Neige O
Autre : O
Vitesse maxi
Conditions de | Fluide ©
circulation Dense O
Alarrét a

SCHEMA DE L'ACCIDENT




Analyse du PV d'accident

CONDITIONS GENERALES

Impliqués

A

B

N° département

1ére mise en circulation
Puissance
Carburant

Etat général
Assurance

Propriétaire (

Probléme particulier Yee

VEHICULE s

CONDUCTETUR
Sexe - Age

Situation familiale

Profession

Domicilié a

Nbre d’année de permis

Trajet

Alcool drogue médicament

Port ceinture ou casque

Conditions particuliéres

W),

PASSAGERS

Sexe - Age
Lien avec le conducteur
Port ceinture ou casque.

n

Conséquences corporelles

/

DERO[’LE.\-IENT DE L'ACCIDENT

B

Impliqués

Situation : ”
de conduite

Situation
d’accident

Situation
d’urgence

Situation
de choc




ANALYSE DU PV AGIRA n° :

Nom du rédacteur :
Localisation rédacteur :

UNITE :

PVn°:

COMMUNE (N°INSEE) :
IDENTIFICATION ROUTE :
INTERSECTION :

01_12_2016

GEMY
Aix-SSR

Sécurité Publique - Digne les bains
16/00011/1

04070

VvC

Hors intersection

Date lecture PV : 15/02/18

Etude FLAM facteurs liés aux accidents mortels 2015

LIEU : rue simone pelissier
AGGLOMERATION : en agglomération Lieu 1 Lieu 2
REPERE (PR+abs+sens) + Nom de la Voie : | rue simone pelissier
SOURCE LOCALISATION Régime de circulation : | bidi 2 v
Zone de circulation apaisée : | pas de ZCA
DATE ACCIDENT : 01/12/2016 Aménagement voie (1/2) : | pas d'aménagement spécifique vélo, TC ou taxi
JOUR: : jeudi Aménagement voie (2/2) :
FERIE : Non Accident avec un usager sur :
HEURE : 16:25 Tracé enplan : | Rectiligne
Profil en long : | plat
LUMINOSITE : Crépuscule Vitesse réglementée : | 70
ECLAIRAGE PUBLIC : Pas d'éclairage Environnement visuel : | péri urbain
METEO : temps éblouissant Etat de la chaussée : | Normale
CIRCULATION : Régime de priorité : | Non concemé (hors intersection en absence de feu de chantier)
SITUATION ACCIDENT : sur ch ée (voies de circulati | Chantier : | NON
Nature de I'accotement : | Accotement herbeux
Accotement dénivelé : | Marche entre chaussée et accotement
Obstacle fixe heurté : | Pas d'obstacle fixe heurté
Plan PV : oul Nbre Véh impliqués réel : 2
Photographies PV : NON Nbre piétons impliqués réel : 0
Témoin interrogé : oul Type d'accident : 404 Véhicule stationné a droite et quittant son stationnement se fait heurter par un véhicule arrivant derriére lui.
| IMPLIQUES
VEHICULE A B C D E
Lieu Lieu 1 Lieu 1
C: e VL seul Motocyclette >125cm3
Marque et modéle renault laguna suzuki 650 sv
N° département ou pays inconnue inconnue S B
1ére mise en circulation 2000 20 ..
Carburant non é E:
Aide a la Incon Inconnu
Assurance oul our
Controle technique En cours de validite Non nécessaire
Propriétaire du véhicul Conducteur (ou location longue durée) Condt (ou I longue durée) -
Autre ) e
CONDUCTEUR
Gravité / Date du déces Ind Blessé léger
Sexe - Age M 64 M 47
Profession |
Cat. socio-professi Il I Inconnu
Nationalité fi frangaise
N° INSEE Domicile 04116 04070
Permis : type et date d'ob B (voiture) 06/06/1972 A (moto)
Validité du permis Valide et non probatoire I
Type de trajet inconnu
Présence d'alcool non non
Tx alcool dans le sang (g/1)
Pré de stupéfi Ab d'infe Ip Ab: d'i i p
Distracteur L inconnu -
Dispositif de sécurité Ceinture :::gh"ée (2RM, 3RM, quad, vélo) bien porté et
Equip. de sécunité compl.
Conditions particuliéres
[PASSAGERS (plafonné 3 4 p ignés, 3 Ia suita)
Gravité(s) / Date du décés
Sexe(s) - Age(s)
Lien(s) avec le conducteur
Position(s) passager(s)
Dispositif(s) de sécurité
Equipement(s) de sécurité
complémentaire
Conditions particuliéres
[FiETON Y1 Y2 Y3 Ya Y5
. Lieu
Gravité / Date du déces
Sexe - Age
Profession
Cat. socio-profe
Nationalité
Domicilié a
Type de trajet
Présence d'alcool
Taux d'alcool dans le sang
Présence de stupéfiants ]
Distracteur
Mobilité piéton
Localisation pdt le choc -
Activité du piéton
Conditions particuliéres




ANALYSE DU PV AGIRA n° : 01_12_2016 ’ : ' '

DEROULEMENT DE L'ACCIDENT

Pour I' ble des p impliquées (2000 caractéres par case maximum)

Situation de conduite

Que faisaent les impliqués avant la_ | A circule dans le sens rd pt des insurgés vers le rd pt Biaggioni. En raison du soleil éblouissant, il se stationne sur I'accotement pour mettre ses lunettes de soleil. B circule dans le meme sens
rupture, sur quelle infrastructure, a quelle
vitesse, itinéraire, manceuvres, etc.

Situation d'accident

A partir de quel moment, événement, ou

es
se dégradent pour conduire au choc

A ne voit personne derriére lui et quitte son stationnement, alors que B arrive derriére lui

Situation d'urgence

pour éviter le choc, freinage,

manceuvres ou actions mises en ceuvres

B tente d'éviter A par la gauche

de direction etc.

Situation de choc

etc. ?

Comment se produtt le choc  véhicules. | B percute A sur le coté gauche et chute au sol
piétons, obstacle, renversement, éjection,

Secours / Soins
Moyens et soins mis en place pour

des secours, etc.

secourir les impliqués, temps d'armivée

pas d'infos

Rapport largeur sur hauteur :
environ 2,4

SCHEMA DE L'ACCIDENT (reconstitution dynamique) - Scanner et insérer le schéma ici

ezpellissied

Sy,

{

FACTEURS (affichage de 20 facteurs maximum)
Impliqués
[Type de Facteur | Facteur agrégé | Facteur détaillé 1 | 2 | 3 Commentaires
_ dé e R o o, masque a la visibilité créé par le profil en long ou le tracé en plan (distance . I .
E SRR1 - INR1 - défaut de visibilité - masque a la visibilité fixe darrét et distance de visibilité sur obstacle) tracé en sortie de courbe & droite
E X - éblouissement éblouissement naturel (soleil rasant, contre-jour, trou norr, etc...)
H

faible perceptibilité des deux roues faible perceptibilité des deux roues (2RM ou cyclistes)




ANALYSE DU PV AGIRA n°:

Nom du rédacteur :
Localisation rédacteur :

01_11_2016

GEMY
Aix-SSR

Date lecture PV : 15/02/18

Etude FLAM facteurs liés aux accidents mortels 2015

UNITE : Gendarmerie Nationale - Riez
PVn°:
COMMUNE (N°INSEE) : 04135
IDENTIFICATION ROUTE :  RD (ou route provinciale) 952
INTERSECTION : Hors intersection
LIEU :
AGGLOMERATION : hors agglomération Lieu 1 Lieu 2
REPERE (PR+abs+sens) 36+550 Nom de la Voie : | RD952
SOURCE LOCALISATION PV Régime de circulation : | bidi 2 v
) Zone de circulation apaisée : | pas de ZCA
DATE ACCIDENT : 01/11/2016 Amé voie (1/2) : | pas d'aménagement spécifique vélo, TC ou taxi
JOUR: mardi Aménagement voie (2/2) : | pas d'aménagement spécifique vélo, TC ou taxi
FERIE : Non Accident avec un usager sur aménagement :
HEURE : 16:20 Tracé en plan : | Courbe a droite
Profilenlong : | plat
LUMINOSITE : Plein jour Vitesse réglementée : [ 90
ECLAIRAGE PUBLIC : Pas d'éclairage Envi visuel : P
METEO : temps normal Etat de la chaussée : | Normale
CIRCULATION : Fluide Régime de priorité : | Non é (hors i ion en de feu de ch
SITUATION ACCIDENT : sur chaussée (voies de circulation général Chantier : | NON
Nature de I ;| Ab d"
Accotement dénivelé :
Obstacle fixe heurté : | Fossé, talus, paroi rocheuse
Plan PV : outl Nbre Véh impliqués réel : 1
Photographies PV : oul Nbre piétons impliqués réel : 0
Témoin interrogé : oul Type d'accident : 502 Véhicule seul en cause avec sortie de voie a gauche.
| IMPLIQUES
[VEHICULE A B8 c D E
Lieu Lieu 2
Catégorie Motocyclette >125cm3
Marque et modéle ) triumph speed triple
N° département ou pays fance e
1ére mise en circulation 2008 -
Carburant
Aide & la ]
Assurance oul
Contréle technique Non nécessaire
Propriétaire du véhicule Cond (ou I longue durée)
Autre
CONDUCTEUR
Gravité / Date du déces Tué 01/11/2016
Sexe - Age M 28
P i photographe
Cat. socio-professionnelle A}'ﬁs‘a"n,mm T chef d' ri ““““““““““““
Nationalité cai
N°* INSEE Domicile 83118
Permis : type et date d' A (moto) 07/12/2009
Validité du permis Valide et non probatoire
Type de trajet F de — Loisirs -
Présence d'alcool Alcoolémie impossible
Tx alcool dans le sang (g/1)
P de stupéf Test sti)béﬁanis im}:;ossible
Distracteur i nu
Dispositf de sécurité ;:::g:; (2RM, 3RM, quad, vélo) bien porté et
Equip. de sécurité compl. ] i
Conditions particuliéres
[PASSAGERS (plafonné & 4 passagers renseignés, 3 la suite)
r Indemne
Gravité(s) / Date du décés
F25
Sexe(s) - Age(s)
Lien(s) avec le conducteur
(8)_Am-Milieu
Position(s) passager(s)
Casque (2RM, 3RM, quad, vélo) bien porté et
attaché
Dispositif(s) de sécurité
Equipement(s) de sécurité
complémentaire
Conditions particuliéres
[PIETON Yi ¥2 Y3 Y4 Y5
Lieu
Gravité / Date du décés
Sexe - Age
Profession
cat. P ionnell
Nationalité
Domicilié &
Type de trajet
Présence d'alcool
Taux d'alcool dans le sang
Pré de stup
Distracteur
Mobilité piéton
Localisation pdt le choc
Activité du piéton
Conditions particuliéres




ANALYSE DU PV AGIRA n° : 01_11_2016

DEROULEMENT DE L'ACCIDENT

Pour 'ensemble des personnes impliquées (2000 caractéres par case maximum)

Situation de conduite
Que faisaient les impliqués avant la

vitesse, dinéraire, manceuvres, etc.

rupture, sur quelle infrastructure, & quelle

A circule dans le sens La Palud- Moustiers, a allure modérée.

Situation d'accident

A partir de quel moment, événement, ou
i I

les
se dégradent pour conduire au choc

Le pilote regoit une pierre sur le casque et 'assomme. (2 chevres sauvages présentes sur les cretes situées sur les hauteurs de la falaise et font tomber des pierres)

Situation d'urgence

pour éviter le choc, freinage,

manceuvres ou actions mises en ceuvres | 9

de direction etc.

Situation de choc
Comment se produt le choc : véhicules,
piétons, obstacle, renversement, éjection,
etc. ?

Le pilote chute avec sa moto et sa passagére et va percuter la paroi rocheuse de l'autre coté de la route

Secours / Soins
Moyens et soins mis en place pour
secourir les impliqués, temps d'amvée
des secours, etc.

Le pilote décéde sur le coup

SCHEMA DE L'ACCIDENT (reconstitution dynamique) - Scanner et insérer le schéma ici

Rapport largeur sur hauteur :
environ 2,4

FACTEURS (affichage de 20 facteurs maximum)

chute d'arbre ou de pierres non volontaire sur un véhicule roulant

Impliqués
Type de Facteur | Facteur agrégé | Facteur détaillé 1 | 2 | Commentaires
E SRR5 - gravité des chocs - chute d'éléments sur la route chute de pierres sur le casque du motard due a des chevres

sauvages sur les hauteurs de la falaise




ANALYSE DU PV AGIRA n° :

Nom du rédacteur :
Localisation rédacteur :

UNITE :

PVn°:
COMMUNE (N°INSEE) :

11_04_2015

GEMY
Aix-SSR

Gendarmerie Nationale - Mezel
00245
04204

Date lecture PV : 08/02/18 [

]

Etude FLAM facteurs liés aux accidents mortels 2015

IDENTIFICATION ROUTE :  RD (ou route provinciale) 4085
INTERSECTION : Hors intersection
LIEU: Le Moulin
AGGLOMERATION : hors agglomération Lieu 1 Lieu 2
REPERE (PR+abs+sens) 80+600 Inconnu Nom de la Voie : | RD4085
SOURCE LOCALISATION PV Régime de circulation : | bidi 2 v
Zone de circulation apaisée : | pas de ZCA
DATE ACCIDENT : 10/04/2015 Aménagement voie (1/2) : | pas d'aménagement spécifique vélo, TC ou taxi
JOUR: vendredi Aménagement voie (2/2) : | pas d'aménagement spécifique vélo, TC ou taxi
FERIE : Non Accident avec un usager sur aménagement :
HEURE : 13:25 Tracé en plan : | Courbe a gauche
Profilenlong : | plat
LUMINOSITE : Plein jour Vitesse réglementée :
ECLAIRAGE PUBLIC : Pas d'éclairage Envi visuel : pag
METEO : temps normal Etat de la ch ée:| Dé p lle de la gravill
CIRCULATION : Fluide Régime de priorité : | Non é (hors i ion en de feu de
SITUATION ACCIDENT : sur ch ée (voies de circulation g I Chantier : | NON
Nature de I’ Ab d"
Accotement dénivelé :
Obstacle fixe heurté : | Glissiére béton
Plan PV : NON Nbre Véh impliqués réel : 1
Photographies PV : NON Nbre piétons impliqués réel : ]
Témoin interrogé : NON Type d’'accident : 503 Véhicule seul en cause avec sortie de voie a droite.
| IMPLIQUES
[VERICULE A B c D E
Lieu Lieu 1
Caté: . Motocyclélle >125cm3
Marque et modéle yamaha xj6
N° département ou pays france
1ére mise en circulation 2013
Carburant Essence
Aide & la condui nny_
Assurance oul
Controle technique Non nécessaire |
Propriétaire du véhicul Conducteur (ou location longue durée)
Autre
[CONDUCTEUR
Gravité / Date du déces
Sexe - Age
Cat. socio-professionnelle )
N* INSEE Domicile 38486
Permis : type et date d'obte A2 (moto i diaire) 23/12/2014
Validité du permis Permis probatoire ( - de 3 ans)
Type de trajet Promenade - Loisirs
Présence d'alcool non
Tx alcool dans le sang (g/])
Pré de stup Absence stupéfiants (négatif tous produits)
Distracteur i
Dispositif de sécurité ac:asg:ée (2RM, 3RM, quad, vélo) bien porté et
Equip. de sécunté compl. o
Conditions particuliéres
PASSAGERS (plafonné A 4 passagers renseignés, a la suite)
Gravité(s) / Date du décés
Sexe(s) - Age(s)
Lien(s) avec le conducteur
Position(s) passager(s)
Dispositif(s) de sécurité
Equipement(s) de sécurité
complémentaire
Conditions particulieres
[FiETON Y1 Y2 Y3 Y4 Y5
Lieu
Gravité / Date du déces
Sexe - Age
Profession
Cat. socio-professionnelle
Nationalité
Domicilié &
Type de trajet
Présence d'alcool
Taux d'alcool dans le sang
Présence de stupéfiants
Distracteur
Mobilité piéton . I
Localisation pdt le choc
Activité du piéton
Conditions particulieres




ANALYSE DU PV AGIRA Nn° : 11_04_2015

DEROULEMENT DE L'ACCIDENT

Pour l'ensemble des personnes impliquées (2000 caractéres par case maximum)

Situation de conduite
Que faisaient les impliqués avant la
rupture, sur quelle infrastructure, a quelle
vitesse, itinéraire, manceuvres, etc.

pas de déclaration. Sur une promenade Grenoble — St Raphael

Situation d'accident
A partir de quel moment, événement, ou
d les
se dégradent pour conduire au choc

Perd le contréle de sa moto sur des gravillons dans une courbe a gauche (chute de cailloux de la paroi rocheuse?)

Situation d'urgence
manceuvres ou actions mises en ceuvres
pour éviter le choc, freinage, changement

de direction etc.

Situation de choc
Comment se produit le choc : véhicules,
piétons, obstacle, renversement, éjection
etc. ?

Chute au sol

Secours / Soins
Moyens et soins mis en place pour
secourir les impliqués, temps d'amivée
des secours, etc.

SCHEMA DE L'ACCIDENT (reconstitution dynamique) - Scanner et insérer le schéma ici

Rapport largeur sur hauteur :
environ 2,4

FACTEURS (affichage de 20 facteurs maximum)

Impliqués
Type de Facteur | Facteur agrégé | Facteur détaillé 1 | 2 | Commentaires
E SRR3 - mauvaise adéquation de l'infrastructure aux contraintes dynamiques probléme d'adhérence (chaussée mouillée, gravillonnage, gasoil...) gravillons (ou cailloux?)
H Facteur agrégé _conducteur jeune ou inexpérimenté




ANALYSE DU PV AGIRA n°: 11_08_2015 Date lecture PV :| 12/02/18 Etude FLAM facteurs liés aux accidents mortels 2015
Nom du rédacteur : GEMY
Localisation rédacteur : Aix-SSR X '
UNITE : Gendarmerie Nationale - Castellane
PVn°: 00491 )
COMMUNE (N°INSEE) : 04092 , ]
IDENTIFICATION ROUTE :  RD (ou route provinciale) 4085 't‘ ¥
INTERSECTION : Hors intersection
LIEU : col de luens
AGGLOMERATION : hors agglomération Lieu 1 Lieu 2
REPERE (PR+abs+sens) 109+300 Décroissant Nom de la Voie : | RD4085
SOURCE LOCALISATION PV Régime de circulation : | bidi 2 v
Zone de circulation apaisée : | pas de ZCA
DATE ACCIDENT : 11/08/2015 Aménagement voie (1/2) : | pas d'aménagement spécifique vélo, TC ou taxi
JOUR: mardi Aménagement voie (2/2) : | pas d'aménagement spécifique vélo, TC ou taxi
FERIE : Non Accident avec un usager sur aménagement :
HEURE : 16:05 Tracé en plan : | Courbe a gauche
Profil en long : | montée
LUMINOSITE : Plein jour Vitesse réglementée : | 90
ECLAIRAGE PUBLIC : Pas d'éclairage i visuel : pag
METEO : temps normal Etat de la chaussée : | Normale
CIRCULATION : Fluide Régime de priorité : | Non é (hors i ion en de feu de ch
SITUATION ACCIDENT : sur ch ée (voies de circulation général Chantier: | NON
Nature de I A gravill
A dénivelé : [ Ch ée et a niveau
Obstacle fixe heurté : | Arbre sur accotement
Plan PV : NON Nbre Véh impliqués réel : 2
Photographies PV : oul Nbre piétons impliqués réel : 0
Témoin interrogé : NON Type d’'accident : 203 Un véhicule dép un véhicule et percute un autre véhicule arrivant en sens inverse.
| IMPLIQUES |
VEHICULE A B C D E
Lieu Lieu 1 Lieu 1
Caté Scooter s 50 cm3 VL seul
Marque et modéle keeway taxi
N° département ou pays france B
1ére mise en circulation 2015 o e e
Carburant Essence
Aide a la conduite Inconnu
Assurance oul
Contréle technique Non né
Propriétaire du véhicule Conducteur (ou location longue durée) el
Autre en fuite = 1 "
[CONDUCTEUR
Gravité / Date du déces Blessé léger
Sexe - Age M 22
Profession commis de cuisine
Cat. socio-professionnell  Professions intermédiai ploy
N° INSEE Domicile 59368
Permis : type et date d I
Validité du permis Valide et non probatoire
Type de trajet Pi - Loisirs
Présence d'alcool non
Tx alcool dans le sang (g/1) e
P de stupé Ab. ipéfi (négatif tous produits)
Distracteur
Dispositif de sécurité S:asg:: (2RM, 3RM, quad, vélo) bien porté et
Equip. de sécunité compl. - -
Conditions particuliéres
[PASSAGERS (plafonné a 4 ¢ igneés, a la suite)
Gravité(s) / Date du décés
Sexe(s) - Age(s)
Lien(s) avec le conducteur
Position(s) passager(s)
Dispositif(s) de sécurité
Equipement(s) de sécurité
complémentaire
Conditions particuliéres
[FiETON Y1 V2 Y3 Ya Y5
Lieu
Gravité / Date du décés
Sexe - Age
Profession
Cat. socio-p ionnell
Nationalité ]
Domicilié &
Type de trajet
Présence d'alcool
Taux d'alcool danslesang {
P de stup
Distracteur | e
Mobilité piéton
Localisation pdt le choc — e e
Activité du piéton

Conditions particuliéres




ANALYSE DU PV AGIRA n° : 11_08_2015 ‘ J L7

DEROQULEMENT DE L'ACCIDENT

Pour I' ble des p impliquées (2000 caractéres par case maximum)

Situation de conduite
Que faisaient les impliqués avant la
rupture, sur quelle infrastructure, a quelle
vitesse, dinéraire, manceuvres, etc.

A est saisonnier sur La Garde. Pendant ses 2 jours de repos, il est allé voir des amis & Pegomas. Le jour de l'accident, il rentre sur La Garde. Il prend la route & 13h30 apres avoir déjeuné et fait l'essence a Grasse. Dans la montée, en
approche d'une courbe & gauche, A circule entre 30 et 40 km/h. B circule dans le sens opposé.

Situation d'accident
A partir de quel moment, événement, ou
d les
se dégradent pour conduire au choc

B dépasse un véhicule dans le virage alors que A arrive en sens opposé.

Situation d'urgence
manceuvres ou actions mises en ceuvres
pour éviter le choc, freinage,

A freine de I'avant et de l'arriére et meme avec les pieds.

de direction etc.

Situation de choc
Comment se produtt le choc : véhicules,
piétons, obstacle, renversement, éjection,
ete. ?

A se ferait peut etre légérement percuté par B. Il est déséquilibré et sort de la route & droite, tombe en contrebas de la route et percute un arbre. Le conducteur réussi a envoyer un SMS a une ami pour la prévenir, puis il remonte le talus
pour s'étendre en bord de route. Des usagers de passage alertent les secours. B est en fuite

Secours / Soins
Moyens et soins mis en place pour
secourir les impliqués, temps d'amvée
des secours, etc.

Accident vers 16h30, message a son amie a 17h35, alerte par des passant a 18h15. A reste 24h a I'hopital

Rapport largeur sur hauteur :
environ 2,4

SCHEMA DE L'ACCIDENT (reconstitution dynamique) - Scanner et insérer le schéma ici

FACTEURS (affichage de 20 facteurs maximum)

Impliqués

Type de Facteur |

Facteur agrégé | Facteur détaillé 1 | 2 | 3 Cemmentaires

L h{@:s‘smei Cans U L(,

o Ve vesse u[{,LL[/, /

C’SL\M‘“&\Cr {/L‘ //arg")dl“’

et 7R

. o QLQMC’« g:/ (dCC()‘t’mﬁ;lL \[zue&T




ANALYSE DU PV AGIRA n°: 24_06_2015-RD902 Date lecture PV : 09/02/18 Etude FLAM facteurs liés aux accidents mortels 2015
Nom du rédacteur : GEMY '
Localisation rédacteur : Aix-SSR
UNITE : Gendarmerie Nationale - Jausiers A ¢
PVn©: 00733 A 1
COMMUNE (N°INSEE) : 04193
IDENTIFICATION ROUTE :  RD (ou route provinciale) 902
INTERSECTION : Hors intersection
LIEU : galerie de la Reissole
AGGLOMERATION : hors agglomération Lieu 1 Lieu 2
REPERE (PR+abs+sens) 10+280 Nom de la Voie : | RD902
SOURCE LOCALISATION PV Régime de circulation : | bidi 2 v
Zone de circulation apaisée : | pas de ZCA
DATE ACCIDENT : 24/06/2015 ménagement voie (1/2) : | pas d' spécifique vélo, TC ou taxi
JOUR: mercredi Aménagement voie (2/2) : | pas d' spécifique vélo, TC ou taxi
FERIE : Non Accident avec un usager sur aménagement :
HEURE : 10:10 Tracé en plan : | Courbe a droite
s Profil en long : | plat
LUMINOSITE : Plein jour Vitesse réglementée : | inconnu
ECLAIRAGE PUBLIC : Pas d'éclairage Envi visuel : pagne tunnel
METEO : temps normal Etat de la chaussée : | Normale
CIRCULATION : Fluide Régime de priorité : | Non (hors i enab de feu de )
SITUATION ACCIDENT : sur chaussée (voies de ci g I Chantier: [ NON
Nature de l'accotement : | Trottoir
Accotement dénivelé : | Marche entre chaussée et accotement
Obstacle fixe heurté : | Pas d'obstacle fixe heurté
Plan PV : oul Nbre Véh impliqués réel : 2
Photographies PV : oul Nbre piétons impliqués réel : 0
Témoin interrogé : oul Type d'accident : 103 Un véhicule se déporte vers la voie adverse alors qu’un véhicule arrive en sens inverse.
[ IMPLIQUES ]
[VERICULE A B c D E
Lieu Lieu 1 Lieu 1
Caté Motocyclette >125cm3 VL seul
Marque et modéle ducatti 1100 sportive? renault mé
N° département ou pays france france
1ére mise en circulation 2007 2008 ey
Carburant Essence Gasoil
Aide a la conduite CInconnu Inconnu
Assurance oul oul
Contréle technique Non nécessaire En cours de validité
Propriétaire du véhicule Conducteur (ou location longue durée) Ce (ou I ion longue durée) o - -
Autre
[CONDUCTEUR
Gravité / Date du décés Tué 24/06/2015
Sexe - Age M 30 M 50
Profession i e iq agent de sécurité
Cat. socio-professi Cadre et professions i lles supé P ? édiai eloys |
jonali frangai: frangaise
N* INSEE Domicile 92062 13215 m .  H PN N e =
Permis : type et date d'obtenti A (moto) B (voiture) 26/02/1980
Validité du permis Valide et non probatoire Valide et non probatoire
Type de trajet P de - Loisirs P fe - Loisirs
Présence d'alcool non non
Tx alcool dans le sang (g/1)
Pré de stup Ab. (négatif tous p Absence stupéfiants (négatif tous produits)
Di: inconnu i _
Dispositif de sécurité g;:g:: (2RM, 3RM, quad, vélo) bien porté et Ceinture
Equip. de sécurité compl.
Conditions particuliéres
ﬁASSAGE_RS (plafonné a 4 passagers renseignés, i la suite)
Indemne
Gravité(s) / Date du décés
F 53
Sexe(s) - Age(s)
[ épbuse
Lien(s) avec le conducteur
(3)_Avant-Droite
Position(s) passager(s)
Ceinture
Dispositif(s) de sécurité
Equipement(s) de sécurité
complémentaire
Conditions particuliéres
[FiETON Yi V2 Y3 Y4 Y5
B Lieu
Gravité / Date du décés
Sexe - Age
Profession
Cat. i0-p. i e
Nationalité
Domicilié a
Type de trajet

Présence d'alcool
Taux d'alcool dans le sang
g de

Distracteur
Mobilité piéton
Localisation pdt le choc
Activité du piéton
Conditions particuliéres
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ANALYSE DU PV AGIRA n° : 24_06_2015-RD902 [7 ¢ B A 2
| DEROULEMENT DE L'ACCIDENT

Pour Il'ensemble des personnes impliquées (2000 caractéres par case maximum)

Situation de conduite
Que faisaient les impliqués avant la
rupture, sur quelle infrastructure, a quelle

A participe a un rallye touristique avec un groupe d’amis (11 motos). lls sont partis de Toulouse, halte a avignon, restés 2 jours a castellane et amivés a Paul sur Ubaye la veille au soir. lls ont pris la route le matin vers 10h pour aller vers
vitesse, itinérajre, manceuvres, etc.

Die (26). Le groupe est constitué d’'un premier groupe de 5 motos partis en tete. Le groupe est bien structuré avec un ouvreur et un fermeur fixes. A est en 3 e position. A circule dans le sens.Sl Paul sur Ubaye vers Jausiers. Il aborde une
courbe & droite dans un tunnel. L’ouvreur circule & 90 km/h a I'entrée du tunnel. B est en vacances et quitte le camping pour aller passer la journée au village de St Veyran. B dépasse un cycliste dans le tunnel. Il circule & 60-70 kmv/h.

Situation d’accident

A partir de quel moment, événement, ou

B s'est rabattu su sa voie apres avoir dépassé le cycliste. B voit arriver le groupe de motard en face, les 2 premiers le frole, il voit A se diriger vers son véhicule. Il estime que A empiete sur sa voie sans en etre certain (absence de
pry s les " marquage axial). B etait seré sur sa droite, 10 secondes se sont écoulé apres le dépassement du cycliste. A est surpris par B, la courbure du virage?
se dégradent pour conduire au choc

Situation d’'urgence
manceuvres ou actions mises en ceuvres | A sg couche et glisse sur la chassée. B essaie de se serrer a droite mais le trottoir 'en empeche, il freine.
pour éviter le choc, freinage,

de direction etc.

Situation de choc
Comment se produit le choc : véhicules,

piétons, obstadle, renversement éjection A percute B de face et passe par dessus le VLB
etc. ?

Secours / Soins
Moyens et soins mis en place pour

{ Les secours sont alertés immédiatement
secourir les impliqués, temps d'amrivée
des secours, efc.

SCHEMA DE L'ACCIDENT (reconstitution dynamique) - Scanner et insérer le schéma ici

Rapport largeur sur hauteur :
environ 2,4
e cokveld Google E
I FACTEURS (affichage de 20 facteurs maximum) I
Impliqués
Type de Facteur 1 Facteur agrégé | Facteur détaillé 1 | 2 | 3 Commentaires
APAM APAMO2-vitesse excessive ou inadaptée vitesse excessive ou inadaptée paf rapport a la météo, au trafic mauvaise trajectoire? Trop intérieur — extérieur
E SRR2 - défaut de lisibilité d'une courbe franchissement d'une courbe serrée aprés un long alignement droit |
_ IhiitZe o'l . A absence ou insuffisance de zone de récupération (largeur revétement ...) en 5

E SRR4 - absence de possibilités d'évitement et de récupération fonction du type de route . présence de trottoir
H indéterminé cause mortelle indéterminée, non définie
H vitesse excessive ou inadaptée

{ i it;irculation en groupe
vitesse excessive ou inadaptée par rapport a la météo, au trafic




ANALYSE DU PV AGIRA n° : 10_10_2014 Date lecture PV : 08/02/18 Etude FLAM facteurs liés aux accidents mortels 2015
O
Nom du rédacteur : GEMY \ el
Localisation rédacteur : Aix-SSR '
¢ N
UNITE : Gendarmerie Nationale - castellane £
PVn°: 00640 —
COMMUNE (N°INSEE) : 04039 r b
IDENTIFICATION ROUTE :  RD (ou route provinciale) 952 \
INTERSECTION : Hors intersection
LIEU: Hameau de Brans
AGGLOMERATION : hors agglomération Lieu 1 Lieu 2
REPERE (PR+abs+sens) 4+750 Croissant Nom de la Voie : [ RD952
SOURCE LOCALISATION PV Régime de circulation : | bidi 2 v
Zone de circulation apaisée : | pas de ZCA
DATE ACCIDENT : 10/10/2014 Aménagement voie (1/2) : | pas d'aménagement spécifique vélo, TC ou taxi
JOUR: vendredi Aménagement voie (2/2) : | pas d'aménagement spécifique vélo, TC ou taxi
FERIE : Non Accident avec un usager sur aménagement :
HEURE : 17:50 Tracé en plan : | Courbe a gauche
Profilen long : | plat
LUMINOSITE : Plein jour Vitesse réglementée :
ECLAIRAGE PUBLIC : Pas d'éclairage i visuel : pag!
METEO : temps normal Etat de la chaussée : | Normale
CIRCULATION : Fluide Régime de priorité : | Non (hors i ion en de feu de
SITUATION ACCIDENT : sur chaussée (voies de circulation général Chantier : | NON
Nature de ' Ab: d"
Accotement dénivelé :
Obstacle fixe heurté : | Fossé, talus, paroi rocheuse
Plan PV : NON Nbre Véh impliqués réel : 1
Photographies PV : oul Nbre piétons impliqués réel : 0
Témoin interrogé : NON Type d'accident : 503 Véhicule seul en cause avec sortie de voie a droite.
| IMPLIQUES
VEHICULE A B [ D E
Lieu Lieu 1
Caté _‘Molockclet'te' >125cm3 i B B
Marque et modéle mv agusta 675 brutale } .
N° dép ou pays france
1ére mise en circulation 2013
Carburant Essence
Aide  /a condui connu__
Assurance our
Contrdle technique Non né
Propriétaire du véhicul Cond (ou location longue durée) i
Autre =
[CONDUCTEUR
Gravité / Date du déces Blessé h
Sexe - Age F48
Professit ?
Cat. socio-p jonnell
Nationalité
N°* INSEE Domicile 06069
Permis : type et date d'c A (moto)
Validité du permis Inconnu
Type de trajet F de - Loisirs
Présence d'alcool non
Tx alcool dans le sang (g/1) o
F de Ab (négatif tous produits)
Distracteur i
Dispositif de sécurité S::g:ée (2RM, 3RM, quad, vélo) bien porté et
Equip. de sécurité compl.
Conditions particuliéres
PASSAGERS (plafonné & 4 renseignés, a la suite)
Gravité(s) / Date du décés
Sexe(s) - Age(s)
Lien(s) avec le conducteur
Position(s) passager(s)
Dispositif(s) de sécurité
Equipement(s) de sécurité
complémentaire
Conditions particuliéres
[FIETON Y1 2 Y3 Y4 Y5
Lieu
Gravité / Date du décés
Sexe - Age
Profession
Cat. io-profe
Nationalité
Domicilié &
Type de trajet
Présence d'alcool

Taux d'alcool dans le sang

Pré de stupéfi
Distracteur
Mobilité piéton
Localisation pdt le choc
Activité du piéton
Conditions particuliéres




ANALYSE DU PV AGIRA n° : 10_10_2014 v

DEROULEMENT DE L'ACCIDENT

Pour I'ensemble des personnes impliquées (2000 caractéres par case maximum)

Situation de conduite
Que faisaient les impliqués avant la
rupture, sur quelle infrastructure, a quelle
vitesse, itinéraire, manceuvres, etc.

A circule dans le sens Castellane — Rougon. Circule en approche d’une courbe a gauche (en groupe?)

Situation d’accident
A partir de quel moment, événement, ou
! I

es
se dégradent pour conduire au choc

A est surpris par un véhicule circulant en sens opposé (trajectoire trop intérieure, masque végétal en intérieur de courbe, route etroite?)

Situation d'urgence
manceuvres ou actions mises en ceuvres
pour éviter le choc, freinage, changement

de direction etc.

A freine mais le contrdle de sa moto

Situation de choc
Comment se produit le choc : véhicules,
piétons, obstacle, renversement, éjection,
etc. ?

A chute au sol, glisse sur la chaussée et fini sa course dans la pente qui borde la voie a droite

Secours / Soins
Moyens et soins mis en place pour
secourir les impliqués, temps d'amivée
des secours, etc.

Les secours sont apellés 10 min apres I'accident ?)

SCHEMA DE L'ACCIDENT (reconstitution dynamique) - Scanner et insérer le schéma ici

Rapport largeur sur hauteur :
environ 2,4

80 s
#2090 Gl

Google Earth

FACTEURS (affichage de 20 facteurs maximum)

Impliqués

Type de Facteur |

Facteur agrégé | Facteur détaillé 1 | 2

Commentaires

H

indéterminé cause mortelle indéterminée, non définie

trajectoire trop intérieure, masque, roulage en groupe, faible
expérience de la moto?




ANALYSE DU PV AGIRA n° : 2014_00260 Date lecture PV : 07/02/18 Etude FLAM facteurs liés aux accidents mortels 2015
Nom du rédacteur : GEMY \ J/
Localisation rédacteur : Aix-SSR & ' -
UNITE : Gendarmerie Nationale - castellane
PVn°: 00260
COMMUNE (N°INSEE) : 04148
IDENTIFICATION ROUTE :  RD (ou route provinciale) 4085
INTERSECTION : Hors intersection
LIEU :
AGGLOMERATION : hors agglomération Lieu 1 Lieu 2
REPERE (PR+abs+sens) 109+950 Nom de la Voie : | RD4085
SOURCE LOCALISATION PV Régime de circulation : | bidi 2 v
Zone de circulation apaisée : | pas de ZCA
DATE ACCIDENT : 02/05/2014 Aménagement voie (1/2) : | pas d'aménagement spécifique vélo, TC ou taxi
JOUR: vendredi Aménagement voie (2/2) : | pas d'aménagement spécifique vélo, TC ou taxi
FERIE : Non Accident avec un usager sur ¢
HEURE : 16:00 Tracé en plan : | Courbe a droite
Profilen long : | descente
LUMINOSITE : Plein jour Vitesse réglementée : | 90
ECLAIRAGE PUBLIC : Pas d'éclairage E visuel : P
METEO : pluie légére Etat de la chaussée : | Mouillée
CIRCULATION : Fluide Régime de priorité : | Non é (hors i ion en ab de feu de ier)
SITUATION ACCIDENT : sur ch (voies de circulati éral Chantier : | NON
Nature de I A herb.
A dénivelé : | Cl et a niveau
Obstacle fixe heurté : | Pas d'obstacle fixe heurté
Plan PV : NON Nbre Véh impliqués réel : 3
Photographies PV : oul Nbre piétons impliqués réel : 0
Témoin interrogé : oul Type d’'accident : 103 Un véhicule se déporte vers la voie adverse alors qu’un véhicule arrive en sens inverse.
L IMPLIQUES ]
[VEHICULE A B c D E
Lieu Lieu 1 Lieu 1 Lieu 1
Caté VL seul " Motocyclette >50cm3 <125cm3 Motocyclette >125cm3
Marque et modéle renault espace moto guzzi bmw f800r
N° dép t ou pays 73 italie italie
1ére mise en circulation 2005 2013 2013
Carburant R ) | Essence __Essence i
Aide a la conduite :’I'nc"a(mu e Incopu “Inc y
Assurance oul oul oul
Contréle technique Pérnimé ou jamais fait Non n Non nécessaire
Propriétaire du L Propriétair Cond (ou location longue durée) C (ou longue durée)
Autre o ongue @
CONDUCTEUR
Gravité / Date du déces dle
Sexe - Age M20 w3 T
F i di inconnue
Cat i -P fe i Il lail I Inconhu"" B lnCOnnil vvvvvvvv
Nationalité frangaise italienne italienne
N* INSEE Domicile 73048
Permis : type et date d'obtention | B (voiture) A (moto) A (moto)
Validité du permis Permis probatoire ( - de 3 ans) Inconnu Inconnu
Type de trajet Promenade - Loisirs [ de — Loisirs F de — Loisirs =
Présence d'alcool non ‘non non
Tx alcool dans le sang (9/1)
[ de stup Ab. p (négatif tous produits) Ab di tupé Abs dii péf
Distracteur aucun
Dispositif de ité
Equip. de sécurité compl.
Conditions particuliéres
PASSAGERS {p!! ¢ & 4 passagers nnulg_nis. a la suite)
Indemne
Gravité(s) / Date du décés
F18
Sexe(s) - Age(s)
soeur
Lien(s) avec le conducteur
(3)_Avant-Droite
Position(s) passager(s)
Dispositif(s) de sécurité
Equipement(s) de sécurité
complémentaire
Conditions particuliéres
[PiETON YA Y2 Y3 Ya Y5
Lieu
Gravité / Date du décés
Sexe - Age
Profession
Cat. socio-professionnelle
Nationalité
Domicilié a
Type de trajet
Présence d'alcool
Taux d'alcool dans le sang
Présence de stupéfiants
Distracteur
Mobilité piéton
Localisation pdt le choc
Activité du piéton
Conditions particuliéres




ANALYSE DU PV AGIRA n®: 2014_00260 ‘ )
’ 3 / 24 k‘-”{ 4
[ DEROULEMENT DE L'ACGIDENT N

Pour Il'ensemble des personnes impliquées (2000 caractéres par case maximum)

Situation de conduite
Que faisaient les impliqués avant la
rupture, sur quelle infrastructure, a quelle
vitesse, itinéraire, manceuvres, etc.

une courbe a gauche. lIs circulent en groupe de plusieurs moto

A est parti de Grenoble vers 11h et circule en direction de Cannes (lieu de destination pour 3 jours de vacances). ll circule & 40/45 km/h en approche d'un virage a droite. B circule dans le sens opposé de A et précéde C. B et B aborde

Situation d'accident
A pgn«r de quel moment, événement, ou

les
se dégradent pour conduire au choc

sens de circulation

Voyant le virage serré, A freine une premiére puis une seconde fois mais glisse sur la chaussée mouillée et se déporte sur la voie opposée alors que B et C amivent en face. Le virage est balisé par une seule J4 trichevron pour chaque

Situation d'urgence
manceuvres ou actions mises en ceuvres

pour éviter fe choc, freinage,
de direction ete.

freine dans le virage

Situation de choc
Comment se produtt le choc : véhicules,
piétons, obstacle, renversement, éjection,
ete. ?

A percute B de face. C percute la moto B et chute au sol

Secours / Soins
Mayens et soins mis en place pour
secourir les impliqués, temps d'amivée
des secours, efc.

les secours sont appelés et rapidement sur place

Rapport largeur sur hauteur :
environ 2,4

SCHEMA DE L'ACCIDENT (reconstitution dynamique) - Scanner et insérer le schéma ici

FACTEURS (affichage de 20 facteurs maximum)

Impliqués
Type de Facteur ] Facteur agrégé | Facteur détaillé 1 | 2 | Commentaires
E SRR2 - défaut de lisibilité d'une courbe franchissement d'une courbe serrée aprés un long alignement droit VLA 1 J4 trichevron par sens
E SRR3 - mauvaise adéquation de Finfrastructure aux contraintes dynamiques probléme d'adhérence (chaussée mouillée, gravillonnage, gasoil...) VLA chaussée glissante par temps de pluie?
H Inexpérience ou jeunesse des impliqués o conducteur jeune ou inexpérimenté VLA1
H vitesse excessive ou inadaptée vitesse excessive ou inadaptée par rapport a la météo, au trafic VLA1
H X - véhicule inhabituel emprunté, volé ou neuf ‘véhicule‘ inhabituel émprunlé, volé ou neuf VLA1 véhicule appartenant & sa mére utilisé pour partir en vacances
\J VLA CT périmé pas d'info sur I'état des pneus

état des pneus

pneu usé, sur-gonflé, sous-gonflé...




ANALYSE DU PV AGIRA n° : 2011_00183
Nom du rédacteur : GEMY

Localisation rédacteur : Aix-SSR

UNITE : Gendarmerie Nationale - Castellane
PVn°: 00183

COMMUNE (N°INSEE) : 04039

Date lecture PV :| 07/02/18

Etude FLAM facteurs liés aux accidents mortels 2015

IDENTIFICATION ROUTE : RD (ou route provinciale) 952
INTERSECTION : Hors intersection
LIEU : Lieu dit Pont de Soleil
AGGLOMERATION : hors agglomération Lieu 1 Lieu 2
REPERE (PR+abs+sens) 114570 Croissant Nom de la Voie : | RD952
SOURCE LOCALISATION PV Régime de circulation : | bidi 2 v
Zone de circulation apaisée : | pas de ZCA
DATE ACCIDENT : 12/06/2011 Aménagement voie (1/2) : | pas d'aménagement spécifique vélo, TC ou taxi
JOUR: dimanche Aménagement voie (2/2) : | pas d'aménagement spécifique vélo, TC ou taxi
FERIE : Non Accident avec un usager sur :
HEURE : 17:55 Tracé en plan : | Courbe a droite
Profilenlong : | plat
LUMINOSITE : Plein jour Vitesse réglementée : | 90
ECLAIRAGE PUBLIC : Pas d'éclairage Envi visuel : pag
METEO : temps normal Etat de la chaussée : | Normale
CIRCULATION : Fluide Régime de priorité : | Non é (hors i ion en de feu de ch
SITUATION ACCIDENT : sur ch; ée (voies de circulation g Chantier : [ NON
Nature de I Ab d"
Accotement dénivelé :
Obstacle fixe heurté : | Pas d'obstacle fixe heurté
Plan PV : NON Nbre Véh impliqués réel : 2
Photographies PV : oul Nbre piétons impliqués réel : ]
Témoin interrogé : NON Type d'accident : 103 Un véhicule se déporte vers la voie adverse alors qu’un véhicule arrive en sens inverse.
| IMPLIQUES
[VEHICULE A B c D E
Lieu Lieu 1 . ) Lieu 1
Caté Motocyclette >125cm3 VL seul
Marque et modéle Kawasaki ZR7 volkswagen california
N° département ou pays 83 I i B
1ére mise en circulation 1999 )
Carburant _Essence non renseigné I
Aide a la conduite 'I_nconnu‘ Inconnu
Assurance oul ]
Contréle technique Non nécessaire e R N o ul ]
Propriétaire du véhicul C (ou __Con (ou I longue durée) o
Autre
CONDUCTEUR
Gravité / Date du déces Blessé hospitalisé
Sexe - Age msz | M6
Profession Cinconnue lincoppue
Cat. io-profe B “Inconnu '
ionalité c allemande
N° INSEE Domicile 83068 o
Permis : type et date d'ob A (moto) B (voiture) -
Validité du permis Valide et non probatoire Inconnu .
Type de trajet F de-Loisirs | Promenade - Loisirs _
Présence d'alcool non non
Tx alcool dans le sang (g/1) o o
Pré de Test stup impossibl Ab di 7 é
Distracteur inconnu inconnu -
Dispositif de sécurité Casque (2RM, 3RM, quad, vélo) bien porté et eonnt
attaché
Equip. de jté compl.
Conditions particuliéres a fait du motocross au "boad"”
PASSAGERS (p 3 4 passagers renseignés, & la suite)
jr- Indemne
Gravité(s) / Date du décés indemne
F 61
F11
Sexe(s) - Age(s)
épouse
Lien(s) avec le conducteur fille
(3)_A vant-Droite
Position(s) passager(s) Uil f
Inconnu
Dispositif(s) de sécurité incgnny
Equipement(s) de sécurité
complémentaire
Conditions particulieres
PIETON Y1 Y2 Y3 Y4 Y5
Lieu
Gravité / Date du décés
Sexe - Age
Profession
Cat. socio-p ionnell
Nationalité
Domicilié &
Type de trajet
Présence d'alcool
Taux d'alcool dans le sang
Pré de éfi
Distracteur
Mobilité piéton
Localisation pdt le choc
Activité du piéton
Conditions particuliéres

N



T /
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ANALYSE DU PV AGIRA n° : 2011_00183 \

l DEROULEMENT DE L'ACCIDENT

Pour Fensemble des personnes impliquées (2000 caractéres par case maximum)

ou,s Jﬁﬂiﬁ'ﬁﬁlgﬁ,’f‘?&f‘ﬂ,‘i la A n'utilise sa moto que 2 ou 3 fois par an. A a passé la journée au motocross « boad » et est fatigué. A circule dans le sens Castellane vers La Palud en 4e vitesse, en approche d'une courbe a droite. B circule dans le sens inverse, a
rupture, sur quelle infrastructure, a quelle| faible allure.
vitesse, itinéraire, manceuvres, etc.

Situation d'accident
Apartir de quel moment événement ou | A arrive trop vite dans le virage (virage non balisé, manque de visibilité en intérieur de courbe a cause d'un mur de soutenement)
se dégradent pour conduire au choc

Situation d'urgence

manceuvres ou actions mises en ceuvres | - A freine de I'arriére qui se bloque
pour éviter le choc, freinage,

de direction etc.

Situation de choc

Comment se produt le choc véhicules, | - A chute au sol et va percuter B qui arrive sur la voie opposée.
piétons, obstacle, renversement, éjection

ete. ?

Secours / Soins

Moyens et solns s en place pour Les secours sont alertés immédiatement alertés apres l'accident. Le motard est hélitreuillé vers le CH St Anne
secourir les impliqués, temps d'amvée

des secours, etc.

SCHEMA DE L'ACCIDENT (reconstitution dynamique) - Scanner et insérer le schéma ici
Rapport largeur sur hauteur :
environ 2,4
QAR Gl
| FACTEURS (affichage de 20 facteurs maximum)
Impliqués
Type de Facteur [ Facteur agrégé | Facteur détaillé 1 | 2 | 3 Commentaires
. a6 —— N o e masque a la visibilité créé par le profil en long ou le tracé en plan (distance .

E SRR1 - INR1 - défaut de visibilité - masque a la visibilité fixe d'arrét et distance de visibilité sur obstacle) MA mur de soutenement en interieur de courbe
E SRR2 - défaut de lisibilité d'une courbe _ franchissement d'une courbe serrée aprés un long alignement droit MA i virage non balisé

H INR17 - fatigue _conducteur avec fatigue diminuant les capacités (long trajet, ...) MA1 a fait du cross la journée?

H manceuvre d'évitement ou d'urgence non adaptée manceuvre d'évitement ou d'urgence non adaptée L a bloqué la roue arriére au freinage en courbe
H vitesse excessive ou inadaptée vitesse excessive ou inadaptée par rapport & la météo, au trafic MA1

H X - véhicule inhabituel emprunté, volé ou neuf yéhicule inhabituel emprunté, yolé ou neuf ) i MA1 B se sert 2 ou 3 fois de la moto par an




ANALYSE DU PV AGIRA n° :

Nom du rédacteur :
Localisation rédacteur :

UNITE :

PVn°:
COMMUNE (N°INSEE) :

27_08_2015

GEMY
Aix-SSR

Gendarmerie Nationale - Jausiers
00922
04120

Date lecture PV : 12/02/18

Etude FLAM facteurs liés aux accidents mortels 2015

IDENTIFICATION ROUTE :  RD (ou route provinciale) 900
INTERSECTION : Hors intersection
LIEU :
AGGLOMERATION : hors agglomération Lieu 1 Lieu 2
REPERE (PR+abs+sens) 109+140 Croissant Nom de la Voie : [ RD900
SOURCE LOCALISATION PV Régime de circulation : | bidi 2 v
Zone de circulation apaisée : | pas de ZCA
DATE ACCIDENT : 27/08/2015 Aménagement voie (1/2) : | pas d'aménagement spécifique vélo, TC ou taxi
JOUR: jeudi Aménagement voie (2/2) : | pas d'aménagement spécifique vélo, TC ou taxi
FERIE : Non Accident avec un usager sur aménagement :
HEURE : 13:15 Tracé en plan : | Courbe a gauche
Profilenlong : | montée
LUMINOSITE : Plein jour Vitesse réglementée : | 90
ECLAIRAGE PUBLIC : Pas d'éclairage E visuel : pag!
METEO : temps normal Etat de la chaussée : | Normale
CIRCULATION : Fluide Régime de priorité : | Non é (hors i ion en ab de feu de ch
SITUATION ACCIDENT : sur chaussée (voies de circulation générale) Chantier : [ NON
Nature de I 1| Ab d'
Accotement dénivelé :
Obstacle fixe heurté : | Glissiére métallique
Plan PV : oul Nbre Véh impliqués réel : 1
Photographies PV : oul Nbre piétons impliqués réel : 0
Témoin interrogé : oul Type d’accident : 503 Véhicule seul en cause avec sortie de voie a droite.
| IMPLIQUES
VEHICULE A B C D E
Lieu Lieu 1
Catégorie Motocycleﬂe >125cm3
Marque et modéle . yamaha fz1
N° département ou pays italie B
1ére mise en circulation 2008 . —
Carburant Essence
Aide & la
Assurance oo """
Controle techniq Non nécessaire
Propriétaire du véhicul Propriétaire conse NN N
Autre - ¥ T
CONDUCTEUR
Gravité / Date du déces Tué 27/08/2015
Sexe - Age mM37
Profession “commercial B
Cat. socio-professionnell P 7 , employé
Nationalité
N°* INSEE Domicile itali
Permis : type et date d'obtention | A (moto)
Validité du permis
Type de trjet Promenade - Loisis
F d‘alcool non
Tx alcool dans le sang (g/1)
P de stup Absen: fia V(négalifrous,. its)
Distracteur
Dispositif de sécurité f::gf,'f (2RM, 3RM, quad, vélo) bien porté et
Equip. de sécurité compl. N
Conditions particuliéres
[PASSAGERS (plafonné & 4 passagers renseignés,  la suite)
Gravité(s) / Date du décés
Sexe(s) - Age(s)
Lien(s) avec le conducteur
Position(s) passager(s)
Dispositif(s) de sécurité
Equipement(s) de sécurité
complémentaire
Conditions particuliéres
[FiETON Y1 Y2 Y3 Ya Y5
Lieu
Gravité / Date du décés
Sexe - Age
Profession
Cat. socio-p Il
Nationalité
Domicilié &
Type de trajet
Présence d‘alcool -
Taux d'alcool dans le sang
Présence de stupéfiants
Distracteur
Mobilité piéton
Localisation pdt le choc
Activité du piéton

Conditions particuliéres




ANALYSE DU PV AGIRA Nn° : 27_08_2015

DEROULEMENT DE L'ACCIDENT

Pour 'ensemble des personnes impliquées (2000 caractéres par case maximum)

Situation de conduite
Que faisaient les impliqués avant la

vitesse, ttinéraire, manceuvres, etc.

A circule avec un groupe de 7 amis. lls sont partis de Poirino (province de Turin) & 8h30. lls sont passé par Bra, Cuneo, route de la Lombarde et passé en France vers 12h. lIs sont allé a Isola, ST Etienne de Tinée, la route de La Bonnette
rupture, sur quelle .aquelle] Restefond, Jausiers, Meyronnes pour rentrer en Italie par le col de Larches. lis n'ont pas mangé, ils ont pris un café a Bra. A circule en 2e position. lls empruntent cette route pour la premiére fois.

Situation d'accident
A partir de quel moment, événement, ou | - A rate son virage a gauche (vitesse inadaptée?),

les
se dégradent pour conduire au choc

Situation d'urgence
manceuvres ou actions mises en ceuvres i

pour éviter le choc, freinage, changement Afreine
de direction etc.

Situation de choc
Comment se produtt le choc - véhicules,

etc. ?

piétons, obstacle, renversement, éjection, La moto se couche, le pilote percute les montant de la glissiére métallique en extérieur de courbe, la moto percute la glissiére et glisse en toupie

Secours / Soins
Moyens et soins mis en place pour

des secours, etc.

> Les secours sont alertés immédiatement, A décéde sur le coup.
secourir les impliqués, temps d'amivée

SCHEMA DE L'ACCIDENT (reconstitution dynamique) - Scanner et insérer le schéma ici

Rapport largeur sur hauteur :

environ 2,4
| FACTEURS (affichage de 20 facteurs maximum) ]
Impliqués
Type de Facteur | Facteur agrégé | Facteur détaillé | 2 | Commentaires
2 chtetj@ 2% gi /(X !
Mg i b luctl (é.fé e,
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ANALYSE DU PV AGIRA n° :

Nom du rédacteur :
Localisation rédacteur :

16_05_2015

GEMY
Aix-SSR

D |

Date lecture PV : 09/02/18 |

Etude FLAM facteurs liés aux accidents mortels 2015

UNITE : Gendarmerie Nationale - Mezel
PVn°: 00332
COMMUNE (N°INSEE) : 04204
IDENTIFICATION ROUTE :  RD (ou route provinciale) 4085
INTERSECTION : Hors intersection
LIEU :
AGGLOMERATION : hors agglomération Lieu 1 Lieu 2
REPERE (PR+abs+sens) 80+850 Nom de la Voie : | RD4085
SOURCE LOCALISATION PV Régime de circulation : | bidi 2 v
Zone de circulation apaisée : | pas de ZCA
DATE ACCIDENT : 16/05/2015 Aménagement voie (1/2) : | pas d'aménagement spécifique vélo, TC ou taxi
JOUR: samedi Aménagement voie (2/2) : | pas d'aménagement spécifique vélo, TC ou taxi
FERIE : Non Accident avec un usager sur :
HEURE : 14:00 Tracé en plan : | Courbe & gauche
Profil en long :
LUMINOSITE : Plein jour Vitesse réglementée : | 50
ECLAIRAGE PUBLIC : Pas d'éclairage i visuel : pag
METEO : temps normal Etat de la chaussée : | Normale
CIRCULATION : Fluide Régime de priorité : [ Non é (hors i ion en de feu de
SITUATION ACCIDENT : sur ch ée (voies de circulation géné Chantier : | NON
Nature de I'accotement :
Accotement dénivelé :
Obstacle fixe heurté : | Parapet
Plan PV : NON Nbre Véh impliqués réel : 2
Photographies PV : NON Nbre piétons impliqués réel : 0
Témoin interrogé : oul Type d'accident :
| IMPLIQUES
VEHICULE A B C D E
Lieu Lieu 1 Lieu 1
Catégorie Motocyclette > 125cm3 Motocyclette >125cm3
Marque et modéle “suzuki sv 650
N° département ou pays france
1ére mise en circulation 2000 i
Carburant Essence
Aide & la conduite
Assurance ou
Contréle technique Non néce:
Propriétaire du véhicul Cona (ou location longue durée) B 5
Autre
[CONDUCTEUR
Gravité / Date du déces Blessé hosp
Sexe - Age F 39
Professi infirmiére
Cat. socio-p f i édi ployé
Nationalité francaise
N* INSEE Domicile 91174
Permis : type et date d'obtention | A (moto) 16/06/2014
Validité du permis Permis probatoire ( - de 3 ans)
Type de trajet Pi de - Loisirs
Présence d'alcool non
Tx alcool dans le sang (g/l)
Pré de stup Ab d'inf tic ipéfi
Distracteur
Dispositf de sécurité S:asg:éa (2RM, 3RM, quad, vélo) bien porté et
Equip. de sécurnité compl.
Conditions particuliéres Z:;‘:,w: sl;.::rae’;fe d:o;;elmis, sous traitement anti
PASSAGERS (p! né a 4 pagarovs és, & la suite)
Gravité(s) / Date du décés
Sexe(s) - Age(s)
Lien(s) avec le conducteur
Position(s) passager(s)
Dispositif(s) de sécurité
Equipement(s) de sécurité
complémentaire
Conditions particuliéres
[FiETON Y1 Y2 Y3 Y4 Y5
Lieu
Gravité / Date du décés
Sexe - Age
Profession
Cat. socio-professi Ile
Nationalité
Domicilié &
Type de trajet
Présence d'alcool
Taux d'alcool dans le sang
Pi de stupéfi
Distracteur
Mobilité piéton
Localisation pdt le choc
Activité du piéton
Conditions particuliéres




3 ! \ N L ~
ANALYSE DU PV AGIRA n° : 16_05_2015 .

[ &
| {Cart DY
l DEROULEMENT DE L'ACCIDENT
Pour I'ensemble des personnes impliquées (2000 caractéres par case maximum)
Situation de conduite

Que faisaient les impliqués avant la
rupture, sur quelle infrastructure, a quelle] 60 km/h
vitesse, itinéraire, manceuvres, etc.

A et son compagnon sont parti de I'hotel « chez sandra » a Virzille (38) vers 10h30. Font une pause & midi. A est en balade avec son son compagnon, chacun sur sa moto. Son compagnon la devance (il a 12 ans de permis). lls roulent &

Situation d’accident
A partir de quel moment, événement, ou

Son compagnon se fait surprendre par la virage a gauche mais parvient a garder le contréle. Sa compagne A aborde ce virage mais a compris qu'elle ne pourrai pas passer ce virage a cette allure et la configuration lui rappelle la Corse
i~ dd : . les i avec le ravin derriére le muret, ce qui lui fait peur. Virage limité a 50 km/h + A1b + J1 + J4 trichevron, masque en intérieur de courbe (paroi rocheuse)
se 'gradent pour conduire au loc

Situation d'urgence
manceuvres ou actions mises en ceuvres

A couche la moto et la lache
pour éviter le choc, freinage,
de direction etc.

Situation de choc
Comment se produit le choc : véhicules,

piétons, obstacle, renversement, éjection, A et sa moto perculent le muret
etc. ?

Secours / Soins
Moyens et soins mis en place pour

. | Secours alertés immediatement
secourir les impligués, temps d'armvée
des secours, etc.

SCHEMA DE L'ACCIDENT (reconstitution dynamique) - Scanner et insérer le schéma ici

Rapport largeur sur hauteur :
environ 2,4

LY S Y
e X
y 3 < N 3
¥ e ,
£ Y BAR @l L b

: \
L3 =V

] FACTEURS (affichage de 20 facteurs maximum) |
Impliqués
Type de Facteur | Facteur agrégé | Facteur détaillé 1 | 2 | 3 Commentaires
lisibilité de la courbe masquée par la paroi rocheuse
ftinéraire inconnue
faible expérience de la conduite (regard porté vers le ravin?)

manceuvre d'urgence non adapté (regard porté vers |'extérieur?)
circulation en groupe




ANALYSE DU PV AGIRA n° :

Nom du rédacteur :
Localisation rédacteur :

GEMY
Aix-SSR

15_08_2014_RD4085

Date lecture PV : 08/02/18

Etude FLAM facteurs liés aux accidents mortels 2015

UNITE : Gendarmerie Nationale - Mezel
PVn°: 00567
COMMUNE (N°INSEE) : 04204
IDENTIFICATION ROUTE :  RD (ou route provinciale) 4085
INTERSECTION : Hors intersection
LIEU : Le Moulin
AGGLOMERATION : hors agglomération Lieu 1 Lieu 2
REPERE (PR+abs+sens) 80+700 Décroissant Nom de la Voie : | RD4085
SOURCE LOCALISATION PV Régime de circulation : | bidi 2 v
Zone de circulation apaisée : | pas de ZCA
DATE ACCIDENT : 15/08/2014 Amé voie (1/2) : | pas d'aménagement spécifique vélo, TC ou taxi
JOUR: vendredi A voie (2/2) : | pas d'aménagement spécifique vélo, TC ou taxi
FERIE : Non Accident avec un usager sur aménagement :
HEURE : 20:30 Tracé en plan : | Courbe a droite
Profilenlong : | plat
LUMINOSITE : Crépuscule Vitesse réglementée : | 50
ECLAIRAGE PUBLIC : Pas d'éclairage i visuel : pag|
METEO : temps normal Etat de la chaussée : | Normale
CIRCULATION : Fluide Régime de priorité : | Non é (hors i ion en de feu de
SITUATION ACCIDENT : sur accotement Chantier : | NON )
Nature de I Ab d
Accotement dénivelé :
Obstacle fixe heurté : | Glissiére béton
PlanPV: NON Nbre Véh impliqués réel : 1
Photographies PV : NON Nbre piétons impliqués réel : 0
Témoin interrogé : oul Type d’accident : 502 Véhicule seul en cause avec sortie de voie & gauche.
| IMPLIQUES |
VEHICULE A B [ D E
Lieu Lieu 1
Catégorie Motocyclette >125cm3
Marque et modéle kawasaki versys
N° département ou pays france B
1ére mise en circulation 2006 N )
Carburant Essence
Aide a la conduite _Inconnu
Assurance oul
Contréle Non nécessai
Propriétaire du véhicul Conducteur (ou location longue durée) | ~ = N i (N
_/_hme
[CONDUCTEUR
Gravité / Date du déces Blessé hospitalis¢ |
Sexe - Age M21
Profession etudiant
Cat. socio-professionnelle Eiudiant, scolaire -
Nationalité frangaise
N* INSEE Domicile 95488 - B ) .
Permis : type et date d’ A (moto) 26/05/2011
Validité du permis Valide et non probatoire
Type de trajet Pi de - Loisirs
Présence dalcool non o o
Tx alcool dans le sang (g/1)
Pré de stupé Ab. di 7 pé
Distracteur / N "
Dispositif de sécurité Casque (2RM, 3RM, quad, vélo) bien porté et
attaché
Equip. de sécunité compl. -
Conditions particulieres
[PASSAGERS (p 4 4 passagers renseignés, a la suite)
Gravité(s) / Date du décés
Sexe(s) - Age(s)
Lien(s) avec le conducteur
Position(s) passager(s)
Dispositif(s) de sécurnité
Equipement(s) de sécurité
complémentaire
Conditions particulieres
[FiETON Y1 Y2 Y3 Y4 Y5
Lieu
Gravité / Date du décés
Sexe - Age
Profession
Cat. socio-pi ionnell
Nationalité
Domicilié a
Type de trajet
Présence d'alcool
Taux d'alcool dans le sang
Présence de stupéﬁal;ts
Distracteur
Mobilité piéton
Localisation pdt le choc
Activité du piéton
Conditions particuliéres




ANALYSE DU PV AGIRA n°: 15_08_2014_RD4085

Al DK
|

DEROULEMENT DE L'ACCIDENT

Pour I'ensemble des personnes impliquées (2000 caractéres par case maximum)

Situation de conduite

Que faisaient les impliqués avant la
rupture, sur quelle infrastructure, a quelle
vitesse, tinéraire, manceuvres, etc.

Originaire de région parisienne, il part avec 3 amis faire un tour d'europe en moto. La veille au soir, ils ont campé a proximité du verdon et sont reparti le matin vers 10h, avec pour but d'aller a Auzet chez sa cousine.

ituation d'accident o ! 3 . , . . . . L . .
A ,,amfsde quel moment, événement ou | Alors qu'il circule en approche d'une courbe a droite, un groupe de personne sur accotement fait une « OLA » au passage du groupe. A toume la tete en direction de ces personnes et ne voit pas le virage (distraction). Le virage se
d' les referme et est balisé avec des J1 (une J4 trichevron dans l'autre sens)
se dégradent pour conduire au choc

Situation d'urgence

manceuvres ou actions mises en ceuvies | agsaye de tourner
pour éviter le choc, freinage,

de direction etc.

Situation de choc
Comment se produit le choc : véhicules,

A percute le muret montagne en extérieur de courbe et passe deriére
piétons, obstacle, renversement, éjection,
etc. ?

Secours / Soins
Moyens et soins mis en place pour

g Les secours sont alertés immediatement, le blessé reste 3j a I'hopital de Digne
secourir les impliqués, temps d'arivée
des secours, etc
SCHEMA DE L'ACCIDENT (reconstitution dynamique) - Scanner et insérer le schéma ici
— T AT — - o |
Rapport largeur sur hauteur :
environ 2,4
208 @oafe
[ FACTEURS (affichage de 20 facteurs maximum) l
Impliqués

Type de Facteur ] Facteur agrégé | Facteur détaillé 1 | 2 | 3 Commentaires
E SRR2 - défaut de lisibilité d'une courbe franchissement d'une courbe serrée aprés un long alignement droit rayon qui se referme, balisage par J1 (J4 trichevron dans l'autre
H inattention (autre que distracteur, téléphone ou appareil électronique) conducteur inattentionné cause externe ou interne
H Inexpérience ou jeunesse des impliqués

sens), visibilité réduite en intérieur de courbe (paroi rocheuse)
conducteur jeune ou inexpérimenté

ola de personnes au passage du groupe de motard




ANALYSE DU PV AGIRA n° : 09_08_2014_RD900 Date lecture PV :| 08/02/18 Etude FLAM facteurs liés aux accidents mortels 2015
Nom du rédacteur : GEMY ‘4 2y €
Localisation rédacteur : Aix-SSR
UNITE : Gendarmerie Nationale - Barcelonnette
PVne: 01273
COMMUNE (N°INSEE) : 04100
IDENTIFICATION ROUTE :  RD (ou route provinciale) 900
INTERSECTION : Hors intersection
LIEU : lieu dit maison Méane
AGGLOMERATION : hors agglomération Lieu 1 Lieu 2
REPERE (PR+abs+sens) 115+100 Nom de la Voie : | RD900
SOURCE LOCALISATION PV Régime de circulation : | bidi 2 v
Zone de circul: isée : | pas de ZCA
DATE ACCIDENT : 09/08/2014 Aménagement voie (1/2) : | pas d'aménagement spécifique vélo, TC ou taxi
JOUR: samedi Aménagement voie (2/2) : | pas d'aménagement spécifique vélo, TC ou taxi
FERIE : Non Accident avec un usager sur :
HEURE : 14:45 Tracé enplan:| CourbeenS
Profilen long : | montée
LUMINOSITE : Plein jour Vitesse réglementée : | 90
ECLAIRAGE PUBLIC : Pas d'éclairage Envi visuel : p
METEO : temps normal Etat de la chaussée : | Normale
CIRCULATION : Fluide Régime de priorité : | Non é (hors i ion en ab de feu de ch
SITUATION ACCIDENT : sur ch ée (voies de circulation générale) Chantier: | NON
Nature de I'accotement : | Absence d'accotement
Accotement dénivelé :
Obstacle fixe heurté : | Pas d'obstacle fixe heurté
Plan PV : oul Nbre Véh impliqués réel : 3
Photographies PV : oul Nbre piétons impliqués réel : 0
Témoin interrogé : oul Type d’'accident : 101 Un véhicule roule sur la voie adverse alors qu’un autre véhicule arrive en sens inverse.
| IMPLIQUES
[VEHICULE A B8 c D E
Lieu Lieu 1 Lieu 1 Lieu 1
Catégorie Motocyclette >125cm3 VL seul VL seul
Marque et modéle "yamaha yzf r1 ) renault laguna chevrolet aveo
N° dép t ou pays italie 59 france
1ére mise en circulation 2010 :
Carburant Essence
Aide & la Incor
Assurance ou T t———————_—_—Ye——————mm
Contréle technique Non nécessaire
Propriétaire du véhi Cond. (ou I longue durée) i e T
__Autre iR T
ICONDUCTEUR
Gravité / Date du déces Blessé Indemne
Sexe - Age Ma2 M40 M21
Profession o i
Cat. socio-professionnelle - -
Nationalité
N° INSEE Domicile
Permis : type et date d' ¥
Validité du permis
Type de trajet
Présence d'alcool “non N non non
Tx alcool dans le sang (g/1)
P de stup A tupéfi (négatif tous p
Distracteur
Dispositif de sécurité » o
Equip. de sécurité compl.
Conditions particuliéres
PASSAGERS (plafonné a 4 EﬁmFm nnulgm. 4 la suite)
Gravité(s) / Date du décés
Sexe(s) - Age(s)
Lien(s) avec le conducteur
Position(s) passager(s)
Dispositif(s) de sécurité
Equipement(s) de sécurité
complémentaire
Conditions particuliéres
[FiETON Y1 Y2 Y3 Ya Y5
Lieu
Gravité / Date du décés
Sexe - Age
Pm’essjon ...........................
Cat. socio-professionnelle
Nationalité
Dormicilié &
Type de trajet
Présence d'alcool
Taux d'alcool dans le sang
Présence de stupéfiants
Distracteur
Mobilité piéton
Localisation pdt le choc
Activité du piéton

Conditions particuliéres




ANALYSE DU PV AGIRA n° : 09_08_2014_RD900

[ DEROULEMENT DE L'ACCIDENT ]

Pour 'ensemble des personnes impliquées (2000 caractéres par case maximum)

Situation de conduite

Que faisaent les impliqués avantla | A Circule dans un groupe de 3-4 motards. L'allure est raisonnable (4000/tr min, 3e vitesse). Il circule dans le sens Larche vers le col de Larche. B circule dans le sens opposé a 60 km/h et revient du vallon de I'Oronaye. C circule derriére B
rupture, sur quelle infrastructure, a quelle| et revient d'ltalie.

vitesse, ttinéraire, manceuvres, etc.

Situation d’accident
A partir de quel moment, événement, ou
5 &

pe A perd le contrdle de la moto pour une raison indéterminée et se déporte sur la voie opposée alors qu'il se trouve dans la courbe 4 droite (guidonnage, changement d'angle, méconnaissance du tracé, fatigue?)
se dégradent pour conduire au choc

Situation d'urgence
manceuvres ou actions mises en ceuvres | yoyant A se déporter sur sa voie, freine.
pour éviter le choc, freinage, changement

de direction etc.

Situation de choc
Comment se produtt le choc . véhicules, | - A percute B frontalement, passe par dessus le véhicule, percute C sur le pare brise et chute au sol
piétons, obstacle, renversement, éjection,

efc. ?

Secours / Soins
Maysnsistisoinsimis en|piace/pous Les secours sont alertés immédiatement apres I'accident, A1 est évacué par hélicoptére sur Digne
secourir les impliqués, temps d'amivée
des secours, efc.

SCHEMA DE L'ACCIDENT (reconstitution dynamique) - Scanner et insérer le schéma ici

= gy ————— p——

Rapport largeur sur hauteur :
environ 2,4

Google Earth
I FACTEURS (affichage de 20 facteurs maximum) l
Impliqués
Type de Facteur | Facteur agrégé 1 Facteur détaillé 1 | 2 3 Commentaires
E SRR2 - défaut de lisibilité d'une courbe franchissement d'une courbe serrée aprés un long alignement droit i enchainement d'un S apres un alignement droit
H indéterminé _cause mortelle indéterminée, non définie changement d’angle non maitrisé, circulation en groupe?
H INR17 - fatigue conducteur avec fatigue diminuant les capacités (manque de sommeil,

jounée/semaine chargée,...) ) retour de périble?




ANALYSE DU PV AGIRA Nn® : 18_09_2015 Date lecture PV :| 12/02/18 Etude FLAM facteurs liés aux accidents mortels 2015
() ;
Nom du rédacteur : GEMY \(,~ 1o i i g
Localisation rédacteur : Aix-SSR
UNITE : Gendarmerie Nationale - Mezel - '
PVn°: 00630
COMMUNE (N°INSEE) : 04204
IDENTIFICATION ROUTE :  RD (ou route provinciale) 4085
INTERSECTION : Hors intersection
LIEU :
AGGLOMERATION : hors agglomération Lieu 1 Lieu 2
REPERE (PR+abs+sens) 80+636 Croissant Nom de la Voie : | RD4085
SOURCE LOCALISATION PV Régime de circulation : | bidi 2 v
Zone de circulation apaisée : | pas de ZCA
DATE ACCIDENT : 18/09/2015 Aménagement voie (1/2) : | pas d'amé spécifique vélo, TC ou taxi
JOUR: vendredi Aménagement voie (2/2) : | pas d'amé spécifique vélo, TC ou taxi
FERIE : Non Accident avec un usager sur aménagement :
HEURE : 17:.05 Tracé en plan : | Courbe a gauche
Profilen long : | plat
LUMINOSITE : Plein jour Vitesse réglementée : | 50
ECLAIRAGE PUBLIC : inconnu E visuel : pagt
METEO : temps normal Etat de la chaussée : | Normale
CIRCULATION : Fluide Régime de priorité : | Non (horsi ion en ab de feu de
SITUATION ACCIDENT : sur ch: ée (voies de circulation gi Chantier : | NON
Nature de I'accotement : | Absence d'accotement
Accotement dénivelé :
Obstacle fixe heurté : | Inconnu
Plan PV : NON Nbre Véh impliqués réel : 1
Photographies PV : NON Nbre piétons impliqués réel : 0
Témoin interrogé : NON Type d’'accident : 503 Véhicule seul en cause avec sortie de voie a droite.
{ IMPLIQUES
[VEHICULE A B c D E
Lieu Lieu 1
Caté Motocyclette >125cm3
Marque et modéle kawasaki eré n - B
N° département ou pays france
1ére mise en circulation 2011 -1 Pl B
Carburant Essence
Aide & la condui nu_
Assurance oul
Contrble technique Non nécessaire
P P Yy du Shicul F P Yyays 4. " T i
Autre
CONDUCTEUR
Gravité / Date du déces Blessé hosp
Sexe - Age L 1 N N . —
Cat. socio-professionnelle Etudiant, scolaire
N* INSEE Domicile 13206
Permis : type et date d' A2 (moto intermédiaire) 14/02/2014 B
Validité du permis Permis probatoire ( - de 3 ans)
Type de trajet F de - Loisirs
Présence d'alcool non
Tx alcool dans le sang (9/1)
Pré. de stup 2! é (négatif tous produits)
Distracteur inconnu
Dispositf de sécurité g::g:: (2RM, 3RM, quad, vélo) bien porté et a
Equip. de sécurité compl.
Conditions particuliéres e D S
[PASSAGERS (p §adp ignés, a la suite)
Gravité(s) / Date du décés
Sexe(s) - Age(s)
Lien(s) avec le conducteur
Position(s) passager(s)
Dispositif(s) de sécurité
Equipementy(s) de sécurité
complémentaire
Conditions particuliéres
[PETON Y1 V2 Y3 Ya Y5
[ Lieu
Gravité / Date du décés
Sexe - Age
Profession
Cat. io-profe
Nationalité
Domicilié &
Type de trajet "
Présence d‘alcool
Taux d'alcool dans le sang
Pré de stup
Distracteur
Mobilité piéton
Localisation pdt le choc
Activité du piéton
Conditions particuliéres




ANALYSE DU PV AGIRA n° :

18_09_2015

DEROULEMENT DE L'ACCIDENT

Pour I'ensemble des p impliquées (2000 fé,

par case maximum)

Situation de conduite

Que faisaient les impliqués avant la
rupture, sur quelle infrastructure, a quelle
vitesse, tinéraire, manceuvres, etc.

absence de déclaration. A circule dans le sens Barreme — Senez. Elle est précédée de ses parents qui circulent en moto (une chacun?) et est suivi par un ami de la famille. lls se rendent au Bol d'or.

Situation d'accident

A partir de quel moment, événement, ou

les
se dégradent pour conduire au choc

A hauteur d'une courbe a gauche, pour une raison indéterminée, A perd le contréle de sa moto (vitesse inadaptée?, manque de visibilité?)

Situation d'urgence

de direction etc.

manceuvres ou actions mises en ceuvres
pour éviter le choc, freinage, changement

A freine (trace de freinage)

Situation de choc

etc. ?

Comment se produit le choc : véhicules, A chute au sol sur le coté droit
piétons, obstacle, renversement, éjection,

Secours / Soins
Moyens et soins mis en place pour

des secours, etc.

secourir les impliqués, temps d'amivée

Secours alertés immédiatement apres I'accident

Rapport largeur sur hauteur :
environ 2.4

L

SCHEMA DE L'ACCIDENT (reconstitution dynamique) - Scanner et insérer le schéma ici

vitesse excessive ou inadaptée

vitesse excessive ou inadaptée
par rapport a la météo, au trafic

roulage en groupe?

FACTEURS (affichage de 20 facteurs maximum)
Impliqués

Type de Facteur | Facteur agrégé | Facteur détaillé 1 | 2 Commentaires

) 3 franchissement d'une courbe
E SRR2 - défaut de lisibilité d'une courbe semée aprés un long alignement A1 en signa avancée+B14, j1 dans la courbe, 1 J4 trichevron

droit

H Inexpérience ou jeunesse des impliqués condycteur jeune ou inexpéri-
H manceuvre d’évitement ou d'urgence non adaptée ;’:’;‘:‘,“:: :dz"'p:::'e"' oudur- freinage sur I'angle?
H




ANALYSE DU PV AGIRA n°: 27/07/2014_RD4085 Date lecture PV :| 08/02/18 Etude FLAM facteurs liés aux accidents mortels 2015
Nom du rédacteur : GEMY 8 D)
Localisation rédacteur : Aix-SSR \
UNITE : Gendarmerie Nationale - Castellane
PVn°: 00449
COMMUNE (N°INSEE) : 04039
IDENTIFICATION ROUTE :  RD (ou route provinciale)
INTERSECTION : Hors intersection
LIEU :
AGGLOMERATION : hors agglomération Lieu 1 Lieu 2
REPERE (PR+abs+sens) 91+450 Nom de la Voie : | RD4085
SOURCE LOCALISATION PV Régime de circulation : | bidi 2 v
Zone de circulation apaisée : | pas de ZCA
DATE ACCIDENT : 27/07/2014 Aménagement voie (1/2) : | pas d" spécifique vélo, TC ou taxi
JOUR: dimanche Aménagement voie (2/2) : | pas d'amé écifique vélo, TC ou taxi
FERIE : Non Accident avec un usager sur :
HEURE : 10:15 Tracé en plan : | Courbe a droite
Profilenlong:| plat
LUMINOSITE : Plein jour Vitesse réglementée : | 90
ECLAIRAGE PUBLIC : Pas d'éclairage Envi visuel : pag
METEO : temps normal Etat de la chaussée : | Normale
CIRCULATION : Fluide Régime de priorité : | Non é (hors i en de feu de
SITUATION ACCIDENT : sur ch ée (voies de circulation gé ) Chantier : [ NON
Nature de I'accotement :
Accotement dénivelé :
Obstacle fixe heurté : | Glissiére métallique
Plan PV : oul Nbre Véh impliqués réel : 1
Photographies PV : oul Nbre piétons impliqués réel : 0
Témoin interrogé : oul Type d’accident : 502 Véhicule seul en cause avec sortie de voie a gauche.
| IMPLIQUES
VEHICULE A B [ D E
Lieu Lieu 1
Catégorie Motocyclette >125cm3
Marque et modéle “ducatti
N° département ou pays france N
1ére mise en circulation 2010 i - i
Carburant Essence -
Aide a la conduite |
— B
Controle technique Non nécessaire
Propriétaire du véhicul @ (ou I longue durée) T
Autre B B
CONDUCTEUR
Gravité / Date du déces Blessé hospil
Sexe - Age M 64
Profession L,
Cat._socio-pi jonnell “Inc
Nationalité Fram;aisé
N* INSEE Domicile 06155 R i
Permis : type et date d'ob A (moto)
Validité du permis Valide et non probatoire
Type de trajet Promenade - Loisirs
Présence d'alcool non o
Tx alcool dans le sang (g/1)
Pré de stup d'i ion stupéf
Distracteur
Dispositf de sécurité S:asg:éa (2RM, 3RM, quad, vélo) bien porté et
Equip. de sécunité compl. .
Conditions particuliéres
[PASSAGERS (plafonné a 4 p renseignés, A la suite)
Gravité(s) / Date du décés
Sexe(s) - Age(s)
Lien(s) avec le conducteur
Position(s) passager(s)
Dispositif(s) de sécurité
Equipement(s) de sécurité
complémentaire
Conditions particuliéres
[FiETON Y1 2 Y3 Y4 Y5
Lieu
Gravité /Date du décés |
Sexe - Age
Profession
Cat. socio-p Il
Nationalité
Domicilié &
Type de trajet
Présence d'alcool
Taux d'alcool dans le sang
Pi de stup
Distracteur
Mobilité piéton
Localisation pdt le choc
Activité du piéton
Conditions particuliéres
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ANALYSE DU PV AGIRA n° : 27/07/2014_RD4085

o N
\V‘O@m re
|

DEROULEMENT DE L'ACCIDENT

Pour Fensemble des personnes impliquées (2000 caractéres par case maximum)

Ques }:}:Zﬁ'ﬁf’;gﬁw‘,ﬁfﬂf‘:&ﬁ, = | Afaitde la moto depuis qu'it a 18 ans. A circule avec un groupe d’amis constitué de 3 motos. Le groupe circule  allure modéré et se rend au lac de Serre Pongon. Se sont arretés a Castellane boire un café. A est en tete du groupe. Il
rupture, sur quelle infrastructure, a quelle| aborde une courbe & droite..
vitesse, minéraire, manceuvres, etc.

Situation d'accident
A partir de quel moment, événement, ou
d' les

Sur I'angle, A rétrograde, la roue armiére se bloque et il perd le contréle de sa moto qui part en glissade.
se dégradent pour conduire au choc

Situation d'urgence

manceuvres ou actions mises en ceuvres | a,,cune
pour éviter le choc, freinage,

de direction etc.

Situation de choc
Comment se produit le chac * véhicules,
piétons, obstacle, renversement, éjection,

A chute au sol, part en glissade sur la chaussée. La moto va percuter la glissiére métallique en extérieur de virage, a gauche de la chaussée pui revient sur la voie de circulatuin.
etc. ?

Secours / Soins
Moyens et sains mis en place pour Les secours arrivent rapidement.
secourir les impliqués, temps d'amivée "
des secours, etc.

SCHEMA DE L'ACCIDENT (reconstitution dynamique) - Scanner et insérer le schéma ici
- s ” (,7'.' A 7 /|

Rapport largeur sur hauteur :
environ 2.4

l FACTEURS (affichage de 20 facteurs maximum) l
Impliqués
Type de Facteur | Facteur agrégé | Facteur détaillé 1 | 2 | 3 Commentaires
- dé S e o E G N . . enchainement courbe contre courbe et courbe prononcée,
E SRR2 - défaut de lisibilité d'une courbe o franchissement d'une cqurbe serrée aprés un long alignement droit balisage J1, alignement droit en amont
H vitesse excessive ou inadaptée |vitesse excessive ou inadaptée par rapport & la météo, au trafic

rétrogradage sur I'angle ayant entrainé un dérapage?




ANALYSE DU PV AGIRA n°:

Nom du rédacteur :
Localisation rédacteur :

24_09_2016

GEMY
Aix-SSR

Date lecture PV :| 13/02/18

Etude FLAM facteurs liés aux accidents mortels 2015

UNITE : Gendarmerie Nationale - castellane e
PVn°: 00478 X
COMMUNE (N°INSEE) : 04039
IDENTIFICATION ROUTE :  RD (ou route provinciale) 952
INTERSECTION : Hors intersection
LIEU :
AGGLOMERATION : hors agglomération Lieu 1 Lieu 2
REPERE (PR+abs+sens) 3+ Nom de la Voie : | RD952
SOURCE LOCALISATION PV Régime de circulation : | bidi 2 v
Zone de circulation apaisée : | pas de ZCA
DATE ACCIDENT : 24/09/16 Amé voie (1/2) : | pas d'aménagement spécifique vélo, TC ou taxi
JOUR: samedi Aménagement voie (2/2) : | pas d'aménagement spécifique vélo, TC ou taxi
FERIE : Non Accident avec un usager sur ;
HEURE : 14:30 Tracé en plan : | Courbe a gauche
Profilen long : | plat
LUMINOSITE : Plein jour Vitesse réglementée : | 90
ECLAIRAGE PUBLIC : Pas d'éclairage Envi visuel : P
METEO : temps normal Etat de la chaussée : | Normale
CIRCULATION : Fluide Régime de priorité : | Non é (hors ion en ab de feu de
SITUATION ACCIDENT : sur ch ée (voies de circulation g I Chantier : | NON
Nature de I' Ab! d
Accotement dénivelé :
Obstacle fixe heurté : | Pas d'obstacle fixe heurté
PlanPV: NON Nbre Véh impliqués réel : 1
Photographies PV : oul Nbre piétons impliqués réel : 0
Témoin interrogé : NON Type d'accident : 503 Véhicule seul en cause avec sortie de voie a droite.
[ IMPLIQUES
VEHICULE A B [+] D E
Lieu Lieu 1 ) )
Ci Motocyclette >125cm3
Marque et modéle ducati diavel
N° département ou pays france .
1ére mise en circulation 2013 iR
Carburant Essence
Aide & la conduite Inconnu
Assurance oul
Contrdle technique Non nécessaire
Propriétaire du véhicule Conducteur (ou location longue durée) —'
Autre a acquis la moto 1 mois avant B y —
CONDUCTEUR
Gravité / Date du déces Blessé
Sexe - Age M
Profession ) o B
Cat. socio-professionnelle owrier P
Natic it fram;aisé o
N° INSEE Domicile 84141 B e I W B e
Permis : type et date d'ob A (moto) 24/06/2016
Validité du permis Valide et non probatoire
Type de trajet P - Loisirs
Présence d'alcool non
Tx alcool dans le sang (g/1) .
F de stupéfi: Ab. P (négatif tous produits)
Distracteur inconnu s N
Dispositif de sécurité SC::g;llée (2RM, 3RM, quad, vélo) bien porté et
Equip. de sécunité compl.
Conditions particulieres
[PASSAGERS (plafonné a 4 p renseignés, 4 la suite)
Blessé hospitalisé
Gravité(s) / Date du décés
F39
Sexe(s) - Age(s)
epouse
Lien(s) avec le conducteur
(8)_Arr-Milieu
Position(s) passager(s)
Casque (2RM, 3RM, quad, vélo) bien porté et
attaché
Dispositif(s) de sécurité
Equipement(s) de sécurité
complémentaire
Conditions particuliéres
[FiETON Y1 V2 v3 Ya Y5
Lieu
Gravité / Date du déces
Sexe - Age
Profession
Cat. io-p. i pe -\ e B
Nationalité
Domicilié &
Type de trajet |
Présence d'alcool
Taux d'alcool dans le sang
Présence de stupéfiants
Distracteur
Mobilité piéton
Localisation pdt le choc
Activité du piéton

Conditions particuliéres




ANALYSE DU PV AGIRA n° : 24_09_2016 v

DEROQULEMENT DE L'ACCIDENT

Pour l'ensemble des personnes impliquées (2000 caractéres par case maximum)

Situation de conduite
Que faisaient les impliqués avant la
rupture, sur quelle infrastructure, a quelle
vitesse, itinéraire, manceuvres, etc.

Absence de déclaration. A circule avec un autre couple d’ami sur une moto. Circulent dans le sens Castellane vers Rougon. Aborde une courbe a gauche

Situation d’accident

A partir de quel moment, événement, ou

es
se dégradent pour conduire au choc

Pour une raison inconnue, A se deporte en exterieur de courbe (allure trop rapide?) et mord sur 'accotement. Absence de visibilité en intérieur de curbe (végétation), virage non balisé

Situation d'urgence
manceuvres ou actions mises en ceuvres
pour éviter le choc, freinage,
de direction etc.

Le pilote parvient a rattraper la moto

Situation de choc
Comment se produtt le choc * véhicules,
piétons, obstacle, renversement, éjection,

La passagere est éjecté lorsque la moto reprend I'adhérence sur la chaussée, le pitote chute avec la moto (?)
etc. ?

Secours / Soins

Moyens et soins mis en place pour
secourir les impligués, temps d'arrivée
des secours, etc.

secours alertés immédiatement apres 'accident

SCHEMA DE L'ACCIDENT (reconstitution dynamique) - Scanner et insérer le schéma ici

Rapport largeur sur hauteur
environ 2,4

2]

&
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ITxTxTxIT mm

cause mortelle indéterminée, non définie

Inexpérience ou jeunesse des impliqués conducteur jeune ou inexpérimenté

FACTEURS (affichage de 20 facteurs maximum)
Impliqués
Type de Facteur | Facteur agrégé | Facteur détaillé 1 | 2 C taires
SRR2 - défaut de lisibilité d'une courbe franchissement d'une courbe serrée aprés un long alignement droit
A = . 2 . absence ou insuffisance de zone de récupération (largeur revétement ...) en \
SRR4 - absence de possibilités d'évitement et de récupération fonction du type de route absence d'accotement
indéterminé

roulage en groupe?, méconnaissance des lieux?

vitesse excessive ou inadaptée

i vitesse excessive ou inadaptée par rapport a la météo, au trafic
X - véhicule inhabituel emprunté, volé ou neuf

véhicule inhabituel emprunté, volé ou neuf

3 mois de permis

a acheté la moto il y a 1 mois




4.2.2 Milieu urbain

Accidentologie des 2RM dans les Alpes de Haute Provence et les Hautes-Alpes — janvier 2019 75176



Analyse du PV d'accident

UNITE : %l{u Qc} L geny
PV n° ool

COMMUNE : e ngenn

LIEU : Qu Sl'r, /\)k)ﬁ( , REPERE (PR et sens) BAAC, PV et pixi :
e Res MOV\J (;)o anek nel3
Date LO A 2043 Heure : (Oh oo Agglomération:  @ui/ non
Jour : Férié : Intersection : @ / non
Infrastructure Bilan corporel Facteurs Facteurs
d'accidents aggravants
Type de voie Bidirectionnelle »  Nbtués: \) f (
Séparée O - Vaige o nleimd
Géométrie Courbe D |\bBH ,/ O(‘Z ﬁ sl b
Rectiligne b : \ L b
Plat i _ Uas\\» N
, Pans ~  NbBL: A D
Etat de la Séche ) C e allomi?)
chaussée Mouillée O (’}‘ '
Autre : O
Luminosité Jour %) Code scénario
Nuit ss éclairage | d'accident :
Nuit avec éclairage O
Nuit eclai non all O
Météo Normale M
Pluie O
Neige O
Autre : O
Vitesse maxi CSo
Conditions de Fluide &
circulation Dense O
Alarrét a
SCHEMA DE L'ACCIDENT
— Band cyclSl




Analyse du PV d'accident

CONDITIONS GENERALES

Conditions particuliéres

Impliqués A B
")\YEﬁlx(“ LE V/ ‘q_u cj—— RO 7do donds Yorocclors
N° département o o5
Iére mise en circiulation /£ 354 ? ool
Puissance
Carburant
Etat général
Assurance o .
Propriétaire O OU‘
Probléme particulier o
CONDUCTEUR
Sexe - Age vi- 7 1 - Lo
Situation familiale fla e < @nfw[’)
Profession 2 £
Domicilié a .’ ﬂ’r%cm‘l‘ sre {og) el omy "
Nbre d’année de permis
TI'L’{f@f Z,_)ugzs ox uLaﬁS Dom —l'\(a\\/v(
Alecool drogue médicament =) @
Port ceinture ou casque > oo

PASSAGERS

Sexe - Age
Lien avec le conductenr
Port ceinture ou casque.

R
pfo?uye

/

Conséquences corporelles

s

DEROULEMENT DE L'ACCIDENT

Impliqués

A

B

Clccode

Situation
de conduite

JaVlS Le Sen'S gc
?acc Ass S J‘ls de'
Le mcuol'mm 01

[Yau&«" st c/(al:» s

lrots Thel] ok

\’C,AC/ o Sen

/(X [}(ur\(vﬁl

Ne ot

" 4& B curever

\

Usit A L
’OJ'Z

Q«/" X\/\.> o 4 ')1 2 C em wieds C,w o
Situation L 1] [ N
d’accident c Tourne o o ‘I/‘f' ,

?ﬂ; l{‘l'L(ﬁ (U C,‘f \:/‘/\(’.'mo ,;/():) ) j J/
Gv-l S S \} biser S Cl-‘d"” s
,(?/Jt oﬁ / Lj’(/'tllf v A
Situation /
d’urgence
Z/él, U&)\(¢WJ €€(OU‘L€ L! (/V{V La\{«é\) u.m(?pi
Situation w ﬁ < \ P, t’\/( /[(0 . \ /C%‘ \{ l e“, é/pr .
de choc Ul/w o g




Analyse du PV d'accident

S n
onite ol ()”"f

PV N ool

COMMUNE : (5§

LIEU : Qou“\:c: D[ﬂ NG lfw &,_JU;}( REPERE (PR et sens) BAAC, PV et pixi :
X Rode dos Prés

Date :3v/03/ 2046 Heure: ¢&h 70 Agglomération : @ non
Jour : Ferie : Intersection : Q@/ non
Infrastructure Bilan corporel Facteurs Facteurs
d'accidents aggravants
Type de voie  Bidirectionnelle b3 Nb tues : Q ; ;
Séparée - ?r“PL‘L‘kU
Géométrie  Courbe Nb BH < ol 7Rz44
Rectiligne e ' ( \w«m clume ;«)
Plat )
, =L K NbBL: — e d yaformak.
Etat de la Séche ® \nsu@&dﬂ? A
chaussée Mouillée ] |
Autre : | ,%‘stvacfw—. Ae 7
Luminosite Jour ® Code scénario  (lcohe cevec
‘Nu?t ss éclgira_ge a d'accident : Son £ (S)
Nuit avec éclairage O
Nuit eclai non all O
Météo Normale &
Pluie O
Neige O
Autre : O
Vitesse maxi Ko
Conditions de Fluide ¥
circulation Dense O
Alarrét O
SCHEMA DE L'ACCIDENT
(e VLh’" ot \ ' ,,
[ vt ML 3T e e |
¥ [
. ®
——
\
\_’__'_
A _
\‘\\ )
o
P
~N




Analyse du PV d'accident

CONDITIONS GENERALES

Impliqués A B
VEHICULE v .
N dépaitement \/{, g C[fl e Scweler /( ’s P.o IT=
[éire mise en circulation JELT O§E voe
Puissance 7
Curbaiant '
Erat général
Assurance Ny o
Propriétaire :;i) OU
Probléme particulier O
CONDUCIEUR
Sexe - Age Tt O v 5 Z
Sttuation familiale Mocie \//cm e
Profession i
Doinicilié a (_>ce€ XO” sores
Nbie d aninée de permis < N
T)'L{f el 1 [/ej‘{i s
Alcool drogue médicament -
Port ceinture ou casque Ao, S
Conditions particuliéres
PASSAGERS
Sexe - Age .7
Lien avec le conductenr {:l¢ ol /
Port ceinture ou casque.
Conséquences corporelles ~ R
DEROULEMENT DE L'ACCIDENT
Impliqués A B C

Situation
de conduite

Qaleﬂl’ Ln u[')()“L-? elir

c\\’w Qu.)( (jﬁ pre)
o o (‘rm‘/\e (/G l iVlt?vxc:.

avee la ‘(eo‘,}v S" ‘7a+'(rvw.¥e.
Ceeq retour

VIOUT lz)ul\'?v‘ o

C;(Co(-[F (004% .'-/(@3 ()tes

§< (C’,V\o['r’(’ (it Canemex

Ueris Lz (‘@m/vf '\/zd'Z U

ﬁfxxclu‘ D Scede @ S (s

bUsik A L

f B wa(w' -
Ve gt J & Couvmpr | (
Situation Ne (0‘ ()ﬂ UP@ a foJe
daccident | &4 foce Comm?é a
léwf nevr ot Towclme
/ /
Situation
d’urgence
S { 2

()O(wh A Voved | Vorek (AR
. | ’
e | g B

C ¢ e Sd(




Analyse du PV d'accident

UNITE : \oLu Reiengon
PVN®: 0000 ¥

COMMUNE : $3ciangon
LIEU:EL L ub @MO(@“’ REPERE (PR et sens) BAAC, PV et pixi: PR 24 ¢{<D )

Vinue Sewvene
Date : _0/{//,{/ 204 S Heure : /él/. 3o Agglomération : uif non
Jour : Férié : Intersection : @/ non
Infrastructure Bilan corporel | Facteurs -Facteurs
d’'accidents aggravants
‘Type de voie Bidirectionnelle M Nb tués :./( i/ \
Séparée O -V, {CS‘&’ &3
. i ’
Géométrie Courbe O | \bBH: _ \)l shilb
Rectiligne ®w ’ Aoz (
Plat i i ,/
ey velesw
’ Pente 5 NbBL: Cer
Etat de la Séche ® —CXperene
chaussée Mouillée a P L [,
Autre : O Lo e mols
Luminosité  Jour Code scénario. e & ( ym)
Nuit ss éclairage O d’'accident : "
Nuit avec éclairage [J \?( e m}}o( mg};w/
Nuit eclai non all O l—
L, f\/.ﬁt«-u len 6[(
Météo Normale R
Pluie O P("OLL‘* 'f’"(
Neige O
Autre : O
Vitesse maxi <0 - 50/\“ mJ? Ae y
Conditions de Fluide ) cote Wﬁ/‘tz;"
circulation Dense O (CERVENIS
Alarrét O
SCHEMA DE L'ACCIDENT
\l’)}(|a‘\/\g‘¢~\ ..... —_—
“ 3
-

SIT CL(ozi//—;f
/ —~

Ry 732




Analyse du PV d'accident

CONDITIONS GENERALES

Impliqués A B
VEHICULE
N département \/L - \{ﬂ ris Vo Lo _Kacwe
1ére mise en circilation Ceooo Z Ao SX
Puissance ol
Carburant
Etat général
Assurance . .
Propiiétaire P oL
Probléme particulier ov (Aon)
CONDUCTEUR e
Sexe - Age -SY (7-So
Situation familiale Ve &0 colls
Profession - Sans ?
Doimicilié & le Tonetier les Dot ST olaft
Nbre d’année de permis 36 AL A
Trajel} Zok%ds Loisics
Alvool drogue médicanent O R N
Port ceinture ou casque OF O
Conditions particuliéres
PASSAGERS
. Sexe - Age -
Lien avec le conductenr
Port ceinture ou casquie.
Conséquences corporelles AT

DEROULEMENT DE L'ACCIDENT

A

Pgb ke a{xh(}(c?(c‘cLW\

dons L sens i'b\rzu(ﬂaf-

Cleede Qens cemnhe
e 87 ChatBrey,

ﬂff\\/f a  caivetovr ove

le > 237 ok gfarve(!t?

C\(%L[(’((,cb(‘ O{Sg %
u‘\i’e_

)Cn &‘0 ‘Ovl’w LL-’*

Cefe s "(JCL/Y

It géjams b&
C'(}(rd?ré)'w % {cornmj/
& <&Qa L« s SV %

f“’” ((avﬁ(x an lJ

3

&

)A[:SL QX \’)

({uw
(&C@.u c

(e v oJle

%OUJ‘H(’ &

< @ur)

od]

(y,( JP (751/ 6

Impliqués
Coede <oe lx RD /03’(
Slttmtw{! centee .ol
de conduite
S entge
Situation
d’accident
%{; M J d" & ] (\\
Situation /
d’urgence
)
Situation s b C "
de choc

ok 1 < Ll
ccaL s

xg (/
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