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PREFACE

a la lutte contre une grave épidémie, et cette comparaison est trés mauvaise. Dans une
épidémie, l'adversaire est un microbe, plus ou moins bien connu, mais responsable
unique du fléau. En ce qui concerne les accidents de la route, les causes sont extrémement
nombreuses et variées, et leur recensement méme pose un probléme difficile a résoudre.

I 'ACTION contre les accidents de la circulation routiere est difficile ; on la compare souvent

D'autre part toute décision d'agir avec plus oumoins de force contre 1'une ou l'autre de
ces causes implique un choix : s'il s'agit d'infrastructure routiére, par exemple, il faut choisir
les aménagements qui, pour une dépense donnée, s'avéreront les plus efficaces; s'il s'agit
de réglementation, le choix est encore plus difficile : il faut discerner des mesures qui dimi-
nueront trés sensiblement le nombre d'accidents, sans apporter a la circulation de génes
trop lourdes.

C'est pourquoi des recherches trés approfondies sur les causes des accidents et les
remédes a ces causes sont indispensables : notre réglementation est déja trés étoffée — cer-
tains se plaignent de sa complexité — et il est vain de penser qu'on pourrait efficacement la
compléter ou la modifier par des mesures élaborées intuitivement. D’'ou la tendance, nette-
ment affirmée dans le monde entier, de procéder a des études, faites avec la plus grande
rigueur scientifique et confrontées sur le plan international. Parmi ces études, les plus clas-
siques et probablement les plus fructueuses — mais non les seules — consistent dans le dépouil-
lement et l'analyse des statistiques d’accidents de la route.

Le mot « statistique » fait souvent sourire le public. Et il est exact que certaines statis-
tiques sont fort discutables, soit parce qu'elles portent sur un nombre insuffisant de cas, soit
parce qu’elles sont exploitées de fagon incorrecte. Les statistiques d'accidents du Ministere
des Travaux Publics ne pourront, hélas, pas s’'exposer au premier reproche : le nombre
d’accidents relevé est trés suffisamment élevé pour que joue la loi des grands nombres;
et, d’ailleurs, la ‘continuité qui, apres sept ans, se manifeste d'année en année dans les résul-
tats montre bien que ceux-ci sont recueillis de fagon fidéle. Quant a I'exploitation, qui résulte
surtout des comparaisons faites d’'année en année ou entre accidents survenus dans des cir-
constances différentes, nos statistiques se font une regle absolue de ne retenir que des résul-
tats auxquels le calcul statistique permet d'attribuer un haut degré de confiance : on en trouvera
des exemples dans l'analyse qui est présentée ci-apres.

Ce septieme volume de la série « Les accidents corporels de la Circulation Routiere »
constitue donc avec l'ensemble de ses devanciers un outil extrémement précieux pour la
lutte contre les accidents de la route.

R. COQUAND,

Directeur des Routes
et de la Circulation Routiére
au Ministére des Travaux Publics.
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ACCIDENTS CORPORELS DE LA CIRCULATION ROUTIERE
FRANCE 1960

DISTRIBUTION GEOGRAPHIQUE
La surface des cercles est proportionnelle au nombre de tués par département.



est ainsi constatée par rapport a 1959. L’évo-
lution du nombre des accidents est d’ailleurs
trés différente suivant les zones géogra-
phiques considérées, comme le montre le
tableau suivant.

Il reste stationnaire dans les villes de pro-
vince, et croit dans les zones rurales a peu
prés proportionnellement au nombre des
accidents corporels.

Le nombre des victimes est en augmentation

TABLEAU A. — Variation du nombre des accidents corporels et des accidents mortels depuis 1955.
(1955 = Indice 100)
Année 1985 1956 1957 1958 1959 1960

B I SEINE .ot 100 88,4 71,0 56,0 51,0 56,0
M

o

o Centres urbains de province (Sireté

8 Nationale) wsmssswis sass ox ssmemen o 4 100 106,4 114,0 104,6 108,71 112,8
n

5 Zones rurales a petites agglomérations

--"3 (Gendarmerie Nationale) ............ 100 100,2 102,2 100,8 103,0 104,2
O D

<

TOTAL ..ot e 100 101,0 102,5 96,0 98,0 100,8
SEINE:, 55 g uif i s in s oh bamommmomvn s 100 91,6 85,3 74,0 69,7 76,2

(2}

% Centres urbains de province (Streté

= Nationale) ......................... 100 108,0 112,8 100,2 103,0 100,7
0

= Zones rurales et petites agglomérations

% (CGendarmerie Nationale) ............ 100 102,2 106,1 101,5 106,8 104,5
O

e SHOIBAL: b 52 057w e 8 s e 0 015 100 | 1024 | 1060 | 99,5 | 103,9 | 101,8

Les difficultés de la circulation dans Paris
ont provoqué une diminution rapide du nombre
des accidents corporels jusqu’en 1959 en dépit
d’un accroissement modéré des volumes de
trafic. L’année 1960 esquisse un nouveau
mouvement d’augmentation qu’il est trop tot
pour pouvoir juger et expliquer.

En dehors de la Seine, aprés une brusque
chute entre 19857 et 1958, les accidents ont
repris leur tendance a l’augmentation. La
tendance est plus accusée dans les villes de
province que dans les zones rurales, alors que
le taux d’accroissement de la circulation est
sensiblement le méme (1,40 de 1955 a 1960).

En ce qui concerne les accidents mortels,
leur nombre & diminué dans la Seine, moins
toutefois que celui des accidents corporels.

par rapport a 1959 : 193.326 victimes en 1960
contre 187.202 en 1959. L’augmentation porte
uniquement sur les blessés, le nombre des tués
étant au contraire en légére diminution (114
tués de moins en 1960).

De 1955 a 1960 le nombre de victimes par
accident augmente : il est passé de 1,25 a
1,31. 11 est possible que cette augmentation soit
liée a une augmentation du taux moyen d’oc-
cupation des véhicules. Il est plus vraisem-
blable qu’elle est en relation avec l’accroisse-
ment des vitesses moyennes. On observe
en effet que le nombre moyen des victimes
par accident a légérement diminué a Paris,
I’'augmentation pour l’ensemble de la France
portant uniquement sur les villes de province
et les zones rurales.
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TABLEAU B. — Classement des départements par
ordre décroissant, en fonction du nombre d’acci-
dents corporels en 1960.

correspondant aux victimes (tableaux G et H
de la brochure 1959). Ils reproduisent sen-
siblement les tableaux des années antérieures.

Le classement des départements en fonction
Rappel §A £33 du nombre de tués est d’ailleurs moins stable
=1 (] O N O n
du rang o Dépaitemeit g 8= que le classement en fonctlon du total‘de's
58 38 & victimes. Cette observation n’a pas de signi-
19581959 = R fication particuliere : le nombre des tués étant
beaucoup moins élevé que celui des blessés,
1 1 1|75 Seine............. 11.023 I’ordre de classement est plus sensible aux
2| 2| 2|18 Seine-et-Oise ...... 9.326| wvariations dues au hasard. Comme ’an dernier,
8| 3| 38|89 Nord..... S 6.403|  1¢ nombre des victimes enregistrées dans les
5 5 4 | 76. Seine-Maritime......| 4.448 20 < dé t ¢ 1 p 1
a| 4| 5|06 Alpes-Maritmes ...| 3.995 ' Premlers ’ épartements, classés selon ce
71 71 6113 Bouches-du-Rhéne ..| 3.790 critére, représente 52 9, du total des vic-
6| 6| 7|33 GCironde........... 3.857 times. Les 20 départements ol s’est produit
8| 9| 8|87 Moselle........... 3.8511 le plus grand nombre de décés totalisent
9 8 9 | 62. Pets—de-Calals ....... 3.504 45 °/ des tués en France.
10 | 10| 10| 38. Isere............... 3.115 Bi 1 iati d B ek
11| 11|11 | 44 Loire-Atlantique....| 2.868 .1en que les variations du nom r_e es tués
13 | 13 | 12 | 54. Meurthe-et-Moselle..| 2.715 soient souvent l'effet du hasard, il est pos-
12 | 12| 13 | 77. Seine-et-Marne. .. .. 2.654 sible d’indiquer les départements ol ces
14 | 14 | 14 | 67. Bas-Rhin........... 2.866| wvariations sont significatives (au taux de
187 15 | 15 | B8, HemtBA cixrmruse 2.228|  confiance de 95 % (1). Il conviendra d’ailleurs
19 | 17 | 16 | 31. Haute-Garonne. .. .. 2.044 dint 54 - a
16116 | 17 | 42. Loire .......... ... 1.908 GmISEpreicer ces resu ?S ayeo’ BIucGense
17 | 18 | 18 | 14. Calvados ......... 1.899 ils ne signifieront pas nécessairement que les
20 | 19 | 19 | 64. Basses-Pyrénées ...| 1.733 variations sont dues a des causes détermi-
22 | 21 | 20| 5l. Marne ............ 1.713| nées.
Nombre d'accidents corporels ........ 75.040
) ; (1) C'est-a-dire qu'il y a moins de 5 chances sur 100
FRANCE : Total des accidents corporels. | 141.309 pour que les fluctuations constatées soient l'effet d'un
simple hasard.
TABLEAU C. — Département ol les variations du nombre de tués sont significatives
(au taux de 95 9%).
Augmentation Diminution
Tués Augmentation Tués Diminution
3 1959-1960 , 1959-1960
Département en Département en
1960 1960
Yo %o
54, Meurthe-et-Moselle ...| 173 56 48 78. Seine-et-Oise......... 401 83 17
OLs, ATy wwvs 5 608 55 03 s 103 21 36 56. Morbihan ........... 93 34 21
50. Manche.............. 16 22 41 78. Savoie................ 67 31 32
58. Nievre .............. 61 19 45 44, Loire-Atlantique ..... 85 27 49
63. Puy-de-Déme ........ 12 24 25
36. Indre................. 43 23 36
48. Lot .o 53 20 21,
08. Ardennes........... 46 18 28
13 Budev s ssns gowngs s 38 18 32
45, Loiret .............. 12 16 37
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spécial du tableau n° 42 a permis de dis-
tinguer les accidents en agglomération et
hors agglomération. II n’est pas reproduit
dans la brochure ou seul figure le tableau
d’ensemble. On retrouvera ci-dessous les taux
de mortalité pour les différents types d’usa-
gers :

TABLEAU F. — Taux de mortalité.

Pour 100 millions

de véhicules/ En Hors

kilometres agglomération |agglomération

parcourus par
Cycles et cyclo-

moteurs .... ... 21,8 13,0
Autres véhicules

a 2 roues ..... 25,8 20,4
Voitures de touris-

mMe ....ooovvvn 3,7 5,9
Poids lourds .... 1,0 2,1

On s’étonnera sans doute de constater
des taux de mortalité plus élevés en agglo-
mération pour les véhicules a 2 roues. En fait,
les risques de décés par accident sont plus
grands en zone rurale, conformément a l’idée
généralement répandue. Mais les chances
d’accident étant beaucoup plus élevées en
ville, le taux de mortalité observé ne doit
pas surprendre.

Ces chiffres illustrent suffisamment 'impozr-
tance des risques encourus par les véhicules
a 2 roues pour qu’un commentaire soit superflu.
Ils montrent également que la recrudescence
des accidents en ville est essentiellement due
a la présence des véhicules a 2 roues en
grand nombre. On peut pousser I’analyse
en considérant, par exemple, l’ensemble des
accidents impliquant une voiture de tourisme.
Le tableau ci-dessous indique la fréquence
de ces accidents en carrefour et hors carre-
four, suivant la nature des abords.

On remarquera d’abord que la fréquence
relative des voitures particulieres impliquées
dans les accidents hors carrefour entre véhi-
cules automobiles varie moins des zones
urbaines aux zones rurales que les taux
d’ensemble. Le tableau montre clairement
que les différences entre agglomérations et
zones rurales proviennent des accidents de
carrefour et des collisions avec des véhicules
a 2 roues.

Si I’on considere uniquement les collisions
entre véhicules, on voit apparaitre I’'importance
que revétent les accidents aux croisements,
surtout pour les 2 roues. Alors que 33 9,
des collisions entre véhicules automobiles
hors agglomération surviennent a des car-
refours, la proportion passe a 47 9, pour les
collisions entre voitures de tourisme et véhi-
cules & 2 roues. En ville les pourcentages
correspondants sont 65 et 69 9,. On trouve par

TABLEAU G. — Nombre de voitures de tourisme impliquées dans les accidents (sauf Seine).
En agglomération (1) Hors agglomération
Carrefour |Hors carref. Total Carrefour |Hors carref. Total
Type d’accident e
o o o o o o
) 4 g g 4 g
'g Taux| ‘& |Taux| & |Taux, g |Taux| g |Taux| g |Taux
o 9] 9] o o o
Z Z Z Z Z z
Entre véhicules auto..| 11.899| 116 | 6.565| 64 | 18.464| 180 | 6.513] 19 |13.181] 3819.694| 57
Contre 2 roues....... 20.417| 199 | 9.331| 91 |29.748| 290 | 4.719| 14| 5.664| 16|10.383] 30
Contre autres ou sans
cOlliSION. oo s wssizs ss 5 3.697| 36| 7.810| 76| 11.507| 112 962 3| 9.436| 28|10.398 3l
Total........ 36.013| 351 | 23.7068| 231 | 89.719| 582 | 12.194| 36| 28.281| 82 |40.475| 118
(1) Les parcours dans le département de la Seine n’étant pas connus, les taux indiqués sont approximatifs.
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lution des victimes suivant la catégorie d’usa-
gers.
Les nombres de piétons, de cyclomotoristes
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de 1955 a 1960.
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Fig. 6. — Les victimes sur « deux-roues » de 1955 a 1960.

des tués ayant été moins rapide que celle
des accidents et des blessés. Il faut cependant

constater que de 1955 a 1960 le nombre de tués
parmi les automobilistes a crii de 48 9,
c’est-a-dire légerement plus vite que la cir-
culation.

La classification des victimes est indiquée
dans le tableau H ci-apres :

TABLEAU H.
Tués
(décédés dans Blessés
Catégories &8 3 jours)
d’usagers 0 D i &
8 %0 8 20
E |88 § |88
(e} ° -~ (e} o) -
=4 o Z o
Usagers des 2
roues.........| 3.477| 41,9 | 85.162| 46,0
Automobilistes. .| 2.885| 34,8 | 71.081| 38,5
Piétons .........| 1.889| 22,8 |28.163| 15,2
Autres usagers
de la route... 44 0,5 625 0,3
TOTAUX........| 8.295| 100 |185.031| 100

Comme les années précédentes, la répar-
tition des victimes et leur évolution reflétent
I’état du parc des véhicules ou les progrés les
plus sensibles sont enregistrés par les voitures
de tourisme et par les cyclomoteurs.

Enfin les tableaux I et ] présentent les
types d’accidents les plus fréquents et les
plus meurtriers.

Si l'on compare ces résultats a ceux de
I'année 1985 on constate que le nombre
des tués dans les accidents contre piétons
et contre cycles ou cyclomoteurs a augmenté
moins vite que la circulation des voitures
particuliéres. Le nombre des tués dans les
accidents sans collision a augmenté] comme
la circulation, mais le nombre de décés causés
par des collisions contre obstacles ou entre
voitures particuliéres a augmenté 2 fois plus
vite que les parcours. Pour les accidents
contre obstacles il faut certainement y voir
une influence des vitesses croissantes des
véhicules.
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GENERALITES
SUR LES ACCIDENTS CORPORELS
DE LA CIRCULATION ROUTIERE

TABLEAUX Nc°s 1 a 4




TABLEAU N° 1

VICTIMES DE LA CIRCULATION ROUTIERE

entrainé des lésions corporelles Nombre de victimes
Total Blessés
(djé-ggdsés Pourcentage
Pourcentage | gans los Total général| en fonction
Nombre en fonction ; Griévement | Légérement Total du lieu
! 3 jours)
du lieu
a 11.023 78 % 319 6.825 5.240 12.065 12.384 6,4 %
b 62.637 44,3 % 2.137 25.666 50.473 76.139 78.276 40,5 %
(c 67.6.49 479 % 5.839 33.289 63.538 96.827 102.666 83519
d || 141.309 100 % 8.295 65.780 119.251 185.031 193.326 100 %
Accidents tués blessés victimes
corporels
e 100 % — 43 % 34,0 % 617 % 95,7 % 100 % —
f 10.100 74 % 291 6.431 4.695 11.126 11.417 6,1.%
g 60.402 44,0 % 2.187 25.673 47.331 73.004 75.191 40,2 %
h 66.771 48,6 % 5.931 33.050 61.613 94.663 100.594 53,71 %
i 137.273 100 % 8.409 65.154 113.639 178.793 187.202 100 %
j 100 % — 4,5 % 34,8 % 60,7 % 95,5 % 100 % —
k [+ 923 — + 28 + 394 + 545 + 939 - 967 —
| |+ 91 % — + 96 % | + 5,1% |+ 11,6 % |+ 8,4 %+ 8.5:% —
m|+ 2235 — — 50 - + 3.142 + 3.135 + 3.085 —
n |+ 37 % — - 2,3 % 0 % |+ 6,6 %|+ 4,3 %+ 41°% —
ol|+ 878 — — 92 -+ 239 + 1.925 + 2,164 + 2072 —
p |+ 1.3 % — — 1,6% |+ 0,7 % |+ 3.1 %1+ 2,3% |+ 249 —
qi+ 4.036 — — 114 + 626 + 5.612 -+ 6.238 + 6.124 —
accidents tués blessés victimes
g |G 29 % - — 14 %]+ 1 % |+ 49%|| + 35 oflll 4+ 33% —
21

2 %



FRANCE 1960

CLASSIFICATION DES ACCIDENTS

TOUS ACCIDENTS CORPORELS

Répartition
en fonction du nombre
de véhicules impliqués

Accidents comportant :

plus de 8 véhicules ...............
S vehicules: : s smiessmi s nwes amas s an
T VENICUIES: b s s wus s s t5 5w a5 mis 55 &
6 vehicules: ;s mwess e snis siaeoes
S VENICUeS: v s snais i s o o5 smas 8 as
4vehicules: s vussame s masomsis i
3wveéhicules:iiviisimaiinwiims s
2NERICUIES: & s nmev s om i s s w50 £33 fs
TVEhICUle: s s smss s ama s s w585

Répartition
en fonction du nombre
de piétons impliqués

Accidents comportant :

plus de 8 piétons .................
8piétons........... ..o
4801151 (o1 P,
=] (o) T
D DT ETOMSEr 5151 6 1r 0510 s 5 0 o w o i
4dpigtons........cooviiii i
3piétons............ooiiiii
2 o] (1 (o] ) L P R
] DL E TN 5 65 7% & 5051 et v o ¢ o i s

Total pour les accidents compor-
tant des piétons.................

Accidents ne comportant pas de
DAETONS 75 5 503 6 5 4 5w 456 v o o svsas oo s o 00

Nombre de piétons indemnes. ..

ACCIDENTS MORTELS

TABLEAU N¢ 3

Nombre de piétons victimes (par différence).. ...

Nombre
d'aceidents der\:/zmga?es d'r:gé?dbé:ts de%mﬁes
mortels
= — i 88
i - 4 28
2 12 20 120
2 10 108 540
36 144 548 2.192
220 660 3.4569 10.377
3.448 6.896 88.110 176.220
3.990 3.990 49,049 49.049
7.698 1.712 141.309 238.614
accidents accidents
mortels
Accidents & Accidents a Accidents a Accidents &
2véhicules (ou—) 1 véhicule 2véhicules (ou+-) 1 véhicule
%9:;2{? Nombre r\é?:::glr_e Nombre N(,)mb!'e Nombre N?mb_re Nombre
dents  de dents  de d'acci- | de d'acci- | de
mortels | Piétons mortels piétons dents | piétons dents | piétons
1 9 —_ — 3 27 1 12
1 8 1 8 1 8 2 16
— — —_ —_ — — 1 T
— — 3 18 1 6 3 18
— — 2 10 1 5 7 35
3 12 8 32 10 40 29 116
3 9 16 48 19 57 105 315
8 16 85 170 67 134 932 | 1.864
113 113 1.769 | 1.769 1.041 | 1.041 27.629 | 27.629
129 | 167 1.884 | 2.055 1.143 | 1.318 | 28.709 | 30.012
3.579 0 2.106 0 91.117 0 | 20.340 0
3.708 167 3.990 | 2.055 92,260 | 1.318 | 49.049 | 30.012
............... 5 38 100 1.178
162 2,017 1.218 28.834
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Accidents Tués Blessés

g 2 2 2 e 2

g82 g8 g8

Départements Cent.res g;; ks Centres %‘% 2 Centres g% 2

urbains gi—_g urbains 82—5 urbains 8:—5
@ 0 = Total s O 2 Total @ O "g Total

X © r o r
Report ........... 11.838 [ 12.320 | 24.158 315 1.094 1.409 | 14.380 | 18.061 | 32.441
22, Cotes-du-Nord ........... 181 803 934 3 88 91 204 | 1.029 1.233
23: Creuse spwsssmmsismsvanes 22 252 274 — 33 33 29 346 375
24, Dordogne iiiswvsimmainmss 293 658 951 9 45 54 358 888 1.246
25 DOUDS' s vssmivimmessmes 898 740 1.638 25 60 85 1.063| 1.000 2.063
26 DFOME s wwsssmsssmmsssmes 350 894 1.244 14 85 99 396 | 1.374 1.770
T BUTG s 5w sv b s s mw s s v s & 294 993 1.287 15 96 111 365 | 1.472 1.837
28. Eure-et-Loir.............. 391 746 1.137 14 56 70 503 | 1.134 1.637
29, Finistére ................ 605 | 1.081 1.686 25 119 144 678 | 1.372 2.050
30. Gard ... 696 734 1.430 24 51 75 788 1.120 1.908
31. Garonne (Haute-)......... 1.285 759 2.044 34 84 118 1.538 | 1.126 2.664
32, GErs ..o 37 289 326 2 34 36 42 387 429
33. Gironde ........ ..o 2.332 | 1.225 3.557 56 91 147 2.820 | 1.697 4.517
34. Hérault .................. 384 686 1.070 17 72 89 439 | 1.047 1.486
35. llle-et-Vilaine ............. 565 865 1.420 37 76 113 662 | 1.134 1.796
36. Indre........ooiiiiii 233 444 677 4 39 43 288 639 927
37. Indre-et-Loire ............ 703 726 1.429 17 64 81 844 | 1.020 1.864
38.Is&re ... 1.418 | 1.697 3.115 28 126 154 1.700 | 2.422 4.122
39. dura ..o 149 537 636 7 46 53 174 762 936
40. Landes ... 161 122 883 6 66 72 186 | 1.067 1.253
41. Loir-et-Cher.............. 237 606 843 7 66 73 293 860 1.153
42, Loire ....... .o 1.032 876 1.908 49 60 109 1.234| 1.327 2.561
43. Loire (Haute:)............ 106 279 385 3 28 31 124 409 533
44, Loire-Atlantique .......... 1.443 | 1.425 2.868 57 134 191 1.695| 1.913 3.608
45, Loiret ...... ...l 560 762 1.322 20 65 85 728 | 1.084 1.812
A reporter ....... 26.213 | 31.109 | 57.322 788 2.778 3.566 | 31.531| 44.690| 76.221

25



Accidents Tués Blessés
s 2 e 2 2 2
g8 g8 S22
Départements Centres 213 g Centres g:q-:} g Centres §§ g
urbains | S 2 € urbains | S SE urbains | S sE
§ 3 ES Total % °5 Total % S5| Total
X © r & X ©
Report «uu.vunonnn 45.357 |51.100 | 96.457 || 1.545 |4.467 6.012 54.532 |72.688 [127.220
70. Saoéne (Haute-) ........... 116 444 560 4 41 45 158 612 770
71. Sadne-et-Loire «.......... 570 922 1.492 16 107 123 670 | 1.289 | 1.959
72, Sarthe wcocwismmsioniins 644 766 1.410 1 63 74 824 | 1.070 1.894
T3 1SaV0ie wx v wmvsnmm i samssan 311 693 1.004 7 60 67 362 | 1.088 1.450
74. Savoie (Haute)............ 415 | 1.045 1.460 15 60 75 470 | 1.458 1.928
T5: SCINGwuwssnmasswmsrsm ot in 11.023 * — | 11.023 319 * — 319 [12.065% — | 12.065
76. Seine-Maritime ........... 3.149 | 1.299 4.448 72 105 177 | 3.875 | 1.787 5.662
77. Seine-et-Marne........... 1.150 | 1.504 2.6564 55 112 167 |1.505 | 2.355 3.860
78. Seine-et-Oise ............ 6.562 | 2.764 9.326 246 155 401 8.581 | 4.020 | 12.601
79. Sevres (Deux-)............ 154 439 593 9 45 54 167 598 765
80 SOMME v xme s s css pwsss 41 900 1.641 29 106 135 853 | 1.298 2,151
81 TATH s v s s v smessimess 366 494 860 14 44 58 450 737 1.187
82. Tarn-et-Garonne ......... 1M1 377 488 6 30 36 122 535 657
83, VAT ois v assmersnmesspmen 67 835 1.602 35 55 90 952 | 1.355 2.307
84, Vaucluse .vvwcvviiinsess 381 618 999 18 54 72 433 994 1.427
85, Vendée ...ovisisisiomnes 214 678 892 7 77 84 266 945 12241
86, VIENNE oo oniw s s susan 330 544 874 11 49 60 401 795 1.196
87. Vienne (Haute-)........... 534 421 955 14 32 46 655 604 1.259
88. VOSHES! it s v s sims v e 4 0 344 790 1.134 12 64 76 367 | 1.022 1.389
89. Yonne ...t 194 776 970 5 93 98 220 | 1.269 1.489
90. Territoire-de-Belfort ...... 227 240 467 6 20 26 276 308 584
TOTAL i mm s me s 73.660 | 67.649 || 141.309 || 2.456 |5.839 8.295 || 88.204 | 96.827 || 185.031
Somorele = Plessde

(*) Préfecture de Police de la Seine.
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PREMIERE PARTIE

LES VICTIMES
ET LES VEHICULES IMPLIQUES

TABLEAUX N-°* 11 R 17




LES CATEGORIES D’USAGERS

TABLEAU N° 11

O O O T D

—-> a-—+

D=t 3 e =l Y e S = s o 03 3 — x—

O T QO N

Blessés
Total général des victimes
Blessés graves Blessés légers Total des blessés
Nombre | % Par Nombre | % P Nombre | % R Nombre | % B
groupe groupe groupe groupe
726 1,10 961 0,81 1.687 0,91 1.841 0,9
36 0,05 ) 35 0,03 g 71 0,04 é 79 0,04 a
23 0,04 |5 12.995 20 0,02 15.168 43 0,02 |, 28.163 46 0,02 30.052
36 0,05 \ 74 0,06 110 0,06 \ 115 0,06 3
12.1174 | 18,51 14.078 | 11,81 26.252 14,19/ 27.971 | 14,47
5.860 8,91 9.866 8,27 15.726 8,50 16.568 8,57
56 0,09 132 0311 188 0,10 194 0,10
14 .15« 122537 23.473 | 19,68 38.188 |20,64 39.796 |20,58
286 0,43 514 0,43 800 0,43 . 817 0,42
3.083 | 4,66|\ g0 gog | D094 | 4,6914 5o 535 | 8.657 | 4,68\ g5 96 8.860 | 4,58 |\ gg.639
1.050 1,60/ 1.841 1,54 2.891 156 | 2.932 15020 [if
4 284 6,51 6.057 5,08 10.341 5,59 10.772 5,57
680 1,03 1277 1,07 1.957 1,06 2.020 1,04
2.088 3517 2.889 2,42 4.977 2,69 5.199 2,69
544 0,83 893 0,75 1.437 0,77 1.481 Q.77
7.807 11,87 19.336 | 16,22 27.143 | 14,67 28.338 | 14,66
10.206 | 15,52 26.196 | 21,97 ,36402 19,67 37.747 |19,53
460 0,70 1.352 1,13 1.812 0,98 1.869 0,97
544 0,83 1.476 1,24 2.020 1,09 2.081 1,08
325 0,49 798 0,67 1.123 0,60 > 1.187 0,61
BiE - fay| TS 571 - 10,48 |7 B1-18 815 | 0,44|( 71.081 861 | 0,45|( 73.966
70 05141 146 0,12 216 0,12 267 0,14
60 0,09 79 0,07 139 0,08 178 0,09
26 0,04 79 0,07 105 0,06 111 0,06
200 0,30 1.106 0,93 1.306 0,71 1.327 0,68
— — 13 0,01 13 0,01 13 0,01
7 0,01 17 0,01 { 24 0,01 26 0,01
217 408 625 669
8 | 0,13 184 | 0,15 \ 270 | 0,15 g 300 | 0,16
124 0,19 194 0,16 318 0,17 |/ 330 0;17
65.780 100 65.780 119.251 100 119.251 185.031 100 185.031 193.326 | 100 193.326
blessés victimes
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FRANCE 1960

REPARTITION GEOGRAPHIQUE DES VICTIMES

suivant les catégories d’usagers.

TABLEAU N°12

Tués

Blessés

sur « deux roues »

sur « deux roues »

Départements g » .g é g % § g o :.g é E % g
5| £ 2|88 2| - | B8 2 g |88 2| a
Tlg BB el E Y s B3 g
o = L I O < &) 3 . = < <
SRR S | a3

AN 18 1 16 5 53 0 157 89| 214 | 241 651 2
2. Aisne.............. 18 12 25 15 48 1 312 212| 476 | 373 891 4
3. Allier ..o 19 8 18 7 28 0 172 151 | 398 | 259 507| 3
4. Alpes (Basses-) .... 4 0 9 4 13 0 41 23 38 67 367 1
5. Alpes (Hautes-) .... 4 0 1 5 9 0 54 15 16 68 256 1
6. Alpes-Maritimes.... 26 4 12 16 26 0 812 | 266| 1.114 | 1.293 | 1.582| 40
7. Ardéche .......... 10 5 5 9 1" 0 112 40| 176 | 191 271 3
8. Ardennes.......... 16 4 8 6 12 0 198 | 103 | 219 | 212 381 3
9. Arigge............. 5 2 4 2 5 0 49 24 53 60 188| 0
10. Aube ............. 13 11 9 3 32 0 137 171 330 | 169 490 5
1. Aude ...l 5 3 3 4 21 2 108 65| 172| 174 473| 6
12. Aveyron ......... .. 5 1 4 9 12 0 75 37 94| 128 275 1
13. Bouches-du-Rhone .| 53 15 25 26 84 2 929 174 819 | 1.007 | 2.246| 20
14. Calvados .......... 24 14 22 9 36 0 299 | 253 | 655 | 374 879| 12
15. Cantal ............ 5 3 6 8 9 0 49 16 43 76 175 2
16. Charente .......... 13 8| 21 5 21 0 147 80| 261 185 463| 3
17. Charente-Maritime 14 16 21 1" 40 0 197 159 | 512 242 848| 12
18. Cher .............. 11 9 9 9 23 0 146 | 106| 295| 169 555| 3
19: Corrézesmsrismeisas 8 5 6 7 15 0 95 68 175 127 295 6
201 Corse s uevs smassin 4 1 1 2 8 0 101 10 24 95 471 11
21. Cote-d'Or ......... 14 4 15 13 65 0 272 | 246 | 471 374 819 1
Areporter ....| 289 | 136 | 233 | 175 | 571 5 | 4.462 | 2.308 | 6.555 | 5.884 | 13.083| 149
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Tués

Blessés

sur « deux roues »

sur « deux-roues »

@ 2 o 2
Départements g @ .g %‘é % ] E @ .g § - % §
5| &) 5% 5| 8| & & % |5s 5|8
S| E|S| 5| 5 S| E|S2| 5 | 3
O S | ot < < O S il <

5|5e 5| a8
Report i swsusss 743 | 365 703 | 434 |1.297 24 110.426 | 6.232 |16.221|12.64930.369 | 324
A6, 1O s v v wr s o 5 vh o5 v 3 0 2 5 2 0 46 20 52 67 197 0
47. Lot-et-Garonne ... .. 8 6 18 5 16 0 116 129 296 146 453 0
48, LOZEFE: . wifsvawwein 2 0 0 3 4 0 25 5 19 47 106 0
49. Maine-et-Loire ..... 18 9 24 4 38 0 220 213 520 224 654 9
50. Manche ........... 18 10 24 7 16 1 187 147 352 157 513| 16
51. Marne ............. 16 10 23 T 47 0 255 255 491 317 919 3
52. Marne (Haute-) .. ... 13 6 1 4 24 0 120 84 192 223 393 3
53. Mayenne .......... 6 16 14 5 16 0 86 58 174 il 260 2
54, Meurthe-et-Moselle . 34 14 26 27 72 0 589 276 667 687 | 1.202 2
55. Meuse ............. 10 5] 4 7 28 0 141 92 166 134 557 0
56. Morbihan .......... 20 15 29 7 21 1 233 137 335 153 493 6
57. Moselle ............ 58 15 30 33 81 0 883 337 848 904 | 1.574| 14
58. Nievre ............ 5 5 14 8 29 0 95 78 200 1517 485 3
59. Nord .............. 106 ' 37 74 31 79 3 1.381 | 1.008| 2.106| 1.206| 2.477| 28
60. Oise ............... 24 12 18 20 55 2 211 181 462 349 | 1.090 5
61. Orne .............. 13 3 12 7 24 0 91 86 227 A 612 4
62. Pas-de-Calais...... o 61 25 56 15 59 1 813 459 | 1.175 619| 1.428| 22
63. Puy-de-Dome ..... ’ 19 6 14 14 19 0 283 160 413 397 794 6
64. Pyrénées (Basses-) . 15 8 19 13 31 0 290 231 554 396 809 5
65. Pyrénées (Hautes-) E 13 6 7 3 15 0 126 110 218 134 356 4
66. Pyrénées-Orientales 7 3 5 5 17 1 131 54 136 174 355 5
67. Rhin (Bas-) ........ 27 22 17 19 40 0 525 437 652 635 961 12
68. Rhin (Haut-) ....... 32 14 20 12 28 2 459 363 590 605 834| 10
69 \Rhone sinaussmess 59 10 36 22 49 1 407 133 382 487 845 2
A reporter ....|1.330 | 622 |1.200 | 717 |2.107 36 |18.205|11.285|27.448|21.061/48.736| 485
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IMPLIQUES DANS LES

ACCIDENTS

TABLEAU N° 13

Rigmibre s v&hieulss impliguss Nombre total de véhicules impliqués
dans les accidents non mortels Par groupe
Véhicul 9 t
Véhicules % net Par groupe enicutes % ne Véhicules % net
a 18.040 7,95 18.983 7,95 \
b 43.407 19,13 1 45.219 18,95 |
c 8.186 3,60 8.383 3,51
d 3.820 1,68 3.933 1,65
e 10.095 4,45 5 42558 10.539 4,42 a8 521 a4
f 2.626 1,16 2.761 1516
g 4,512 2,00 4.717 1,98
h 1.813 0,80 1.924 0,81
i 59 0,02 / 62 0,02
j 106.411 46,90 \ 111.790 46,85 \
k 11.017 4,85 11.598 4,86
| 73 0,03 78 0,03
\ |
n 1129 0,50 | 1.269 0,53
0 327 0,15 \ 379 0,16
1112 0,49 1.293 0,54
q 2.506 1,10 2.724 1,14
r 51 0,02 60 0,02 I
S 102 0,05 / 159 0,07 /
| 529 0,24 1084 584 0,25 1460 0,79
u 1.002 0,44 \ 1.077 0,45 \
v 226.902 100 226.902 238.614 100 238.614 100
véhicules
G.3
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TABLEAU N° 14

ACCIDENTS

ACCIDENTS NE COMPORTANT QU’UN VEHICULE

Animal
Sans
Obstacle en Piéton
collision
liberté

Cycle sans moteur......... Cycle sans moteur......... 1568 116 1.418 865

CYCIOMOTEUT 4y v v s ame s s Cyclomoteur s wwiswsyiins 796 678 4 636 2.737

Scooter ... . i Scooter ....... ..ol 288 164 2.107 914

Vélomoteur .osusevmssun Vélomoteur .............. 443 294 1.641 967

Motocyclette .............. " Motocyclette ............... 240 146 895 481
=]

Voiture de tourisme ....... ‘2 -E Voiture de tourisme ....... 5.193 183 14.631 4.069
—_ 3

=

Camionnette .............. 2 3 | Camionnette.............. 350 9 1.679 263
N

Camion «vovvviiiiiii 2 2| Camion ... 296 — 1.025 244
o) 3
o hel

TrACEEUT: ¢ i 5 wie e v e wie o0 s = ; Tracteur.................. 63 o 115 132
f—

AUTOCAT: ¢ ¢ e s wsme v 5.y 7 5 v s Autocar..:iseeisamaiswwars 61 o 388 146

Tramway .......coovvv.., Tramway ......o.ovveennns — — 27 I

Convoi ferré............... Convoi ferré............... e s 04 -

Véhicule tract. animale. ... Véhicule tract. animale. ... 5 L 12 16

Autre ou non précisé...... Autre ou non précisé...... 9 — 111 15

T T ————
49.049
accidents
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TABLEAU N° 15

DES TUES

nature des accidents

DANS LES ACCIDENTS NE COMPORTANT QU’UN VEHICULE

Animal
. Sans
Obstacle en Piéton .
collision
liberté

Cycle sans moteur......... Cycle sans moteur......... 21 4 40 "\ 94

CYCloMOtEUr wim s v s mé s g v s Cyclomoteur i vuiiveiins 92 11 153 218

Scooter ...l Scooter .......... ... 24 3 43 J 59

l

Vélomoteur .............. Vélomoteur .............. 87 9 54 { 104

Motoeyelette voseisviriomas o Motocyclette.............. 50 2 32 55
=}

Voiture de tourisme ....... % -S Voiture de tourisme ....... 754 9 1.151 495
e =}

3

(]

Camionnette .............. ;2 3 Camionnette .............. 32 — 149 35
2 £

CETOR: s wuesamovsmmessmss = 2| CAAIBR & umeasmmissswasss 31 - 169 44
) =]
o e}

Tracteur.................. = §_ Tracteur.................. 17 - 25 65
-

Autocar................... Autocar................... 4 — 48 4

TramWAY: « wes 5 aw o5 5 me 8 5 s TraMWAY s s poe o5 s mss s s e85 5 = — 9 —

Convoi ferré............... Convoi ferré............... = — 16 —

Véhicule tract. animale .. .. Véhicule tract. animale . ... 4 — 2 9

Autre ou non précisé...... Autre ou non précisé...... 1 — 16 1

4.245
tués
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TABLEAU N° 16

DES VICTIMES

nature des accidents

DANS LES ACCIDENTS NE COMPORTANT QU’UN VEHICULE

Animal
Sans
Obstacle en Piéton
collision
liberté

Cycle sans moteur......... Cycle sans moteur......... 162 115 1.702 879

Cyclomoteur .............. Cyclomoteur .............. 818 686 6.446 2.778

Seaoter smesmmstsmorsmezs Scooter .............. ..., 367 194 2.878 1.126

Vélomoteur .............. Vélomoteur .............. 530 339 2.348 1.129

Motocyclette .............. o Motocyclette .............. 304 183 1.250 585
=

Voiture de tourisme ....... o S Voiture de tourisme ....... 10.094 272 15.638 7.796
2 =
2 ®

Camionnette.............. _LE) § Camionnette .............. 587 12 1.773 447
2 =

Camion ..o = 2| Camion .ooiiiiiii 463 — 1.095 375
Q =]

Tracteur: v csumiamasswavs & @ | Tracteur.................. 0l — 133 156
=

Autocar.............. ... AUYOCAT: s 50w 55 mym o 5550w 7 5 5 234 - 419 ‘l 272

Tramway ....oovvvn v, Tramway ......oooovveinn, — — 28 -

Convoi ferré............... Convoiferrd s smssismarzan o — 24 -

Véhicule tract. animale .. .. Véhicule tract. animale .. .. 6 — 13 16

Autre ou non précisé...... Autre ou non précisé.. ... 13 — 120 17

———
64.899
victimes
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DEUXIEME PARTIE

REPARTITION DES ACCIDENTS CORPORELS
ET DES VICTIMES,
PAR MOIS, PAR JOUR ET PAR HEURE

TABLEAUX Neos 21 A 27




TABLEAU N° 21

PAR MOIS

lieu de l’accident

Tous accidents corporels
Agglomération Centres urbains Rase campagne
parisienne de province et petites agglomérations
Préfecture de Police Total
de la Seine Sareté Nationale Gendarmerie Nationale
Nombre trinf:srtre (“1“) Nombre trir:easrtre (’\1”) Nombre trirr?jgtre (h1A) Nombre trinl?easrtre (|\1/|)
1 781 ) 25 3.670 118 3.831 124 8.282 | 267
2 763 2.436 26 3.921 12.085 135 3.730 2 11.757 129 8.414 % 26.278 290
3 892 g 29 4.494 145 4.196 \ 135 9 582 309
4 812 | 27 4.583 , 153 4.897 ; 163 10.292 I 343
5 1.057 2.918 34 5.605 8 16.972 181 5.815 < 17.014 | 188 12.477 g 35.904 402
6 1.049 35 5.784 \ 193 6.302 210 13.135 438
7 881 l 28 5.760 [ 186 7.413 5 239 14 054 | 453
8 692 / 2.471 22 5.297 16.781 17 8.004 g 21.862 258 13.993 g 41.114 451
9 898 \ 30 5.724 191 6.445 215 13.067 436
10 1.070 | 35 6.450 | 208 6.363 ; 205 13.873 | 448
1 1.086 3.198 36 5.917 / 17.799 197 5.585 17.016 186 12.588 é 38.013 420
12 1.042 34 5.432 § 175 5.078 \ 164 11.552 373
11.023 11.023 — 62.637 62.637 — 67.649 67.649 — | 141.309 || 141.309 —
accidents
- — | 30 —~ — | m —~ — | 18 - — |[ 386 |
G.5

PAR JOUR, EN 1960
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PAR MOIS

du lieu de l’accident

TABLEAU N° 22

Blessés
Agglomération Centres urbains Rage: eampagne
g . et petites
parisienne de province agglomérations Total
France‘
Préfecture de Police Sireté Nationale Gendarmerie
de la Seine Nationale
Par M Nombr Par M Nombre Par M Nombre Par M
Nombre trimestre | (1) OMBTE | trimestre (1 trimestre | (1) trimestre | i(1)
1 859 28 4.389 142 5.247 169 10.495 339
2 806 2677 28 4.621 14.379 159 5.209 16.301 180 10.636 33.357 366
3 1.012 33 5.369 173 5.845 189 12.226 394
4 895 30 5.524 184 6.944 231 13.363 445
5 1.202 3.249 39 6.793 19.403 219 8.200 24,272 265 16.195 46.924 522
6 1.152 38 7.086 236 9.128 304 17.366 579
7 975 31 7.187 232 11.072 357 19.234 620
8 793 2.742 26 6.638 20.833 214 12471 32.516 393 19.602 56.091 632
9 974 32 7.008 234 9.273 309 17:255 5175
10 1152 37 7.818 252 8.919 288 17.889 577"
11 1.144 3.397 38 7.180 21.524 239 7.731 23.738 258 16.055 48.659 535
12 1.101 36 6.526 211 7.088 229 14.715 475
12.065 12.065 — 76.139 76.139 — 96.827 96.827 — 185.031 185.031 —
blessés
—_ — 33 — - 208 — — 265 — — 506
53



CLASSES PAR MOIS

de I’éclairement

TABLEAU N° 23

10

1

12

Accidents mortels

Blessés
Pendant A lalibe Pendant

le jour cré%lljjsagule la nuit Total
5.195 610 4.690 10 495
6.058 718 3.860 10 636
8.182 568 3.476 12.226
10.162 492 2.709 13.363
13.195 558 2.442 16.195
14.533 607 2.226 17.366
15.914 659 2.661 19.234
15.741 762 3.099 19.602
12.172 879 4.204 17.255
9.960 1.109 6.820 17.889
7.566 1.022 7.467 16.055
6.189 945 7.581 14.715
124.867 8.929 51.235 185.031
341 25 140 506

Pendant A l'aube Pendant
le jour cré(;lilsac:lule la nuit Total
167 21 301 495
205 30 221 456
268 25 190 483
361 22 176 559
403 41 152 596
475 29 140 644
563 34 127 724
531 37 158 726
457 52 219 728
368 63 368 799
273 52 429 754
248 60 426 734
4.319 472 2.907 7.698
12 1 8 21
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TABLEAU N° 24

PAR MOIS

catégories d’usagers

Blessés
Sur véhicules a deux roues En automobile gg
<5
g © 3 5 5 £ | et £ | 55 5 | 2% | 3
& S £ ] 5 | 5o | 22 s | ES S Ec °
= > | 35| % |3c | ag | ¢3 | 45 | §g | 3 | s | ¢
5 | 3| & | 2| g |Sz| § |83 & |f°
1 1.998 864 1.992 491 632 278 3.715 230 186 7 32 10.495
2| 1.882 903 2.213 592 716 326 3.502 249 139 82 32 10.636
3| 1.968 1.148 2.693 753 907 432 3.743 256 175 106 45 12.226
4/ 1.989 1.149 2.796 871 1.019 483 4.591 229 128 66 42 13.363
5| 2.467 1.492 3.514 1.200 1.270 634 4.955 304 209 109 41 16.195
6| 2.338 1.552 3.669 1.252 1.323 745 5.744 339 186 139 79 17.366
7 2.231 1.639 3.723 1.435 1.319 828 7.282 383 195 138 61 19.234
8| 2.318 1.548 3.721 1.396 1.304 787 7.710 382 203 164 69 19.602
9/ 2.393 1.595 3.849 1.097 1.059 555 5.876 339 279 154 59 17.255
10| 2.886 1.468 4.070 980 1:116 530 6.027 427 192 129 64 17.889
11| 2.998 1.435 3.558 863 913 466 5.091 352 203 122 54 16.055
12| 2.695 10121 3.190 618 720 350 5.309 342 198 125 47 14.715
28.163 | 15.914 | 38.988 | 11.548 | 12.298 6.414 | 63.545 3.832 2,293 1.411 625 185.031
1 43 106 32 34 18 174 10 6 4 2 506
a| 18.121 12.181 27.545 7.700 8.081 4.379 | 41.131 2.613 1.594 1.065 457 124,867
b 1.090 767 1.859 519 664 337 3.246 242 94 76 35 8.929
c 8.952 2.966 9.584 3.329 3.553 1.698 19.168 977 605 270 133 51.235
28.163 | 15.914 | 38.988 | 11.548 | 12,298 6.414 | 63,545 3.832 2,293 1.411 625 185.031
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Nombre de victimes

Nombre Nombre
Date d'accidents TUéS, Observations || d'accidents
corporels (décedes Blessés _Tc')tal mortels
dans les victimes
3 jours)
Report....... 11.013 697 13.863 14.560 642
12 février ... ..., 265 15 328 343 14
13 FEVIIET s s s wne s 368 14 458 472 14
14 février ......... ... 359 21 573 594 20
15 féVrier ;sowsssmeisn 280 18 354 372 14
16 février .....oivuuus 218 9 291 300 8
17 février iiswiisasian 247 13 300 313 13
18 février ............ 280 11 344 355 1
19 f8vrier :ismeississs 243 15 295 310 14
20 février ....... .. ... 376 27 467 494 26
21 février ...t 424 30 627 657 26
22 février ... ... .. 311 23 393 416 18
23 février ............ 243 12 285 297 1
24 février ..., 276 17 302 319 14
25 février ..., 324 15 385 400 14
26 février ............ 295 22 332 354 22
27 février ..., 398 27 457 484 27
28 février ............ 494 40 713 753 34
29 février ............ 282 10 364 374 9
1 mars! svvsamssamesnn 295 15 346 361 14
2Mars ... 266 15 329 344 1
A MALRS i asminwaisn 276 15 351 366 15
4Mars ....ccoiinunns 264 8 326 334 8
Emars ... 344 22 401 423 20
6 MALS &5 umassmasss 418 1T 630 647 17
Tmars....coovvninn. 276 15 348 363 15
8mars .......oouun.. 238 22 267 289 22
gmars ..., 264 18 325 343 17
10 mars «iisssiseniss 297 20 355 375 20
TTmars ..o 315 14 378 392 12
12 marsiisswsssmavss 426 13 544 557 13
1Bmars....coovvvnnnn 445 29 663 692 25
Td mars s iwisiimisis 289 17 356 373 16
15mars .o, 266 10 333 343 10
1Bmars ..o, 255 15 307 322 14
17T MALS 5w mwus ot asan 258 11 296 307 11
18mars.............. 249 12 293 305 12
19 mars s isamrismasss 369 17 474 491 14
20mars ... 426 27 631 658 24
21 MALS «ssswsssamanas 246 9 296 305 9
22 MArS v vvvvnvvnnnns 259 13 299 312 11
D3 MALS! sv3s s amwssna 248 13 296 309 12
24 Mars ..o 311 13 387 400 13
DB TIEALS 6 & 5 . o 0 4 5t 87 58 291 14 361 375 13
OB MArS «ovvvvr s 392 24 539 563 24
2T Mars ....ovviin 426 38 680 718 31
D8 MArS v vt vvevans. 310 22 386 408 19
20 Mars .....o..oooun. 279 15 355 370 15
B0 MANS: 455 w555 s 2 5 5 55 281 18 327 345 15
A reporter ... 25.975 1.547 33.010 34,557 1.423
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Nombre de victimes

Nombre - Nombre
Date d'accidents s Observations || d'accidents
corporels (ddeeries Blessés _Tc.Jtal mortels
dans les victimes
3 jours)

Report....... 42.918 2.491 54,967 57.458 2.302
17mai o, 320 15 376 391 15
18mai oo 283 13 335 348 13
19Mal e 373 14 477 491 14
20Mai v o 353 19 436 455 17
21 mal vevii e 476 15 624 639 13
22 mMai v 506 25 813 838 18
23 Mai v i 355 24 465 489 20
24mai ... 358 15 427 442 15
25 Mal ciswaissmesamas 426 17 496 513 16
26Mal e 529 22 760 782 Ascension 19
20 Mgl sesmmersmessmos 421 32 511 543 31
28 Mai i 4923 24 532 556 22
99 P& is s i marimas 535 33 765 798 30
30 AL &1 wmwssiwsvaies 389 28 465 493 26
3Imal o 382 18 466 484 18
T juin o 346 14 418 432 12
2juin o 415 21 517 538 18
3juin oo 436 16 545 561 16
4juin oo 619 40 808 848 37
Bin ssvwscsmmsznes 614 40 971 1.011 Pentecote 37
Bjuin oo 597 31 998 1.029 Jour férié 29
Tjuin oo 442 18 564 582 18
Bjuin ... 332 20 406 426 18
QUIN  cionwisnmranms 350 9 425 434 9
VO GUIR 5 sompbsomsssms 381 20 468 488 20
Mijuin oo, 419 17 502 519 16
TOUTR 13 a%h s snm: 512 24 800 824 23
13juin oo 387 26 484 510 22
Mjuin oo 325 14 398 412 14
15 juin oo 379 16 458 474 15
16 juin ..o 403 20 483 503 20
1 juin oo 441 33 537 570 32
18 Uil csmmorrmersmas 545 20 724 744 20
19§uin oo 623 56 885 941 50
20 juin Lo 414 21 538 559 17
21 juin oo 432 26 558 584 26
22 juin oo 385 17 476 493 16
23jUin v 416 15 520 535 13
24juin Lo 421 27 540 567 24
25 juin o 485 25 657 682 25
26 juin oo 551 33 861 894 27
27 juin oo 395 27 484 511 25
28 juin ... 321 16 393 409 15
29 JUIR , ssmasiswasmss 369 16 463 479 15
30 juin. e 380 15 485 500 15
1€ jtillet samainmisanas 436 32 551 583 30
2 JUillet oo eibimais oo 500 28 665 693 25
A reporter ... 63.118 3.558 81.497 85.055 3.288
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Nombre de victimes

Nombre p Nombre
Date d'accidents Tues’ Observations || d'accidents
corporels (décédés Blessés Total mortels
dans les victimes
3 jours)

Report....... 84.255 4.748 110.824 115.572 4.379
19200t s ivcisvmiivmes 398 31 529 560 25
20ao00t ..ot 478 25 682 707 23
21 @00t «.ooceimirimes 632 26 958 984 25
22a00t ... 516 31 701 732 29
23aolt .............. 379 29 484 513 25
24400 +iiiisanninnss 420 22 550 572 20
25a00t ...t 406 14 551 565 14
261800 suswsssmosamns 437 24 572 596 20
27 aolt .............. 540 33 738 IeAl 32
281 800L 45 s mas s mes 617 39 1,035 1.074 31
29a00t .............. 372 20 499 519 19
30:@00t ¢ viinessns 388 21 483 504 20
3taolt ........ovt 391 21 511 532 21
1er septembre ........ 352 14 465 479 14
2 septembre ........ 418 27 556 583 26
3 septembre ........ 558 26 751 777 26
4 septembre ........ 498 38 821 859 32
5 septembre......... 404 36 549 585 35
6 septembre ........ 356 19 450 469 19
7 septembre ........ 371 26 512 538 26
8 septembre ........ 340 15 461 476 15
9 septembre ........ 466 22 589 611 21
10 septembre ........ 605 31 788 819 30
11 septembre ........ 681 41 991 1.032 40
12 septembre ........ 420 25 519 544 25
13 septembre ........ 377 24 478 502 22
14 septembre ........ 355 23 466 489 22
15 septembre ........ 428 26 573 599 24
16 septembre ........ 387 23 482 505 22
17 septembre ........ 536 32 693 725 31
18 septembre ........ 516 19 803 822 18
19 septembre ........ 411 33 517 550 31
20 septembre ........ 388 19 473 492 19
21 septembre ........ 312 17 375 392 17
22 septembre ........ 380 20 450 470 19
23 septembre ........ 395 2 59 485 23
24 septembre ........ 589 39 761 800 38
25 septembre ........ 635 37 954 991 34
26 septembre ........ 413 30 510 540 26
27 septembre ........ 289 13 351 364 12
28 septembre ........ 397 23 474 497 23
29 septembre ........ 368 24 464 488 15
30 septembre ........ 422 25 520 545 23
1er octobre .......vnt 524 24 661 685 22
2:0C10DT8 + & simw e v s s 663 40 945 985 39
3 octobre ....iiin 409 35 518 553 33
4:0Ctobre .. vsssamas 391 23 481 504 22
A reporter ... 105.283 5.979 138.977 144,956 5.527
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Nombre de victimes

Nombre ; Nombre
Date d’accidents "I'ues’ Observations || d'accidents
corporels (dd“édes Blessés sy mortels
ans les victimes
3 jours)
Report ....... 125.693 7.268 165.257 172.525 6.740
21 novembre.......... 419 16 520 536 16
22 novembre.......... 342 20 416 436 20
23 novembre.......... 403 23 479 502 21
24 novembre.......... 370 28 442 470 25
25 novembre.......... 399 26 472 498 24
26 novembre.......... 496 32 635 667 28
27 novembre.......... 500 27 733 760 925
28 novembre.......... 410 30 517 547 28
29 novembre.......... 347 21 401 422 20
30 novembre.......... 378 18 444 462 17
1er décembre ......... 383 23 476 499 21
2 décembre ......... 412 21 490 511 21
3 décembre.......... 542 43 653 696 40
4 décembre ......... 512 49 747 796 41
5 décembre.......... 462 29 577 606 29
6 décembre ......... 392 27 450 4717 25
7 décembre ......... 340 17 402 419 15
8 décembre ......... 346 14 414 428 14
9 décembre ......... 285 24 343 367 20
10 décembre ......... 444 39 540 579 35
11 décembre ......... 357 40 505 545 37
12 décembre ......... 320 21 398 419 19
13 décembre ......... 264 19 301 320 18
14 décembre ......... 268 29 328 357 2%
15 décembre ......... 266 13 334 347 13
16 décembre ......... 285 20 344 364 20
17 décembre . .wvus o 368 23 462 485 20
18 décembre ......... 464 34 759 793 30
19 décembre ......... 382 25 460 485 25
20 décembre ......... 335 16 387 403 16
21 décembre ......... 369 26 431 457 26
22 décembre ......... 375 25 463 488 24
23 décembre ......... 442 38 541 579 38
24 décembre ......... 436 26 587 613 24
25 décembre ......... 351 17 540 557 Noél 16
26 décembre ......... 357 22 463 485 20
27 décembre ......... 312 17 425 442 15
28 décembre ......... 318 19 413 432 17
29 décembre ......... 359 19 442 461 17
30 décembre ......... 369 23 459 482 23
31 décembre ......... 437 28 581 609 27
TOTAL ...... 141.309 8.295 185.031 193.326 7.698
accidents tués blessés victimes
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TABLEAU N° 26

CLASSES PAR JOUR

du lieu de l’accident

Blessés Accidents mortels

= 2 2 @ < 2 2 @

2 2 §8 298 2 o g 8 20 S

s £ 2 £ a 8% = 2 £ o 2=

o 5 El cE = s ° 5 ER ex5 & =

E o o £ 8 3% o E % o 2 G © 'O <

§e | i |B2E) ¢ se | gl | 3EE 2

55| 52 | 8% 58 | §3 | i°3

o o g © < o g ©
a 1.665 10.388 13.264 25.317 47 279 794 1.120
b 1.519 9.449 10.151 21.119 36 229 584 849
(] 1.569 9.622 9.810 21.001 34 262 589 885
d 1977 10.287 11.028 22.892 30 267 577 874
e 1750 10.751 11.415 23.923 64 336 740 1.140
f 2.098 13.671 15.855 31.624 57 371 903 1.331
g 1.880 11.961 25.314 39.155 42 316 1.141 1.499
h 12.065 76.139 96.827 185.031 310 2.060 5.328 7.698
i 9.926 62.311 67.644 139.881 262 1.693 4.035 5.990
i 259 1.867 3.869 5.995 6 51 152 209
k 1.880 11.961 25.314 39.155 42 316 1.141 1.499
| 12.065 76.139 96.827 185.031 310 2.060 5.328 7.698
m 33 208 265 506 1 6 14 21

n
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TABLEAU N° 27

CLASSES PAR HEURE

du lieu de l’'accident

Blessés Accidents mortels

= 12} @ » » @ »

25 .8 |5%%| B BE | it | 53: B

25 | £ .58 * £ E2 | C4s 3
a 271 921 1.361 2.553 14 33 101 148
b 174 677 1.149 2.000 6 38 91 135
c 216 481 827 1.524 5 27 49 81
d 160 270 643 1.073 5 14 43 62
e 83 304 520 907 4 17 36 57

138 398 678 1.214 6 17 63 86
g 325 1.274 1.646 3.245 10 40 108 158
h 588 2.656 2.703 5.947 11 81 149 241
i 402 2.234 2.663 5.299 8 49 119 176
i 293 1.760 2.988 5.041 13 42 159 214
k 331 2.555 3.942 6.828 9 67 184 260
I 478 3.809 4.738 9.025 7 71 183 261
m 692 6.203 4.979 11.874 7 113 208 328
n 719 6.176 4.747 11.642 16 111 216 343
0 728 4.857 5.801 11.386 15 100 270 385
P 617 4.056 6.299 10.972 15 87 286 388
q 621 4.037 6.406 11.064 12 115 293 420
r 840 5.424 8.201 14.465 34 152 457 643
S| 1.262 9.150 11.483 21.895 24 267 668 959
t 1.000 7.371 9.792 18.163 24 201 548 773
u 717 4.873 6.413 12.003 21 178 433 632
v 553 | 3.125 3.969 7.647 18 113 259 390
w 453 1.910 2.692 5.055 11 68 202 301
X 404 1.448 2.116 3.968 15 58 167 240
y s 170 71 241 — 1 16 17
z | 12,065 76.139 96.827 185.031 310 2.060 5.328 7.698
a 33 208 265 506 1 6 14 21
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TROISIEME PARTIE

AGE ET SEXE DES PARTICIPANTS
ET DES VICTIMES
ET RENSEIGNEMENTS DIVERS
SUR LES CONDUCTEURS

TABLEAUX Nc°:31 A 34




DES CONDUCTEURS IMPLIQUES

TABLEAU No 31

Conducteurs de véhicules automobiles

Conducteurs
Voitures Cami t Camions Autocars, devehiculas ellu’fres Tatdl
particulieres amionnettes et tracteurs autobus et non précisés

a — — — — 3 1.214 =
b — — — — — 771 -
(o — 1 2 — 4 3.101 -
d — — — — 1 1.789~
e 5 — 7 — 5 2.411~
i 3 — — — 1 1.052-
g 5 — 7 — 6 1.326~
h — — 1 — — 477~
i 11 2 8 — 6 1.957~
j 1 — — — 2 584 -
k 85 8 48 1 23 6.769-
| 2 1 — — 1 1.562°
m 2.343 238 204 10 43 11.269"
n| o4 | 15 3 = o | 1897
0 1.236 145 124 17 18 3.752
p 233 4 1 — 2 1.022
q 9.042 941 1.260 162 59 22.118
¢ 1.166 37 3 — 3 3.493
s 17.273 2.107 3.006 532 140 34.901
t 1.530 55 9 1 2 3.662
u 16.196 1.855 2.792 589 146 29.826
v 1.537 59 10 3 8 3.333
w 14,427 1.609 2.101 487 138 25,784
X 1.610 54 4 — 3 3.265
y 8.214 873 1.062 233 92 14,987
Z 842 23 5 4 5 2.081
a 9.460 1.077 1.173 237 132 18.227
b 932 27 5 4 3 2.669
c 7.972 978 945 192 147 16.542
d 744 24 3 — 6 2.616
e 5.882 679 550 108 99 12.812
f 455 15 2 1 8 2.206
g 3.674 362 203 33 69 8.220
h 215 6 — 1 4 1.709
i 1.941 126 44 — 65 4,367
j 109 2 — — 5 1.362
k 964 44 6 — 29 2.661
I 37 2 — — — 1.103
m 363 17 3 — 15 1.377
n 17 — - — — 841
o 108 2 — — 4 607
p 4 — — — 1 449
q 27 — — — 2 199
r 1 — — — — 191
S 2.677 284 428 107 459 6.511
t 199 4 4 2 119 872

111.790 11.676 14.023 2.724 1.880 269.944

G.8a
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TABLEAU N° 32

DES CONDUCTEURS VICTIMES

Conducteurs de véhicules automobiles Conducteurs
- . de véhicules autres Total
pa\:gcl:tlrlggfes Camionnettes etcggégenuis Autocars, autobus | et non précisés

Tués Blessés Tués Blessés Tués Blessés Tués Blessés Tués Blessés Tués Blessés
a — — — — — — — — 1 2 71 1129
b — — — — — — — — — — 55 17
c — 1 — — — 1 — — — 2 127 2.941
d — — — — — — — — - 1 73 1.700
e — 4 — — — 1 — i - 4 A 2.087
f — 1 — — - — — — — 1 26 918
g = 3 = == = 1 - - = 4 23 1.101
h — 1 — — — — — — — — 8 434
i — 6 — 2 1 1 — — — 1 27 1.497
j — 2 — S = = - = = 1 8 533
k 4 44 - 1 4 b — — - 1 125 4.900
| — 6 — — — — — — — — 31 1.442
m 37 637 — 23 — 23 - — — 15 181 6.856
n| 2 83 1 5| — | 1| = — — 2 24 1.600
0o 10 387 1 29 1 23 — — — 8 65 2.069
p 1 77 — = = = = = = 1 14 824
q 105 2.412 2 138 8 137 — 10 — 21 378 10.765
r 8 401 1 8 — — — — — 1 55 2.497
S 153 4.052 1 306 12 291 — 16 3 37 517 14.124
t 17 505 1 13 — 1 — 1 — 1 51 2.454
u 140 3.603 6 299 27 227 — 23 1 39 452 11.026
v 11 468 — 12 1 2 — — — H 57 2.07
w 139 3.276 5 240 17 208 1 9 2 38 437 9.718
X 10 515 — 17 — 3 — — 1 2 60 2.024
y 79 1.943 1 126 10 96 1 15 2 31 308 6.028
z 7/ 287 - 5 — — 1 — — 5 30 1.449
a 115 2.151 8 1567 10 121 1 4 9 48 479 7.795
b 9 298 — 9 — 1 — - — — 59 1.925
c 101 1.847 10 151 12 89 1 10 5 60 531 7.582
d 12 277 — 4 — — — e — b 97 2.008
e 84 1.412 3 119 9 58 1 T 2 49 495 6.441
f 8 184 — 6 — — — — —_ 7 85 1.816
d 58 849 3 70 1 21 — 2 2 32 416 4.315
h 1 80 — 2 — — —_ — — 4 84 1.480
i 28 493 2 27 — 2 — 1 5 36 243 2.440
j 4 40 - 1 — — — — - 1 92 1.190
k 31 258 2 T - 1 — — 1 i § 204 1.692
| — 10 — — — — — — — — 91 972
m 9 99 — 7 1 1 — 1 1 7 149 927
n 1 4 — — — — — — — - 84 743
o] 5 36 — — — — — - 3 7 463
p —_ 2 — — — — — — 1 — 55 393
q 2 7 - — — — — — — 1 33 152
r — 1 — - — — — - — — 27 164
S 4 334 — 27 1 24 — 5 — 5 26 1.242
t —_ 41 — 1 — - — - — — 9 315

1.195 27.143 57 1.812 115 1.339 6 105 36 508 6.604 136.959




DES VICTIMES

TABLEAU N° 33

{

<C~+0W 10TV O0OI3 —xX——TQ O OQOTPNNXIT<C+N100TOII —x——T3Q D0 A0 TN

Conducteurs et passagers de véhicules automobiles Conducteurs
et passagers Total
Voitures : Camions de véhicules autres ota
particulidres Camionnettes ot tractours Autocars, autobus et non précisés
Tués | Blessés Tués Blessés Tués Blessés Tués Blessés Tués Blessés Tués Blessés
6 31 1 1 — - — — — — T 44
3 13 — — - — — — — —_ 4 26
23 707 2 o 1 7 -— 11 1 3 99 1.949
27 674 - 20 2 2 - 5 - — 86 1.460
21 914 1 38 4 7 1 8 1 6 158 4.019
22 908 1 42 2 1 — 6 e 4 101 2.749
29 685 9 28 3 14 — 29 1 11 99 2.969
19 724 — 20 1 4 1 14 - 1 49 1.744
4 166 — 14 3 7 1 6 — 5 33+ 1.366
il 200 — 9 1 2 — 17 — — . 16 702
3 183 — 26 2 9 - 6 — 1 32 1.817
v/ 209 — i — 1 — 13 — 1 17 826
19 585 1 b/ 5 29 — 13 — 15 154 6.008
16 626 1 28 — 9 — 33 — 1 56 2.460
76 1.530 1 95 — 62 — 4 1 SR 16 235 8.481
29 961 1 24 — 6 — 25 — \\ ‘;( 3 55 3.006
24 806 1 65 2 83 — 4 — ~ 1N }§4 2.860
1 587 — 18 - 2 — 18 — 2 25 1.618
179 3.971 8 273 13 238 9 36 1. 23 483 13217
66 2.330 1 44 — 16 1 49 — 3 122, 5.166
206 5.713 15 488 17 401 2 56 4 41 591 16.701
81 2.803 3 67 il 12 — 46 — 1 125 5,256
185 4.905 12 440 30 323 — 65 1 47 513 12.880
61 2.602 1 69 4 17 — 44 — 6 121 4 562
192 ‘4,248 8 385 26 278 1 53 3 40 511 11421
68 2.39%4 2 75 1 11 — 51 1 5 123 4.183
102 2511 1 207 16 141 1 43 3 36 339 6.847
39 1.500 — 45 — 10 1 47 — 9 66 2.879
151 2.849 1 248 15 182 1 40 9 52 529 8.778
L5 1.861 1 56 — 14 1 64 — 3 115 3.726
152 2.553 15 232 21 134 5 44 5 67 604 8.541
67 1.814 — 63 ;| 6 - 47 — 14 158 3.784
119 2.024 9 188 a7 107 1 37 2 50 549 71.258
59 1:421 3 52 — 4 — 53 - 10 141 3.214
93 1.310 T 106 3 46 2 25 2 33 461 4.888
65 988 1 30 — 6 — 53 — 10 151 2.524
40 718 3 52 2 9 — 15 5 38 258 2.776
50 683 1 24 9 1 — 29 — 7 144 1.897
42 457 2 19 — 2 — 7 1 20 215 1.921
32 415 1 11 — — 1 31 1 3 126 1.425
16 193 — 9 3 9 — 7 1 7 158 1.031
22 203 — 5 — — — 16 —_ — 105 963
13 78 — 1 — — — 2 — 3 79 508
9 1l — 2 — — — 3 | — 64 515
7 29 1 — —_ —_ — — — 1 39 174
3 26 — 1 — — — 3 — 1 30 194
15 1.101 - 94 2 76 1 137 — 14 39 2.395
11 1.104 — 27 — 9 4 96 — 1 26 1.606
2.540 | 63.545 118 3.832 200 2.293 27 1.41 44 625 8.295 185.031
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TABLEAU N° 34

LES CONDUCTEURS IMPLIQUES

a 2 roues Conducteurs de véhicules automobiles ’ Condgé:teurs
Voi Cami Camions Aut \;éuqir:lélii Total
racteurs précisés

a 35 7 684 21 118 32 3 1.137
b 31 6 942 26 102 31 6 1.418
c 1 31 391 1 2 9 — 467
d 435 230 1.015 140 205 15 17 3.894
e 10 30 480 il 25 1 1 621
f 4 217 1.168 51 127 21 3 1.454
g 397 197 1.660 156 228 27 45 4.565
h 12.387 6.035 105.450 11.258 13.216 2.588 1.805 225.058

13.300 6.703 111.790 11.676 14.023 2,724 1.880 238.614
a — 2 98 — 10 — 1 111
b - 373 828 58 523 9 - 1.791
c 37 34 905 101 124 7 87 1.484
d 13.263 6.294 109.959 11.517 13.366 2.708 1.792 235.228

13.300 6.703 111.790 11.676 14.023 2.724 1.880 238.614




QUATRIEME PARTIE

NATURE DES ACCIDENTS

TABLEAUX Nos 41 a 49




TABLEAU N° 41

COLLISIONS RECIDENES
TOUS ACCIDENTS CORPORELS
Avec aggravation de I'accident hors de la chaussée
S o
5%
= 2 Avec heurt d’obstacle hors chaussée Avec heurt hors chaussée de
g% Total
© » ol | ® = - -0 22 = i - g _g
2e | £ | €8 | 53 E 2 | g | g5 | g5 |82 |85 | 8%
© = o ot =5 5 o ] 0 © 2o | © @8 | &8
(] [ [
a| 88.556 636 493 675 89 252 216 6 10 10 — 12 90.955
b 309 9 4 5 3 2 1 — — — — - 333
(o 64 2 1 — s e e — - — — — 67
d 6 — = — = == — — — — — — 6
e 21 — — — — = — — — = = = 21
f 836 6 2 6 — 5 — — - - _ _ 855
g 14 — — — — — — — = e — — 14
h 1 — a — — — = = — = — — 1
i 1 — — — — — — — — — — — 1
j 1 = %2 — == == = = — — — — 1
k 6 — — — — — — — — — = — 6
I 560 125 64 40 5 — 6 1 1 — = — 802
m 1.438 18 5 9 1 6 2 — — 1 - — 1.480
n 110 1 — — — 1 — — == - — _ 112
o 129 1 7 1 — 4 — — 1 — — 144
p| 26.745 28 29 61 1 20 150 — — — — — 27.044
q 73 = = = = = == = —_ — — — 73
r 17 — 1 = = == = = — - — = 18
s 24 — — = — - — — — — — — 24
t 5 — — — — — — - — . — — 5
10.841 | 2.738 1.543 1.946 303 435 1.381 13 28 53 2 41 19.324
8 1 — 3 — — 11 — — — — — 23
129.765 | 3.565 2.149 2.746 413 721 1.771 20 39 65 2 53 141.309
NOTA. — Collision avec 1 véhicule en stationnement ... ...coiiii i e 4.876
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COLLISIONS

TABLEAU N° 41

VICTIMES
des victimes
BLESSES
= Avec aggravation de l'accident hors de la chaussée
£8
=3 Avec heurt d'obstacle hors chaussée Avec heurt hors chaussée de
o ©
gﬁ Total
- = ) (] - () =
22 2 g5 o 2 S 5 S5 S E S5 s E s
&< = 5% | 2% B 5 5 | 85 | 28 | BE |28 | w8
< @3 s @ = a Ly B, | &% |&A2 |22
) ) ©
a | 118.314 1.235 926 1.155 144 361 395 13 13 18 — 25 122.599
b 384 15 7 4 5 2 9 —_ — — — — 429
c 95 3 1 - - s - — — - - — 99
d 5 — — v | — — - — - - — — 5
e 31 - — = - - — — — — e — 31
f 1.156 9 1 10 — 9 — — — — — — 1.185
g 21 = — - = = . == = = = — 21
h 1 = = = o = = — = = = — 1
i 1 = . = = = = = = = — — 1
j 1 = - = = = = = = = = — 1
k 5 — — e — — — - - - - — 5
| 668 159 75 41 4 — 6 2 2 — — == 957
m 1.579 30 7 10 2 7 3 — — 1 — — 1.639
n 126 1 = - 1 - - - s = — 128
o] 182 1 12 1 3 — 5 — — — — == 204
p| 29.586 44 36 91 1 21 174 — — - — — 29.963
q 81 = = = s = . = = e - — 81
7 18 — 2 — & e ey s i By g == 20
s 28 = . = = = = = = = — - 28
t 7 — — - — — - - - — — — 7
14.381 4.678 2.539 3.199 426 541 1.633 22 46 72 2 57 27.596
12 4 e 5 — - 10 — - — s - 31
166.682 | 6.179 3 606 4.519 595 942 2.235 37 €1 91 2 82 | 185.031
NOTA. — Collision avec 1 véhicule en stationnement ........... ..o i, 6.029
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TABLEAU N° 42

ACCIDENTS

suivant les catégories d’'usagers

Nombre de blessés
Sur véhicule a 2 roues En automobile §§ Nombre |f Nombre
®» : — : P : — — w28 | Total total d'acci-
S S 2 |8 3 ge SE | § ° $3 8 S35 | des d'acci- dents
b -+ = 2.0 o -
& ey 3% § 32 ES 3 § 5.5 § 8 E a] 2 § blessés || dents mortels
s | =2 |2°5| 52| 22 e £ £
& | 3° |82 &° | Ss |5 | 63| & | 33
1] 14 570 1 1] — 1| — — - - 587 450 9
2| 12 1.363 | 1.243 2 — — — — 2.625 1.963 45
3 if 668 — 489 — — — — — — 1.164 768 17
4 3 633 3 432 — — — — — = 1071 732 21
5 2 320 1 — 199 — - — —_ — 522 345 10
6] 29 8.540 18 1 — 414 1 — — s 9.003 8.993 459
7 3 970 1 — 1 1 13 — = — 989 1.014 53
g 1 846 1 1] — 2 | = 10 = & 861 939 94
- 88 g & — S = — — 88 101 13
10 — 199 1 | = —| = — 7 - 207 217 20
1| — 4 - = = = | == = = = 4 4 =
12| — 5 — — = — — — — — 5 6 1
13 — 9 e S ~ — — 2 11 12 2
14l — 51 - | = . — - 4 55 55 2
15| 20 4 | 3.260 2 — — — — — — 3.286 2.287 51
16 8 8 933 756 - — 1 — — 1.706 1.131 14
17 2 2 976 826 - — — — — — 1.806 1.180 33
18| — 3 469 — 332 — — — — — 804 526 22
19| 63 43 |20.089 4 1 797 — 1 — = 20.998 20.570 676
20| 14 4 | 2.617 2 — — 46 —_ — A 2.683 2.718 130
21 il 5 | 2.128 5 — — - 12 — — 2.157 2.306 208
22 1 = 240 1 — — — 3 — — 245 261 23
23] — — 467 — — 1 - — 18 — 486 506 45
oa| — — 4 - == = | = Bl i = 4 4 i
o5| — = 10 es || s S e ay - - 10 17 7
06| — g 79 g P — - 4 83 87 8
o711 2 — | 107 — | — — | = — — 9 118 113 7
28 2 1 — 254 — — — — — — 257 155 2
29 4 — 1 370 - — - — — — 375 220 6
30| .4 1 — 110 113 — - — — — 228 129 5
31 56 9 14 | 5.932 9 219 — — — — 6.239 4,965 68
32 il 1 1 623 — — 15 - — — 647 542 13
33 4 1 == 512 3 — — 13 — —= 533 467 43
34 1 —_ — 57 - — — e — — 58 55 4
35 1] — — 111 — e — — 5 — 117 102
36| — — — 2 | — — | = _ = - 2 2 -
a7 1 - - 4| — = | o= = = s 5 4 2
Cr i RS & s 33| — S s = 3 36 33 1
39 2 - =g 3| — = | s = = 3 39 30 a8
270 14.348 |32.664 (10.564 | 658 1.440 75 40 30 25 60.114 54.009 2,117
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Nombre de blessés

Sur véhicule & 2 roues En automobile §§ Nombre || Nombre

) i P . > ; o » 28 | Total total d'acci-
S S <5 s 3 28 £ E| 8 " §§ s g‘é 5 des d'acci- dents

A e °
o 3 52 | 238 2 | 55 | £% & S S | Q25 | blessés || dents | mortels
3 | EE |53 55| 55|13 & | 33
2 2] o 2| @ w.g 5 uw o L T o

270 | 14.348 | 32.664 | 10.564 658 1.440 75 40 30 25 60.114 54.009 2.117
] - 1 290 — — — — — 292 187 9
3 — - 129 T — — — — — 249 141 3
44 5 8 6.041 2 285 — 1 — — 6.386 5.502 139
5 — —| T s = 24 e B i 806 730 28
2 - 1 678 i 1 i 6 | o = 688 656 54
A e —| 106 = » g | s 5 108 104 8
- & — 141 i _ — = 5 s 146 134 8
_ _ _ 1 — — _ o | v - 1 1 o
— — = 3 - = = g = 3 5 2
1 . = 53 s - s g - 4 58 54 2
X a5 e 33 = = i 12 45 34 1
1 — 1 —| 122 - = v | - 124 69 2
21 2 2 6 | 3.305 206 =g all | g 1 3.543 || 2.815 68
4 2 .t = anm 3 14 o | T — 397 331 14
2 = — — | 3 ko — o | = _ 318 208 37
1 — — — 43 — = 1 - o 45 40 6
1 s = i 75 = s o 2 = 78 69 5
s - a i 1 ” - = = 1 1 il
3 - = - 2 — N i . 2 3 1
1 — — — 25 _ _ _ . 2 28 24 -
_ _ g - 17 o = e | e 5 22 15 2
417 56 93 66 31 | 32.695 28 7 52 il 33.452 16.609 571
94 12 8 5 s 3.221 1.539 1 2 — 4.882 2.702 59
90 15 11 9 8 6.252 19 458 1 — 6.863 4.190 313
18 3 2 2 — 831 — 86 — 1 943 552 48
37 i 4 3 3 — 941 — - 320 .- 1.:311 751 54
5 — — — - 12 — — — 1 18 11 —
- — — — - 71 - - - 3 74 64 18
4 1 1 — — 161 - - — 145 312 217 12
8 1 1 == = 121 e e | | 8B 314 250 g
16 3 3 = — 8 267 — — 1 238 181 7
16 3 5 3 21 665 106 1 — 821 532 30
5 — — — — 1 46 17 — — 69 59 6
15 1 1 — — - 84 — 69 1 161 78 2
— - — — — — 9 — - 2 11 5 —
— — — -— — - 21 —— — — 21 14 4
2 — — — — — 22 — - 25 49 31 5
2 1 — - - — 11 — - 23 37 31 1
21 5 3 2 — 16 2 442 — — 491 359 22
i 1 1 — 1 2 - 114 - — 126 86 8
3 - 1 — — 3 — 40 298 — 350 121 8
— - - - — 3 — 2 - 10 15 5 —
— - — — — — 11 — 19 30 16 5
— 1 — — — 4 — 5 — 52 62 57 7
1 — - — — — — 3 — 33 37 35 3
L - — — — 2 - 8 - - 10 8 -
- 1 -~ - o = 6| 28 b 35 15 2
o - . - - s — 4| — 2 6 4 1
— - i — — S — 1 — 9 10 9 1
— — — — — —— — 2 — 2 4 2 2
1.108 | 14.467 | 32.811 | 18.912 | 5.096 | 46.305 | 2.826 1.365 808 568 124 .266 92.216 3.702
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91

93
94
95

96
97
98
99

100
101
102

103
104

105

106
107
108
109
110
111
112
113
114
115
116
17
118
119

120
121
122
123
124
1256
126
127
128
129
130
131
132
133

Nombre de blessés
Sur véhicule a 2 roues En automobile §§, Nombre || Nombre
= y i
2 : = o , ) ] - = S35 | Total total d'acci-
é 2 Sy 2 3 g2 < £ S . 53 § %@ &1 dos d'acci- dents
k > o b =2 2 © =
2 3 sf |S32| g% 55 Ex E g 5 Qa5 | blessés || dents mortels
5 | 58 |5 8| 55| 2| 25| 25 2 | £E
" » a 3% @ we |5 53 T s 0
1.108 | 14.467  32.811 | 18.912| 5.096 | 46.305| 2.826 | 1.365 808 568 124 266 92.216 3.702
1 - 1 - - 1 - 73 63 76 21 2
= = = — — — — — 13 — 13 2 .
i _ | 1 — — — o - 1 6 8 7 1
- I =l = _ — i - 3 8 12 11 2
M N - - - _ N _ _ N
— - e = = . — . s = o — -
— | = - = s = s - s = - —
—_— —_— i —_— — — —_— —_—
il -] _ CH s - - - - 1 1 1 L
= - - - SN - — - 1 1 2 1
i
1.109 | 14.468 | 32.813 | 18.912| 5.096 | 46.306| 2.826 | 1.365 898 584 124 377 || 92.260 3.708
&oi 141 = = - — — — — — 141 158 21
- — 726 — e - s el = — 726 796 92
— s — 343 — - — — — — 343 288 24
e - - 443 i . g - . i 443 443 85
s - — —|  os4 - . — s - 254 240 48
= = | — - 9.340 - - - - 9.340 || 5.193 629
il _ — — e 555 - — o 555 350 32
s = | — — - — 432 — — 432 296 29
= — | _— = = = = 60 — — 60 63 17
e = = — — - — — 230 — 230 61 4
N = L em ex. = o) Qe ) el 2 5 7
= - e = = — — — — 12 12 9 1
ol 111 s = = - s = — - 111 115 4
. 675 == — = = — 675 678 11
A 2 —| 19 & - — - 191 164 3
- - = 330 - — _ — — 330 204 9
_ o _ — 181 - - - — == 181 146 2
- - = — — 263 - — — - 263 183 8
- - = = i = o s 12 = — — 12 9 ot
. il B — — _ _ — — i~ - X
— — — — — —_ —_ —_ — — — — —
di = B = = i - oo o - i3 —
— —| ._.‘ - _— _— — - | s = — Y
— 252 ' 1.401| 1.307 435 9.603 567 492 230 I 14 14.301 9.491 1.023
|
7 97



Nombre de blessés

Sur véhicule 3 2 roues En automobile _§‘§ Nombre || Nombre
2 1 — — f () ' — — 10 S Total total d'acci-
& E 9. % 3| S0 g £ S 53 s %@% dos d'acci- dents
2 o + ox 2.9 =R =] )
E > 3% § 3 g E% .§ .g_ %‘&S § § ::3 (m] @ § blessés dents mortels
& |35 |3%|a° | S=2|g5 |s2| & | 33
0w > o Ll [=} L © O
—_ 252 1.401 1.307 435 9.603 567 492 230 14 14.301 9.491 1.023
134 1.253 409 — — — — — — -— — 1.662 1.418 40
135| 4.079 — 2.214 — — — — — — — 6.293 4 636 151
136| 2.045 — — 790 — — - — - — 2.835 2.107 43
137 1.549 — — 745 — — — - —— — 2,294 1.641 54
138 865 — — —_ 353 — — — — — 1.218 895 32
139| 14.152 — — — — 335 — — - — 14.487 14.631 1.133
140| 1.597 — —— — — — 27 — — — 1.624 1.679 148
141 915 — e — — — — 1 — — 926 1.025 168
142 105 — — — — — - 3 — — 108 115 25
143 356 — - - — — — — 15 — 371 388 48
144 19 — — — o — — — - — 19 27 9
145 8 — — — — —— — — — — 8 24 16
146 10 — — — — — — — — 1 11 12 P
147 101 — — — o — — — — 3 104 111 15
148 —| 85 — - & = o 5 | = 785 865 94
149 — —| 2.560 - - - - - N 2.560| 2.737 218
150 — - —| 1.067 - = = v ] (R 1.067 914 58
151 — == = 1.025 — — — — — — 1.025 967 103
152 T — = e 530 — — — — — 530 481 55
153 _— o — — — 7.301 - — - — 7.301 4.069 404
154 s 2 = = — - 412 — — — 412 263 30
155 i s — — — — — 331 — — 331 244 43
156 = - — — — — — 91 — — 91 132 64
157 g — — — — — — — 268 — 268 146 4
158 == — coss — — — — . _ - o _ _
159 =3 s - o s - _— s s — . _ _
160 — — s — — —_ — —_ —_ 7 T 16 9
161 — e - > e — —_ —_— — s 16 16 15 1
27.054 1.446 6175 | 4.934| 1.318 | 17.239 | 1.006 928 513 41 60.654 49.049 3.990
|
1.109 | 14.468 | 32.813 ‘ 18.912| 5.096 | 46.306| 2.826 | 1.365 898 584 124.377 92.260 3.708
27.054 1.446 6.175 | 4.934 ‘ 1.318 | 17.239| 1.006 928 513 41 60.654 49.049 3.990
28.163 | 15.914 | 38.988 ’ 23.845‘ 6.414 | 63.545| 3.832 | 2,293 1.411 625 185.031 H 141.309 7.698




ACCIDENTS

TABLEAU N° 43

ACCIDENTS
semaine, du trimestre ou de 1’éclairement
TOUS ACCIDENTS CORPORELS
Jour de la semaine Trimestre Eclairement
Jours ouvrables o 0 = R
O (8] - -
— <2 = = 5@ -G O Aube Nombre
-3 5 c2 | 3 = S5 | 255
To | B g = - g2 E ©e | 5 Pendant ou Pendant
c = —~ [N - @© - - =) 1S £ total
38| ES |E58 | 5 | E2 | 5 |€¢8 . cré- .
5.2 @ ® B 2 o E :: % © 0o le jour la nuit d’accidents
o s o o = ] 5 puscule
© -~ =1 @ -
1 343 69 38 76 130 144 100 368 16 66 450
21 1.427 316 220 340 484 601 538 1.388 114 461 1.963
3] 1310 300 235 331 541 552 421 1.335 99 411 1.845
4/ 5.976 1.622 1.395 1.659 2.283 2.739 2.812 6.878 428 1.687 8.993
5 789 158 67 182 265 295 272 802 59 163 1.014
6 808 117 14 191 225 278 245 778 31 130 939
T 307 67 21 749) 103 123 94 306 19 70 395
8/ 1.8632 358 397 391 589 657 650 1.5635 110 642 2.287
9] 1.889 472 476 470 840 878 €49 1.947 160 730 2.837
10| 12 936 3.709 3.925 3.518 5.388 6.174 5.490 15.622 970 4.078 20.570
N 2.075 426 217 512 682 770 754 2.172 112 434 2.718
12| 1.880 338 88 394 610 642 660 1.844 82 380 2.306
13 698 165 125 157 261 284 286 709 51 228 988
14 503 167 231 141 302 296 162 572 63 266 901
15| 7.119 2.548 3.615 2.261 3.930 4.245 2.846 9.657 629 3.096 13.282
16 1.112 284 207 267 467 486 383 145225 84 294 1.603
17 1.093 261 67 257 30 469 318 1.089 54 278 1.421
18 472 136 102 117 163 227 203 467 51 192 710
19| 7.599 2.900 6.110 2.869 3.830 5.321 4.589 10.920 739 4.950 16.609
20| 1.752 480 470 518 624 786 174 2.001 134 b67 2.702
21 3.326 613 251 865 887 1.131 1.307 2.841 196 1.153 4.190
221 1.225 320 300 338 405 545 557 1.247 126 472 1.845
23 135 30 16 37 45 51 48 137 5 39 181
24 452 67 13 123 118 114 177 391 27 114 532
25 165 37 16 37 49 70 62 158 9 51 218
26 314 36 9 83 7 91 108 248 10 101 359
27 268 42 10 69 69 93 89 249 12 59 320
28 61 9 12 14 24 29 15 64 5 13 82
29 191 36 46 65 75 7 56 190 14 69 273
30 929 244 301 288 381 371 434 812 102 560 1.474
31 858 281 436 280 456 487 352 791 108 676 1.575
32| 2.776 912 1.688 1.115 1.282 1.602 1.377 2.910 292 2.174 5.376
33 230 73 56 71 82 105 101 195 24 140 359
34 228 42 26 73 61 Al 91 171 13 112 296
35 100 22 16 33 33 35 37 82 11 45 138
36| 1.020 223 175 245 368 387 418 1.071 48 299 1.418
37| 3 047 793 796 890 949 1.051 1.746 2.454 191 1.991 4.636
38| 2.966 790 887 929 1.294 1.127 1.293 2.802 188 1.653 4.643
39| 8.715 2.678 3.238 3.162 3.364 3.606 4.499 9.358 580 4,693 14.631
40| 1.272 245 162 349 415 416 499 1.258 61 360 1.679
41 834 148 43 236 261 252 276 828 27 170 1.025
42 498 98 81 171 164 136 206 487 27 163 677
43 560 129 176 176 251 235 203 623 55 187 865
44| 1 618 478 641 551 714 747 725 1.529 168 1.050 25737 i
45| 1.145 452 765 459 676 747 480 1.270° 122 970 2.362 f
46| 2 073 665 1.331 7 1.103 1.332 917 2.444 204 1.421 4.069
47 167 44 52 58 68 84 53 181 15 67 263
48 203 29 12 50 65 65 64 1738 8 63 244
49 293 49 37 68 74 90 77 239 16 54 309
87.219 | 24.478 | 29.612 26.278 | 35.904 | 41.114 | 38.013 96.618 6.659 38.032 141.309
3.044 906 926 892 1.019 1.316 1.649 2.417 202 2.:257 4.876
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ACCIDENTS TABLEAU N° 43

VICTIMES
semaine, du trimestre ou de 1’éclairement
BLESSES
Jour de la semaine Trimestre Eclairement
Jours ouvrables § 8 § i o i o
= | = |E5_| 5. | % |82 |sge ube
To | 8 §Ta|l R E e e |2 € || Pendant| ou Pendant Total
SE-| ES |E58| s5E | T2 | 52 |£¢8 :
3R 858 |B3~ o~ > =2 168 2 le jour cles la nuit
3 > s = = < S o c T uscule
°z |2 |3 - E :
1 439 86 62 99 166 188 134 474 22 91 587
2 1 888 431 306 455 633 822 715 1.830 154 641 2 625
3 1 907 452 398 498 806 842 611 1.976 147 634 2757
4 5 951 1.612 1.440 1.644 2.308 2.763 2.288 6.925 419 1.659 9 003
5 765 151 73 177 260 281 27 791 52 146 989
6 746 101 14 175 207 259 220 726 27 108 861
7 287 65 18 72 99 112 87 288 15 67 370
8 2 185 502 599 513 842 948 923 2.1 156 959 3 286
9 2 818 710 788 702 1.291 1 356 967 2 927 261 1128 4 316
10/ 13 059 3.813 4.126 3.560 5 545 6 328 5.565 15 856 978 4.164 20.998
11 2 048 412 223 510 680 766 127 2.159 112 412 2 683
12 1 760 314 83 372 561 610 614 1737 117 343 2.157
13 670 157 119 157 250 276 263 687 47 212 946
14 798 290 437 233 507 525 260 945 108 472 1.525
15 8 281 3.080 4 807 2735 4.802 5,.275 3.356 11.527 776 3.865 16.168
16 1 254 332 264 304- 517 578 451 1.419 94 337 1.850
17 1179 282 78 273 418 513 335 1.1%7 61 301 1.539
18 515 153 126 124 174 275 221 530 54 210 794
19| 14 178 5 497 18777 5.394 7.898 11.358 8.802 22 452 1.647 9 353 33.452
20 2 960 876 1.046 874 1.:196 1.450 1.402 3.:515 263 1.104 4.882
21 5 359 1.001 503 1.323 | 1.479 2.005 2.056 4.606 306 1.951 6.863
29 1.912 516 544 533 631 920 888 1.929 231 812 2.972
23 216 56 26 63 78 82 79 217 7 74 298
24 672 130 19 162 180 181 298 583 62 176 821
25 235 59 54 62 67 129 90 235 17 96 348
26 431 46 14 118 96 133 144 339 12 140 491
27 530 74 16 151 121 194 154 461 26 133 620
28 134 13 29 20 66 77 13 144 10 22 176
29 177 35 40 59 67 17 49 174 1 66 252
30 881 242 278 271 350 366 414 785 96 520 1.401
31 928 304 510 293 517 554 378 885 117 740 1 742
32 4.510 1.652 3.441 1.919 2.337 3.009 2.338 5.219 515 3.869 9.603
33 359 113 95 110 128 178 151 309 43 215 567
34 323 68 41 94 91 132 115 272 16 144 432
35 199 52 53 51 80 84 89 202 2 81 304
36 T A7 260 225 278 430 471 483 1.248 58 356 1.662
37 4.106 1.064 1.123 1.208 14252 1.417 2.416 3.125 256 2.912 6.293
38 3.950 1.065 1332 1.258 1.694 1.584 1.811 3.579 256 2.512 6.347
39 8.551 2.684 3.252 3124 3.871 3.613 4,382 9.322 570 4.595 14.487
40 1:235 229 160 343 408 396 477 1.232 57 335 1.624
41 753 135 38 209 236 224 257 754 31 141 926
42 458 95 68 163 154 132 172 459 25 137 621
43 502 121 162 163 228 216 178 567 53 165 785
44 1510 444 606 514 679 686 681 1.440 140 980 2.560
45 1:233 510 879 489 7H2 884 497 1.447 129 1.046 2.622
46 3.446 15175 2.680 1.202 2.038 2.518 1.543 4.399 339 2.563 7.301
47 250 70 92 102 101 bl 92 273 30 109 412
48 256 44 31 72 96 87 76 233 9 89 331
49 276 51 55 75 il 100 130 317 15 50 382
108 .257 31.624 45.150 33.357 46.924 56.091 48.659 124 .867 8.929 51.235 185.031
3.636 1.104 1.289 1.094 1,235 1.651 2,049 2.910 265 2.854 6.029




ACCIDENTS TABLEAU N° 44

ACCIDENTS
de la situation des abords ou de la catégorie de la route
TOUS ACCIDENTS CORPORELS
Densité Situation )
démographique des abords Catégorie de la route
) 2 E § ° u -.g % G Nombre
(7] b = — (= c — T o =1
e |28 || 5|23 8 |28 | EE|EE |25 | g total
c T 2 w g ° = o o .2 0 = ® S = o B
o 2 x £ " b x = = = £ = = = y .
SEE] = o o 3 © O © o > x 3 5 d’accidents
o o = < < Y Q <
(o)) j=)] -
© ©
1 297 153 368 82 — 116 94 35 10 195 450
2 1311 652 1.5565 408 — 725 457 96 17 668 1.963
3 1.208 637 1.463 382 — 678 414 98 19 636 1.845
4| 5,625 3.468 6.690 2.303 1 4.063 1.667 369 50 2.843 8.993
5 593 421 803 211 — 404 219 56 8 327 1.014
6 554 385 727 212 — 436 170 49 9 275 939
7/ 250 145 298 97 — 146 95 27 4 123 395
8 1.363 934 1.642 645 — 797 559 156 27 748 2.287
9 1.736 1.101 2.185 652 — 887 726 190 24 1.010 2.837
10| 12.834 7.736 15.737 4.833 1 7.754 4,140 1.029 133 7:+513 20.570
11 1.573 1.145 2.136 582 — 857 648 217 3 965 2.718
12 1.246 1.060 1.745 561 — 818 587 147 18 736 2.306
13 482 506 690 298 — 354 270 78 15 271 988
14 461 440 609 292 2 326 242 b4 9 268 901
15| 8.292 4.990 10.035 3.247 21 5.3 2511 525 62 4.732 13.282
16 877 726 1.176 427 4 604 391 85 12 507 1.603
17 696 725 981 440 3 568 363 12 11 404 1.421
18 298 412 432 278 1 225 264 49 13 158 710
19| 7.801 8.808 8.849 7.760 208 9.033 2.938 525 58 3.847 16.609
20 1072 1.630 1.441 1.261 10 1.379 590 118 7 598 2.702
21 1.427 2.763 1.922 2.268 33 2.606 812 110 9 620 4.190
22 682 1.163 903 942 9 1.049 349 74 14 350 1 845
23 71 110 99 82 — 76 47 16 1 41 181
24 193 339 267 265 2 300 131 22 2 is) 532
25 86 132 117 101 1 94 57 18 3 45 218
26 116 243 159 200 1 240 56 il 2 53 359
27 104 216 143 177 1 178 78 9 3 51 320
28 22 60 39 43 1 42 23 6 2 8 82
29 96 177 162 111 - 57 98 35 8 75 273
30 403 1.071 783 691 — 443 561 154 17 299 1.474
31 367 1.208 664 911 5} 610 624 106 11 219 1.575
32 802 4,574 1.298 4.078 73 3.442 1.351 141 24 345 5.376
33 41 318 92 267 — 211 109 15 4 20 359
34 35 261 80 216 1 192 78 5 3 17 296
35 15 123 44 94 — A 47 7 2 1M 138
36 952 466 1.246 172 - 354 273 79 21 691 1.418
3] 2.860 1.776 3.630 1.006 — 1.617 1.081 200 27 1.711 4,636
38| 3.070 1573 3.875 768 — 1.618 952 191 25 1.857 4.643
39| 9.129 5.502 11.994 2.637 5 6.229 2.338 426 39 5.594 14.631
40 996 683 1.407 272 — 571 283 79 14 732 1.679
41 575 450 841 184 — 384 191 31 5 414 1.025
42 458 219 570 107 1 324 92 23 8 229 677
43 316 549 400 465 — 279 275 12 17 222 865
44 918 1.819 1.203 1.534 — 1.066 923 149 33 566 2,131
45 648 1.714 845 1517 24 1.055 790 123 16 354 2.362
46 625 3.444 683 3.386 79 2.591 1.077 122 24 176 4.069
47 35 228 60 203 2 135 89 15 3 19 263
48 21 217 46 198 1 127 92 10 1 13 244
49 132 177 159 150 — 85 82 28 13 101 309
73.660 67.649 93.293 48.016 490 61.587 | 30.364 6.248 888 41.732 141.309
3.443 1.433 3.509 1.367 18 2.368 1.004 137 11 1.338 4.876
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ACCIDENTS

TABLEAU N° 4

e VICTIMES
de la situation des abords ou de la catégorie de la route
BLESSES
Densité Situation c .
démographique des abords atégorie de la route
s 5 E
o 2 =l @ = . -
g 2 v S ® o B 5 s £¢ | 53 2 - Total
Eg | g8 || s5¢ | 5¢ s |35 5&g |85 | ;% g%
3 2 & £ E | 5§ 2 2s | 2 | 238 |'£ = 2%
O 3= o 2 2 = © o g8 o > . O 5
o =) =) < c - [$) <
[=)] )]
© © °
1 330 207 472 115 — 158 133 41 15 240 587
o| 1.737 888 2.068 557 = 965 626 132 23 879 2.625
3| 1.722 1.035 2 133 624 =y 1.005 673 152 27 900 2,757
4| 5.529 3 474 6 702 2.301 1 4 041 1.686 369 53 2.853 9.003
E 587 402 792 197 — 386 217 51 7 328 989
6 522 339 670 191 — 398 149 45 9 260 861
7 240 130 084 86 il 135 88 25 4 118 370
gl 1.895 1 391 2.321 965 e 1.129 812 248 41 1.056 3.286
o| 2.513 1.803 3 224 1.092 — 1.328 | 1.172 321 37 1.458 4.316
10| 13.051 7.947 || 16 010 4.988 7.906 | 4.279 | 1.049 136 7.627 20.998
11]  1.566 1417 2 120 563 = 841 619 226 29 968 2.683
19| 1.198 959 1 665 492 747 537 143 20 708 2.157
13 472 - 474 666 280 = 344 253 i 14 258 946
14 718 807 970 555 3 541 447 96 12 426 1 525
15|  9.830 6338 || 12 013 4.155 29 6.609 | 3.255 624 69 5.582 16 168
16 982 868 1 340 510 8 705 462 96 14 565 1 850
17 757 782 1 061 478 3 612 397 77 14 436 1.539
18 345 449 486 308 1 252 293 58 13 177 794
19| 13 070 | 20 382 || 15.170 | 18.282 454 19.642 |  6.366 947 124 5.919 33452
op| 1 644 3 238 2 286 2 596 17 2.634 | 1.162 202 9 858 4.882
o1l 2 136 4 727 2.939 3 924 55 4439 | 1.352 164 17 836 6 863
oo| 1031 1 941 1.352 1.620 19 1.785 563 113 14 478 2 972
03 104 194 144 154 = 108 85 20 2 63 208
o4 265 556 370 451 5 478 215 35 2 86 821
5 112 236 167 181 1 163 93 19 6 66 348
26 153 338 209 282 1 336 76 7 2 69 491
07 208 412 269 351 2 360 140 8 3 107 620
08 40 136 85 91 10 77 60 9 2 18 176
29 93 159 158 94 - 55 89 30 6 72 252
30 385 1.016 757 644 = 418 530 143 13 297 1.401
31 408 1.334 747 995 7 676 696 110 13 240 1.742
32| 1318 8.285 2 954 7.349 119 6125 | 2.508 278 37 536 9 603
33 64 503 155 412 — 317 191 24 4 31 567
34 45 387 113 319 1 271 126 1 4 23 439
35 41 263 84 220 = 199 84 6 1 14 304
36| 1.080 582 1 444 218 s 418 340 98 23 783 1.662
37| 3.733 2 560 4 839 1 454 - 2 271 1 548 262 39 2.173 6.293
38| 3 920 2 427 5.127 1.220 — 2.313 | 1.444 267 39 2 284 6.347
39| 9.140 5347 || 11 985 2 502 4 6.059 | 2 289 420 44 5 671 14487
40 987 637 1.380 244 - 556 264 68 13 723 1.624
41 529 397 772 154 = 345 179 31 et 371 926
42 433 188 542 79 — 308 73 24 5 211 621
43 313 472 382 403 i 254 244 62 11 214 785
44 896 1.664 1.169 1.391 = 1.003 843 135 26 553 2.560
45 726 1.896 930 1.692 29 1.221 851 131 18 372 2 622
46| 1 061 6.240 1.145 6.156 117 4.636 | 2.027 204 42 275 7.301
47 41 371 83 329 2 216 143 08 4 19 412
48 35 206 53 278 1 163 147 7 — 13 331
49 149 233 163 219 - 157 88 08 7 102 382
88.204 | 96 827 || 112.270 | 72.761 890 86.125 | 40.914 | 7.717 1.069 48 316 185.031
3.129 2 900 4.101 1.928 33 3.115 | 1.227 156 12 1.486 6.029
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ACCIDENTS

TABLEAU N° 45

Ja largeur de la chaussée ACCIDENTS
TOUS ACCIDENTS CORPORELS
Sur chaussée a 2 sens
c S . 2 o O
g’ ﬁ';‘ Avecdlegglgirr;ﬁfag]atunes Avec ligne jaune axiale ou sans lignes jaunes 75 _%
29 25 Nombre total
8 «© 1 . .o - ) £
ol 3 3 3 a g E® E . s 3.9 °s d'accidents
38 S S ° S © © g o E = 200 ER7
w 8 = > > = o ° o O N G S N
I ) < ° o o~ o 4 &
S
1 — 8 1 — 132 106 36 11 109 30 433
2 = 48 13 8 568 544 171 88 371 103 1.914
3 —— 48 16 7 425 551 195 79 378 73 1072
4 — 320 182 44 2.010 2.748 920 388 1.446 506 8.564
5 = 26 12 6 250 321 94 32 168 58 967
6 — 40 11 3 197 299 76 43 12 56 854
7 — 9 2 1 89 119 38 20 60 24 362
8 . 53 14 8 780 589 179 76 439 101 2.239
9 2 78 15 9 775 87 225 93 611 139 2.734
10 = 652 242 89 4.645 5.965 1.974 913 3.659 1.305 19.444
ilil — 74 26 12 741 746 224 116 484 146 2.569
12 1 84 16 13 602 713 17 80 366 95 2.141
13 . 43 7 4 273 269 96 36 142 57 927
14 — 34 12 i 280 248 62 26 157 42 862
15 — 531 177 84 2.742 3.710 1.193 614 2.230 842 12.128
16 1 54 19 9 405 480 133 61 2217 83 1.472
17 — 68 23 9 359 443 111 45 200 47 1.305
18 . 32 14 2 249 178 45 22 76 39 657
19 1 1.198 606 218 3.259 5.458 1.397 535 1.568 989 15.229
20 — 157 53 18 670 933 214 78 264 139 2.526
21 1 372 177 42 864 1562 379 111 269 180 3.957
22 — 126 49 16 435 676 168 46 144 87 1.747
23 s 7 5 1 53 53 11 5 19 9 163
24 — 24 16 6 138 188 46 9 35 27 489
25 — 7 3 — 59 69 22 8 21 11 200
26 — 39 13 4 72 132 31 8 24 18 341
217 — 29 8 3 94 99 25 6 21 15 300
28 — 10 1 — 30 26 1 2 3 3 76
29 — 5 — — 122 73 10 5 31 7 253
30 - 52 7 1 622 483 67 15 143 41 1.431
31 1 87 15 3 633 547 5 18 112 61 1.528
32 3 574 126 19 1.512 2.293 245 40 186 179 5: 1.7
33 — 24 5 — 141 143 17 — I 6 347
34 — 27 4 — 98 133 12 3 3 9 289
35 — 11 1 1 53 51 6 1 1 of 132
36 — 21 7 1 370 377 97 35 286 96 1.290
37 — 105 36 15 1.241 1.379 381 158 654 332 4.301
38 - 128 47 18 998 1.324 365 157 727 316 4.075
39 8 517 271 92 2.475 4,466 1.305 511 1.664 877 12.186
40 2 47 12 6 399 468 93 54 244 121 1.446
41 — 33 14 5 205 286 68 36 107 79 833
42 1 13 9 4 134 161 43 28 100 62 565
43 — 41 8 1 350 208 31 12 7 17 745
44 — 85 35 5 1.040 835 103 29 219 8 2.429
45 — 138 48 6 818 759 116 21 17 102 2. 19
46 8 355 134 25 1.166 1.768 186 34 158 178 4.012
47 — 25 5 2 103 93 9 4 15 4 260
48 — 18 3 1 95 99 10 1 7 6 240
49 — 11 — — 107 49 8 6 18 12 211
29 6.483 2.520 822 33.878 | 44.007 | 11.460 4.719 | 18.554 7.814 130.286
2 170 123 35 938 1.763 496 180 507 255 4.469
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ACCIDENTS TABLEAU Ne 45

fonction de la largeur de la chaussée VICTIMES
BLESSES
Sur chaussée a 2 sens
- O A | N fD (0]
2% vecdéglgirrxnei?ajna}cunes Avec ligne jaune axiale ou sans ligne jaune § 5
25 5 C
S 5 - s > Total
=9 8 8 8 og | €& | E2 .2 | 5 8| 62
= 5 5 5 S © © g o E E3 | 5% =5
n 8 > > > o o~ =
e} s o D on QO = o, JEA c S© 0
(N] (3] ~ - [a) i a = (o] Y
1 — 10 1 — 181 148 45 12 136 37 570
2 — 66 20 10 759 727 240 121 500 129 2.572
3 — 73 24 9 681 828 293 116 547 102 2.673
4 — 323 183 42 2.000 2.759 925 384 1.457 508 8.581
5 — 23 12 5 244 314 90 31 168 56 943
6 — 35 12 2 178 272 71 36 125 51 782
7 — 9 3 1 83 105 37 19 59 22 338
8 — 72 22 1 Talil] 829 258 11 613 132 3.225
9 1 118 21 1 1.254 1.219 340 134 899 198 4.195
10 — 655 253 91 4.770 6.073 2.015 926 3.759 1.328 19.870
il — 73 25 12 719 735 217 113 495 145 2.534
12 1 80 13 12 544 657 167 73 363 91 2.001
13 - 42 6 5 259 262 89 34 134 56 887
14 — 59 16 1 508 432 97 42 256 66 1.477
15 — 672 235 106 3 380 4.593 1.440 741 2.672 1.012 14.851
16 1 68 21 9 476 558 148 5 251 97 1.704
1 — 80 27 9 398 465 114 53 221 47 1.414
18 — 34 17 2 283 198 51 27 81 45 738
19 1 2.811 1.471 421 7.074 11.538 2.808 888 2.741 1.791 31.544
20 — 284 99 37 1 291 1.818 335 120 445 229 4.658
21 1 669 350 62 1.426 2.630 615 159 419 258 6.589
22 — 205 94 28 689 1.146 269 72 219 125 2.840
23 — 11 6 q 84 99 21 5 32 14 273
24 — 42 33 7 214 297 65 13 55 43 769
25 - 11 6 - 108 109 39 11 32 13 329
26 - 60 15 6 101 174 41 10 41 21 469
27 — 53 13 11 177 207 42 9 29 51 592
28 — 33 1 — 63 42 — 5 13 13 170
29 — 4 — — 108 69 10 L5 28 8 232
30 — 45 7 1 590 465 64 14 134 40 1.360
31 —_ 93 19 6 700 608 54 20 122 1 1.693
32 9 998 210 32 2.802 4.126 428 68 352 321 9.346
33 — 35 6 — 235 219 22 — 20 1 548
34 — 41 4 — 137 185 25 4 8 18 422
35 — 39 2 3 81 148 6 — 12 6 297
36 — 25 8 1 458 448 110 40 334 106 1.530
37 — 151 51 25 1.699 1.984 518 210 856 436 5.930
38 — 177 81 26 1.437 1.936 520 201 949 406 5.733
39 8 507 237 89 2.446 4.359 1.309 513 1.679 894 12.041
40 2 45 12 7 364 461 94 49 235 119 1.388
41 — 26 8 i 178 263 62 37 97 15 753
42 — 9 7 4 115 143 42 28 99 58 505
43 — 39 8 1 299 185 30 11 76 15 664
44 — 75 30 5 942 794 99 29 206 77 2.257
45 —_ 165 54 8 867 860 136 23 202 115 2.430
46 12 657 220 42 2.104 3.206 328 55 301 306 71.231
47 — 55 6 2 162 132 19 7 23 4 410
48 — 21 2 1 143 130 1 1 13 5 327
49 — 36 — — 129 66 8 4 22 16 281
36 9.914 3.97 1.171 45 117 60.021 14.767 5.659 22.523 9.787 172.966
2 252 200 45 1:137 2.246 595 215 588 310 5.590
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ACCIDENTS

TABLEAU N° 46

ACCIDENTS
des particularités de la route
TOUS ACCIDENTS CORPORELS
g'g [0 -

=L o © 3= 3o ko c = ‘©c =h=

2g 22 | <5: | 28 £S g o - = o8

S5 o3 ©T @ 2o g© ® o E EE

[=Rrse © O o & =) o o + g o S g 3

50 o E g c,g 0o "no uo_ b &) =) i

w3 p ac5 a = z®

o c

1 — — 7 210 2 29 6 19 160 433
2 — 4 24 862 9 76 17 88 834 1.914
3 — 4 34 989 10 37 16 76 606 1.772
4 — 22 140 4.985 27 258 42 319 2.771 8.564
5 — 3 11 537 5 29 8 49 325 967
6 — 6 19 408 3 50 10 37 321 854
7 — 6 9 165 2 19 3 21 137 362
8 — 6 41 1.074 8 85 28 137 860 2.239
9 2 9 47 1.693 9 79 28 190 677 2.734
10 — 46 279 12.555 100 456 17 880 5.011 19.444
11 — 5 35 1.480 9 72 38 164 766 2.569
12 1 10 40 1.186 12 68 34 149 641 2.141
13 — 8 23 420 2 24 13 73 364 927
14 - 3 14 452 11 40 15 86 241 862
15 = 35 200 7.288 73 414 105 780 3.228 12.123
16 1 6 31 781 8 51 19 121 454 1.472
17 - Z 29 618 8 53 30 148 417 1.305
18 — 11 14 254 1 31 19 93 234 657
19 1 64 227 7.432 325 693 187 1.426 4.874 15.229
20 = 4 50 1.237 39 112 33 238 813 2.526
21 1 13 52 1.474 74 273 71 564 1.435 3.957
22 = 19 69 636 32 100 33 156 702 1.747
23 — i 1 71 1 8 4 23 55 163
24 — ) 7 160 5 27 13 74 201 489
25 L 1 13 70 = 10 4 21 81 200
26 — 1 5 84 4 22 13 53 159 341
27 = 7 20 68 4 19 3 44 135 300
28 = 1 5 13 2 9 4 14 28 76
29 = 3 3 55 1 68 8 18 102 253
30 - 15 18 236 10 118 28 154 852 1.431
31 1 48 21 205 14 123 25 311 760 1.528
32 3 81 67 509 110 522 85 1.489 2.311 5.177
33 — 3 3 38 5 32 8 1071 157 347
34 - 1 3 35 2 41 7 64 136 289
35 he 2 — 15 3 22 4 o7 59 132
36 = 1 14 358 4 144 23 51 695 1.290
37 - 7 53 1 051 23 190 50 172 2.755 4.301
38 - 11 48 1170 24 193 46 193 2.390 4.075
39 8 22 145 3.559 113 477 142 481 7.239 12.186
40 2 3 18 382 13 78 35 67 848 1.446
41 = e 8 232 6 49 31 55 452 833
42 1 21 19 195 2 26 8 16 267 555
43 b — 9 82 6 255 10 62 321 745
44 e 10 35 281 18 248 25 278 1.534 2.429
45 - 16 36 262 27 231 29 456 1.122 2.179
46 8 24 70 361 104 461 53 1.213 1.718 4.012
47 = — 6 22 7 33 7 81 104 260
48 - 1 3 12 2 37 10 59 116 240
49 - = — 38 1 41 2 27 102 211
29 567 2.025 56.320 1.280 6.533 1.544 11.418 50.570 130.286
2 5 60 593 37 228 34 226 3.284 4,469

113



ACCIDENTS TABLEAU No 46

. o VICTI
des particularités de la route EUEES
BLESSES
S O
s52 =
59 T $23 8 5 &
— by - - — -+
£ 5% =3= 33 82 5 & 2 s -
e S s © o 5 w € S o ) = © -5
29 ng 0T = g o ] 2 3 © |2
= ge gEo 83 BT 5 & © >
ns < o eL - © =
= © © oL o
o c
1 - - 8 258 2 46 10 26 220 | 570
2 - 5 30 1.147 12 103 23 125 1127 | 2572
3 .- 1 46 1.461 13 63 23 128 932 2673
4 - 23 135 4.946 25 281 42 | 335 2794 | 8.581
5 - 2 12 522 4 28 9 | 47 319 943
6 - 5 20 372 3 43 10 33 296 782
7 - 5 9 152 2 19 3 20 128 | 338
8 - 7 60 1.504 8 135 43 | 219 1.249 | 3.225
9 14 72 2.551 13 135 50 | 302 1.057 | 4195
10 - 46 288 | 12.770 103 468 125 | 928 5142 | 19.870
1 - 5 37 1.458 9 73 3 155 758 2.534
12 1 10 36 1.106 10 62 3 | 137 606 | 2,001
13 - 6 18 411 2 21 13 | 74 342 887
14 - 5 22 713 21 72 32 | 175 437 1.477
15 — 43 257 8.855 98 509 127 995 3.967 14.851
16 1 5 36 907 10 55 22 146 522 1.704
17 e 2 29 683 7 60 34 161 438 1.414
18 - 9 14 290 2 33 20 106 264 738
19 1 126 458 | 14.406 753 1.563 392 3.492 10.353 31.544
20 - 7 93 2179 89 218 55 463 1.554 4.658
21 1 23 75 2.423 118 491 111 980 2.367 6.589
99 = 22 85 1.018 50 174 71 299 1.121 2.840
23 o - 1 125 1 13 7 33 93 273
4 - 2 11 236 9 45 21 130 315 769
%5 = 1 25 107 a 13 4 34 145 329
% - 7 5 125 7 30 17 74 204 469
97 o 9 47 127 15 37 5 83 269 592
28 - 1 18 48 3 9 10 31 50 170
29 - 3 3 52 1 56 3 18 96 232
30 - 13 17 208 9 113 21 146 813 1.360
31 = 58 26 255 14 139 28 331 842 1.693
32 9 153 109 954 193 960 163 2.884 3.921 9.346
33 — 5 7 69 12 46 11 166 232 548
34 = 2 3 55 2 75 9 103 173 422
35 = 7 e 20 3 60 15 72 120 297
36 = 1 17 407 5 189 25 63 823 1.530
37 — 8 75 1.340 31 275 64 248 3.889 5.930
38 - 16 65 1.499 38 292 62 291 3.470 5.733
39 8 26 142 3.553 107 469 142 515 7.079 12.041
40 2 3 18 373 11 78 34 69 800 1.388
41 — - 7 211 6 41 29 49 410 753
42 - 5 15 193 - 20 10 15 247 505
43 - o 9 76 6 292 7 54 290 664
44 - 9 34 278 18 229 21 250 1.418 2.957
45 - 19 38 290 31 244 35 509 1.264 2.430
46 12 53 100 640 166 823 108 2.292 3.037 7.231
47 - = 9 35 9 55 11 140 151 410
48 - 2 2 13 2 54 9 110 135 327
49 - - - 39 1 81 1 69 90 281
36 780 2.643 | 71.480 2.054 9.320 2159 18.125 66.369 172.966
2 4 68 708 54 284 45 316 4.109 5.590
|
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ACCIDENTS

TABLEAU N° 47

= . ; ACCIDENTS
piétons ou de la nature du revétement de la chaussée
TOUS ACCIDENTS CORPORELS
o . Nature du revétement
t = g T | = g’ [2] U" "g
5359 368y | o = £
2% |€Ba5| 8 § = ¢ | Béton ) ) Enrobé | Autre || Nombre total
oag |oafo| 5 2 3 9 Pavés | Empier- :
Lo, [80.°] <3 - g de Goudron | anti- | ou non d'accidents
< .§ <®3 s ® S | ciment de pierre| rement dérapant| précisé
1 3 — 447 — 4 17 I 368 48 2 450
2 2 — 1.961 — 16 146 37 1.520 225 19 1.963
3 2 — 1.843 — 5 179 20 1.377 242 22 1.845
4 4 1 8.985 — 71 905 58 6.693 1.178 88 8.993
5 — — 1.014 — 9 103 19 172 105 6 1.014
6 2 — 937 — 11 148 9 663 101 7 939
7 — — 395 — 3 52 8 282 45 5 395
8 3 — 2.284 — 26 140 42 1.805 251 23 2.287
9 2 — 2.835 2 17 236 52 2.210 289 31 2.837
10 17 1 20.552 — 128 2.153 194 15.550 2.388 157 20.570
14 2 — 2.716 — 1 291 21 2.092 280 17 2.718
12 2 — 2.304 1 16 269 35 1131 230 24 2.306
13 — — 988 — 5 118 19 M7 120 9 988
14 3 1 897 — 7 59 12 725 90 8 901
15 27 2 13.253 — 79 1.684 79 9.638 1.715 87 13.282
16 5 — 1.598 1 8 205 21 1.169 185 14 1.603
i, 2 s 1.419 — 5 162 15 1.080 149 10 1.421
18 4 — 706 — 3 79 15 523 85 b 710
19 97 4 16.508 1 290 1.964 113 11.748 2 391 102 16.609
20 26 — 2.676 — 28 305 24 1.971 353 21 2.702
21 35 1 4,154 1 43 431 27 3.048 621 19 4.190
22 15 — 1.830 — 16 213 25 1.292 280 19 1.845
23 3 — 178 — 2 18 3 140 15 3 181
24 2 — 530 — 2 77 4 389 57 3 532
25 2 — 216 — — 34 7 145 28 4 218
26 5 — 354 — 5 42 2 243 66 1 359
27 3 — 317 — 2 49 3 225 40 1 320
28 — — 82 — — 5 b 62 10 — 82
29 — — 273 — 1 17 14 216 22 3 273
30 — — 1.474 — 5 63 45 1.182 166 13 1.474
31 — — 1.575 1 5 65 25 1.278 181 20 1.575
32 — — 5.376 3 73 220 30 4,168 837 45 5.376
33 — — 359 — 1 16 3 298 36 5 359
34 — — 296 — 1 17 — 237 39 2 296
35 — — 138 — — 10 5 107 16 — 138
36 71 101 1.246 — 11 173 30 1.064 118 22 1.418
31 202 260 4,154 — 28 474 45 3015 582 42 4,636
38 141 371 4.131 — 30 702 31 3.289 547 44 4,643
39 784 988 12.859 8 92 2.712 110 9.888 1.680 141 14.631
40 185 87 1.407 2 15 310 50 1.148 136 18 1.679
41 170 72 783 — 11 195 26 671 109 13 1.025
42 106 38 533 1 4 148 19 420 61 24 677
43 — — 865 — 4 76 27 660 80 18 865
44 — — 2.737 — 7 283 45 2.067 306 29 2.737
45 — — 2.362 — 20 209 39 1.784 278 32 2.362
46 = — 4.069 8 67 93 45 3.172 632 b2 4.069
47 —_ — 263 — 2 7 3 203 40 8 263
48 .t — 244 — 1 5 4 205 25 4 244
49 — — 569 — 1 84 22 179 20 3 309
1.950 1.927 137.432 29 1.191 15.963 1.504 103.929 | 17 448 1.245 141.309
— — 4,876 2 38 722 32 3.412 631 39 4.876
17



ACCIDENTS TABLEAU No 47

o N i VICTIMES
aux piétons ou de la nature du revétement de la chaussée
BLESSES
© i Nature du revétement
t c 8 t = g (2] CT) %
§§§ Eg%ﬁ 85 £ g Béto Enrobé | Aut
B38E| o z g
oas5 |oa8o| 532 g © o Pavés | Empier- nro' utre Total
o, [20.° < 8 e de i Goudron| anti- | ou non
e _‘g 143 © ®» S | ciment de pierre rement dérapant| précisé
1 12 575 - 6 18 14 484 62 3 587
2 3 - 2.622 L 24 177 47 2 045 307 25 2 625
3 6 — 2.751 - 7 235 29 2.085 369 32 2 757
4 1 1 8.991 - 65 907 61 6.700 | 1.176 94 9.003
5 i S 989. = 7 100 18 755 100 9 989
6 2 = 859 = 9 136 8 606 96 6 861
7 = — 370 — 2 50 8 262 44 4 370
8 5 = 3.281 - 39 196 67 2.589 363 32 3.286
9 4 4.312 1 27 330 82 3363 | 463 50 4.316
10 25 1 20.972 - 130 2 170 202 15.899 | 2.445 152 20.998
11 3 — 2.680 — 12 284 28 2.058 285 16 2.683
12 3 = 2 154 1 14 254 33 1.618 213 24 2.157
13 - = 946 - 5 116 16 686 116 7 946
14 10 1 1.514 = 12 93 19 1.234 156 11 1.525
15 53 5 16.110 = 102 1.975 96 11.785 | 2.113 97 16 168
16 9 — 1.841 1 8 229 21 1.358 220 13 1850
17 3 - 1.536 - 5 164 20 1.180 160 10 1.539
18 7 = 787 - 4 84 17 597 85 7 794
19 187 4 33.261 1 599 3.171 208 24.158 | 5.121 194 33.452
20 47 — 4.835 — 57 426 42 3 653 666 38 4.882
21 72 1 6.790 1 68 597 43 5.036 | 1.090 o8 6.863
22 23 e 2 949 - 26 311 31 2.119 458 27 2 972
23 3 = 295 = 4 26 3 235 25 5 298
24 4 o 817 =F 4 103 10 600 100 4 821
25 3 — 345 — i 55 5 231 59 5 348
26 7 = 484 — 5 49 4 339 92 2 491
27 7 = 613 = 5 89 3 436 83 4 620
o8 o = 176 - — 7 7 133 29 s 176
29 = — 252 = 1 17 12 199 19 4 252
30 — = 1.401 = 3 59 37 1.141 152 9 1 401
31 — — 1.742 . 6 72 | 25 1.421 197 21 1.742
32 = - 9.603 9 115 328 53 7.550 | 1.470 78 9.603
33 = = 567 o 1 18 3 472 58 15 567
34 = - 432 = 4 20 = 351 50 7 432
35 - — 304 — — 17 3 254 30 — 304
36 83 109 1.470 s 9 188 29 1.277 137 22 1.662
37 299 313 5.681 e 37 545 55 4.861 734 61 6.293
38 206 424 5.717 - 36 849 39 4 584 779 60 6.347
39 907 1.016 12.564 8 95 2.725 115 9.766| 1.633 145 14 487
40 212 88 1.324 2 15 316 47 1.102 127 15 1.624
41 176 69 681 — 10 177 17 614 101 7 926
42 116 40 465 - 4 144 11 384 60 18 621
43 = — 785 — 4 75 22 598 70 16 785
44 - — 2.560 — 7 281 37 1.920 287 28 2.560
45 s - 2.622 s 26 229 45 1.976 317 29 2.622
46 : - 7.301 12 109 141 60 5.723 | 1.164 92 7.301
47 = = 412 = 2 12 2 320 61 15 412
43 — = 331 = 1 5 2 280 39 4 331
49 - — 382 — 1 91 12 236 40 2 382
2.508 2.072 | 180.451 36 1.732 | 18.661 1.768 | 137.273| 24.014 1.547 185.031
= e 6.029 2 57 814 36 4.240 835 45 6.029
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ACCIDENTS TABLEAU N 48
ACCIDEN
de l’'aménagement routier cc TS

TOUS ACCIDENTS CORPORELS

§ 3} ’§ En section courante (hors carrefour, hors passage a niveau)
> n 0
;58 |«E33| 5 3
2% Ty 3 Route avec chaussée . .
-é S g : g 5 g 3 double sens Route & double chaussée %’_ U -
s :é © g 2 § @ ) ) o €
) 39 3 c o b 2 Avec piste cyclable | & 2 Avec piste cyclable 22 dlaceidents
n 8 < o 9 w Q 3 © % © o <
= 2 ] 3]
2 s s t‘n% oy ;Ii‘;;z Sur piste 5 z ;'ics)g 1 Sur piste -
1 — 7 210 187 2 19 — — 7 433
2 — 28 862 851 13 122 12 — 1 25 1.914
3 — 38 989 709 16 — 5 1 - 14 1.772
4 — 162 4.985 3.214 58 12 43 1 — 89 8.564
5 — 14 537 398 3 - 6 - — 9 967
6 — 25 408 400 8 — 3 — — 10 854
7 — 15 165 172 2 — 2 e — 6 362
8 — 47 1.074 881 8 190 7 — 3 29 2.239
9 2 56 1.693 933 16 2 14 — 1 17 2.734
10 — 325 12.555 6.134 111 33 94 5 1 186 19.444
1h] — 40 1.480 999 9 7 9 1 — 24 2.569
12 1 50 1.186 863 12 10 9 . — 10 2.141
13 — 31 420 454 4 2 5 — — 11 927
14 — 17 452 375 4 — 3 = — " 862
15 — 235 7.288 4.299 121 — 93 8 — 79 12.128
16 | 37 781 621 9 — 7 1 — 15 1.472
10 — 31 618 624 18 - 4 — — 10 1.305
18 — 25 254 356 6 — 4 1 — 11 657
19 1 291 7.432 6.812 316 1 263 8 == 105 15.229
20 — 54 1.237 1.151 34 — 21 2 — 27 2.526
21 1 65 1.474 2.237 99 — 44 1 — 36 3.957
22 — 88 636 972 25 - 13 1 — 12 1.747
23 — 1 71 86 2 — 1 — — 2 163
24 — 9 160 291 17 — 8 — — 4 489
25 = 14 70 105 5 — 5 - — 1 200
26 — 6 84 238 6 — 3 — — 4 341
27 — 27 68 189 12 2 — — 2 300
28 — 6 13 51 4 — 1 — — 1 76
29 — 6 55 185 — 3 — — — 4 2563
30 — 33 236 1124 4 9 11 — — 11 1.431
31 1 69 225 1.184 12 1 13 - — 23 1.528
32 3 148 509 4 339 45 — 77 4 — 52 5.177
33 — 6 38 298 2 — 1 — — 2 347
34 — 4 35 240 4 — 2 — — 4 289
35 — 2 15 109 1 — 1 — — 4 132
36 — 15 358 848 2 10 9 — — 48 1.290
37 — 60 1.051 2.890 25 117 34 1 9 114 4,301
38 — 59 1.170 2.657 32 1 38 5 — 113 4.075
39 8 167 3.559 7.852 170 2 112 11 1 304 12.186
40 2 21 382 960 13 — 8 2 — 58 1.446
41 — 8 232 541 7 - 7 1 — 37 833
42 1 40 195 283 9 1 7 — — 19 555
43 — 9 82 636 4 3 3 — — 8 745
44 — 45 281 2.016 15 21 15 1 1 34 2.429
45 — 52 262 1.774 24 1 31 — — 35 2.179
46 8 94 361 3.381 38 — 80 1 — 49 4.012
47 — 6 22 225 3 — 2 — — 2 260
48 — 4 12 218 1 — 2 — — 3 240
49 — — 38 166 1 — 1 — — 5 211
29 2,592 56.320 66.531 1.352 567 1.135 56 18 1.686 130.286
2 65 593 3.474 122 I 92 3 1 106 4,469
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ACCIDENTS TABLEAU Ne 48

. ; ; . VICTIMES
fonction de l’aménagement routier
BLESSES
§ @ :g En section courante (hors carrefour, hors passage & niveau)
. ] ®
o L8 w €3 52 :
§ ::_ g e 2 e Rou;ed%vlﬁg:lecggzzsee Route & double chaussée g
S35 TR 5 = Total
BR | ZeS | Bs |Te = El
Sek 525 - © @ 2 Avec piste cyclable o % Avec piste cyclable ® o
6§ |<8g | Gg | =% . g '
=
2 s & c§ Y E@Ez Sur piste § z Ef;;; Sur piste I
1 — 8 258 258 2 31 — — 1 570
2 = 35 1.147 1.147 20 171 16 — il 35 2:512
3 — 53 1.461 1.106 25 — i 1 — 20 2.673
4 — 158 4.946 3.269 59 13 46 1 — 89 8.581
5 —_ 14 522 389 3 — 6 — — 9 943
6 — 25 372 366 7 — 3 — — 9 782
7 — 14 152 162 2 —_ 2 — — 6 338
8 — 67 1.504 1.278 10 313 10 — 3 40 3.225
9 1 86 2.551 1.481 25 3 19 — 1 - 28 4.195
10 == 334 12.770 6.318 117 33 100 6 1 191 19.870
" — 42 1.458 986 8 il 9 1 — 23 2.534
11 1 46 1.106 808 12 10 8 — — 10 2.001
13 — 24 411 429 4 3 5 — — 11 887
14 —_ 27 713 706 6 — 6 — o 19 1.477
15 — 300 8 855 5.327 150 — 114 10 — 95 14 851
16 1 41 907 717 10 — 9 1 — 18 1.704
17 — 31 683 665 19 — 4 — — 12 1.414
18 — 23 290 397 8 — il 1 — 12 738
19 1 584 14.406 15:111 694 2 546 15 — 185 31.544
20 — 100 2.179 2.224 73 — 38 2 — 42 4,658
21 1 | 98 2.423 3.768 183 - 68 1 — 47 6.589
22 — | 107 1.018 1.629 45 — 24 4 — 13 2.840
23 — | 1 125 139 3 — 2 - - 3 273
24 — 13 236 474 22 — 18 - — 6 769
25 — 26 107 184 5 — 6 — — 1 329
26 — 12 125 318 7 — 2 - — 5 469
27 — 56 127 368 33 - 3 — — 5 592
28| — 19 48 86 6 - 10 - — 1 170
29 — 6 52 166 — 3 — — — b 232
30 — 30 228 1.068 4 9 i — — 10 1.360
31 — 84 255 1.294 15 1 16 — — 28 1.693
32 9 262 954 7.796 82 — 129 6 — 108 9.346
33 — 12 69 459 2 — 2 — — 4 548
34 —_ 5 bb 344 5 — 7k — — 6 422
35 — 7 20 252 13 — 2 — — 3 297
36 — 18 407 1.025 3 12 12 — — 53 1.530
37 — 83 1.340 4.082 34 170 50 2 13 156 5.930
38 — 81 1.499 3.882 55 1 55 5 — 155 5.733
39 8 168 3.563 7.716 159 9 111 10 1 306 12.041
40 2 21 373 913 13 —— 74 2 - o1 1.388
41 — T 211 483 8 - 8 1 — 35 753
42 — 20 193 261 8 1 5 — — 17 505
43 — 9 76 564 4 2 2 — — 7 664
44 — 43 278 1.850 15 21 14 1 5! 34 2.257
45 — 57 290 1.971 36 1 38 — — 37 2.430
46 12 153 640 6.144 63 — 133 1 — 85 7.231
47 — 9 35 359 3 — 2 — — 2 410
48 — 4 13 305 1 — 2 — — 2 327
49 — — 39 230 1 — 1 — — 10 281
36 3.423 71.480 91.274 2.082 816 1.695 71 23 2.066 172,966
2 2 708 4.355 191 12 128 4 1 147 5.590
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ACCIDENTS

TABLEAU N° 49

) ACCIDENTS
des obstacles hors chaussée
TOUS ACCIDENTS CORPORELS
S Sur routes non bordées d'arbres Sur routes bordées d’arbres =
& [2]
R B E
= g = Q i~ £ - & £t $ = o 3
- - = - = ] - = e
28 | 25% | 25°% = 20% | 25% | 28 = 573
5 o » E 3 o E = o o 9 3 o E 3 o ® ° s =
» 3 c32 | 23¢ F 52 | 232 g5 F z®
a8 | <8 o ° | <73 | <
1 — 373 1 374 59 — — 59 433
2 — 1.606 5 1.611 303 — — 303 1.914
3 — 1.467 8 1.475 294 1 2 297 1.412
4 — 6.887 65 6.952 1.554 20 38 1.612 8.564
5 - 812 10 822 141 1 3 145 967
6 — 692 10 702 150 2 — 162 854
7 — 309 4 313 49 — — 49 362
8 — 1.917 6 1.923 314 — 2 316 2.239
9 2 2.354 6 2.360 370 1 1 372 2.734
10 — 16.083 140 16.223 3.149 23 49 3.221 19.444
11 — 2.152 22 2.174 384 5 6 395 2.569
12 1 1.761 25 1.786 345 6 3 354 2.141
13 — 778 " 789 133 2 3 138 927
14 — 17 10 127 135 — - 135 862
15 — 9.860 129 9.989 2.086 20 28 2.134 12,123
16 1 1.210 12 1.222 245 2 2 249 1.472
17 — 1.069 29 1.088 209 4 4 217 1.305
18 — 538 " 549 107 — 1 108 657
19 1 11.267 471 11.728 3.123 94 283 3.500 15.229
20 — 1.868 99 1.967 485 14 60 559 2.:526
21 1 2.820 130 2.950 875 33 98 1.006 3.957
22 — 1.274 48 1.322 379 12 34 425 1.747
23 — 123 4 127 31 2 3 36 163
24 354 25 379 92 7 I 110 489
25 — 142 5 147 47 — 6 B3 200
26 — 241 13 254 68 4 15 87 341
27 213 12 225 66 3 6 75 300
28 — 62 1 63 12 — 1 13 76
29 — 137 81 218 15 10 10 35 253
30 — 763 388 1.151 17 58 105 280 1.431
31 1 621 533 1.154 142 77 154 373 1.528
32 3 196 2.342 2.538 76 362 2.198 2.636 54T
33 — 16 183 199 2 16 130 148 347
34 — 2 135 137 1 9 142 152 289
35 — 1 78 79 2 10 41 53 132
36 — 1.142 5 1.147 143 — — 143 1.290
37 — 3.608 9 3.617 683 1 — 684 4,301
38 — 3:347 10 3.367 713 1 4 718 4.075
39 8 9.791 141 9.932 2.188 23 35 2.246 12.186
40 2 1.::218 23 1.236 206 — 2 208 1.446
41 = 700 23 123 109 -— 1 110 833
42 1 457 13 470 84 — — 84 555
43 — 622 — 622 123 — — 123 745
44 — 1.973 — 1.973 456 — — 456 2.429
45 A 1.719 — 1.719 460 — — 460 2.179
46 8 2.859 — 2.859 1.145 — — 1.145 4.012
47 — 197 — 197 63 — — 63 260
48 — 178 — 178 62 — — 62 240
49 — 174 — 174 37 — — 37 214
29 98.645 5.276 103.921 22.032 823 3.481 26.336 130.286
2 3= 517 65 3.582 842 12 31 885 4.469
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ACCIDENTS

TABLEAU N° 49

i VICTIMES
des obstacles hors chaussée
BLESSES
. Sur routes non bordées d'arbres Sur routes bordées d'arbres
= 10
g%
5 | 5.8 5S¢ S g | 5.8 % £
5% | 25°%  25° 5 2.8 | 25% | 28 = =
5 o o E B o E 3 o o 9 3 o E 2 o ® o
n © c O o 0 O O = c < g 0 © O 0 5 -
o S T 5 > 5 5 © G E T B >
n b= < b=y n o <
1 — 493 I 2 495 75 - - 7 570
) —_ 2.156 5 2.161 411 — — 411 2.572
3 2.215 16 2.231 437 2 3 442 2.673
4 — 6.877 80 6.957 1.:528 24 72 1.624 8.581
5 — 787 15 802 137 1 3 141 943
6 —_ 627 10 637 143 2 — 145 782
7 — 288 4 292 46 = — 46 338
8 — 2.763 i 2,710 451 — 4 455 3.225
9 1 3.610 11 3.621 571 1 1 573 4.195
10 — 16.362 184 16.546 3.202 33 89 3.324 19.870
11 - 2.114 25 2.139 383 4 8 395 2.534
19 1 1.659 19 1.678 312 6 4 322 2.001
13 — 742 12 754 128 2 3 133 887
14 — 1.224 16 1 240 237 — — 237 1.477
15 — 12.056 175 12.:231 2.549 26 45 2.620 14 851
16 1 1 398 15 1.413 285 2 3 290 1.704
17 . 1 146 33 1.179 225 5 5 235 1.414
18 — 609 12 621 116 = 1 117 738
19 1 23.201 987 24 .188 6.573 196 586 7.355 31.544
20 — 3.427 185 3.612 916 24 106 1.046 4.658
21 1 4.626 247 4.873 1.493 61 161 1715 6.589
29 — 2.054 75 2.129 613 23 15 7 2.840
03 - 200 10 210 58 2 3 63 273
o4 - 561 35 59 145 13 15 173 769
25 — 222 5 227 92 — 10 102 329
26 —_— 328 17 345 96 5 23 124 469
o7 368 44 412 121 5 54 180 592
o8 - 145 1 146 23 = 1 24 170
09 - 132 69 201 15 9 7 31 232
30 — 755 347 1.102 114 55 89 258 1.360
31 — 722 576 1.298 165 82 148 395 1.693
32 9 310 4,283 4.593 1713 622 4.009 4.744 9.346
33 — 27 299 326 2 25 195 222 548
34 T 2 211 213 3 13 193 209 422
35 - 1 157 158 — 30 109 139 297
36 —_ 1.358 7 1.365 165 — — 165 1.530
37 . 4,951 15 4.966 961 3 —— 964 5.930
38 — 4,660 16 4.676 1.051 i 5 1 057 5,133
39 8 9.620 195 9 815 2:129 30 59 2 218 12.041
40 2 1.159 31 1.190 193 — 3 196 1.388
41 = 625 28 653 99 — 1 100 753
49 — 413 15 428 17 — — Vil 505
43 - 557 = 557 107 s — 107 664
44 — 1.824 — 1.824 433 — — 433 2: 957
45 — 1.906 — 1.906 524 — — 524 2.430
46 12 5.168 — 5.168 2.051 — — 2.051 7.231
47 — 313 — 313 97 — — 97 410
48 = 251 s 251 76 = = 76 327
49 == 234 — 234 47 — — 47 281
36 127.246 8.496 135.742 29.788 1.307 6.093 37.188 172.966
2 4,283 92 4.375 1.148 19 46 1.213 5.590
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ANNEXES

1 - PARC DES VEHICULES au 1* janvier 1960 par département.
2 - CONSOMMATION DE CARBURANT en 1960 par département.

3 - CIRCULATION SUR LES ROUTES NATIONALES en 1960 par dépar-
tement (recensement quinquennal).

4 - ESTIMATION DES PARCOURS effectués en 1960 par les diverses
catégories de véhicules.

5 - CONSOMMATION MENSUELLE DE CARBURANT en 1960.

6 - ACCIDENTS CORPORELS de la circulation routiére dans quelques
PAYS EUROPEENS.

7 - ACCIDENTS CORPORELS de la circulation routiere en FRANCE
depuis 1955.

8 - COURBE DEMOGRAPHIQUE - Evaluation au 1% janvier 1961.

9 - LE FORMULAIRE STATISTIQUE FRANCAIS d’accident corporel de
la circulation routiére.
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AU 1 JANVIER 1960 ANNEXE Ne 1

Véhicules automobiles (Source : INSEE)
| T

Voitures Camionnettes ‘ Camions | ﬁl:]tt%%irss T,.r;fttiil:gs nzgarcgﬁ%esrs Total
39.978 5.482 6.849 231 247 9.676 62.463
54,331 7.988 10.112 208 487 11.893 85.019
53.531 6.434 7.650 281 133 7.570 75.599
12.269 2.675 2.783 181 40 3.220 21.168
10.808 1.965 2.448 151 21 2.160 17.553
88.462 9.823 10.738 677 119 390 110.209
25.923 5.548 4.883 326 143 3.564 40.387
33.115 4.153 6.061 157 178 5.837 49.501
12.932 2.427 2.728 190 114 2.590 20.981
33.917 5.139 5.216 148 168 7.271 51.859
28.447 7.266 6.288 237 159 8.178 50.575
31.898 7.625 6.546 482 67 9.754 56.372
156.540 19.523 25.289 1.254 725 7.47 210.802
57.010 10.273 9.899 204 298 7.513 85.197
18.314 4.272 4.505 265 100 3.107 30.563
41.545 8.555 7.390 188 104 10.793 68.575
63.812 12.084 10.581 281 341 13.840 100.939
39.403 5.608 5.619 188 140 6.988 57.946
27.740 7.742 6.190 159 72 6.515 48.418
12.918 2.284 3.044 477 7 343 19.073
49,585 6.112 8.234 195 200 8.471 72.803
42,383 6.876 7.407 265 102 10.806 67.839
18.374 3.584 J 3.582 119 35 6.088 31.782
44.874 9.865 | 7.908 218 110 14.397 77.372
45.296 4.659 6.362 391 128 7.255 64.091
44.695 7.145 6.888 254 196 10.458 69.636
48.882 8.517 7.568 224 287 9.323 74.801
41.034 6.358 5.755 121 160 10.942 64.370
61.580 9.272 13.146 703 168 13.357 98.226
53.528 8.336 8.646 329 122 7.518 78.479
74.880 11.134 11.456 672 302 12.253 110.697
26.143 4.344 3.637 203 83 13.353 47.763
122.581 18.515 18.732 795 714 10.579 171.916
54.535 14.685 11.807 372 233 4.233 85.865
62.767 8.108 9.862 399 340 10.841 92.317
35.203 5.913 5.480 194 75 8.015 54.880
51.889 8.547 7.419 200 228 8.979 77.262
88.016 10.745 13.657 748 503 12.371 126.040
26.969 4.124 4.910 136 152 7.070 43.361
27.886 4.675 4.716 215 150 7.119 44.761
36.334 5.679 4.774 72 155 8.029 55.043
76.086 9.790 11.503 623 189 4.045 102.236
18.665 3.809 4.374 357 50 5.199 32.454
78.369 10.600 13.076 827 577 6.752 110.201
56.346 8.201 8.155 253 307 10.781 84.043
18.902 4.832 | 3.735 187 40 7.469 35.165
38.484 7.073 6.509 172 156 12.836 65.230
7.596 1.711 2.025 131 17 1.263 12.743
64.955 9.077 9.119 372 410 10.053 93.986
50.535 10.370 9.555 152 199 6.767 77.578
57.780 9.504 9.861 172 486 12.069 89.872
23.705 3.457 4.157 73 146 5.780 37.318
30.239 4.231 3.514 125 104 6.150 44.363
70.046 7.481 12.344 591 339 5.856 96.657
22.085 3.178 4.442 94 81 5.822 35.702
35.329 6.202 8.085 478 147 7.184 57.425
80.350 7.788 14.389 885 253 9.341 113.006
31.722 4.181 4.465 169 213 4.703 45.453
213.068 21.876 39.241 1.487 1.581 12.348 289.601
54.787 7.845 9.422 244 295 10.781 83.374
38.998 6.043 5.201 126 242 6.936 57.546
111.753 13.989 21.844 923 569 12.733 161.811
66.421 9.931 10.394 583 218 10.053 97.600
52.586 7.427 8.118 568 217 7.855 76.711
23.559 3.691 4.071 560 87 3.454 35.422
25.526 6.668 8.258 262 102 2.899 43.715
70.673 5.833 11.907 647 393 8.126 97.579
54.381 4.513 8.731 757 292 5.677 74.351
146.874 15.260 19.565 1.007 624 4.028 187.358
22,217 3.496 4.645 119 93 5.890 36.460
64.671 7.867 9.483 250 184 7.929 90.384
53.741 7.426 6.363 659 263 8.044 76.496
29,292 4.808 6.289 3N 241 3.959 44.960
39.371 5.755 6.764 400 114 5.877 58.281
916.107 67.537 121.7711 6.658 4.588 981 1.117.642
123.386 14.406 17.719 745 889 12,957 170.102
66.554 9.884 12.212 321 408 9.470 98.849
271.902 26.634 36.662 974 581 9.519 346.272
44,334 6.424 6.371 153 176 11.608 69.066
54.530 8.482 8.935 280 286 13.312 85.825
39.238 6.807 6.512 332 147 11.052 64.088
21.451 4.618 4.133 143 45 9.47 39.861
57.103 11.330 10.131 471 111 4.279 83.425
46.864 12.952 12.114 367 204 8.053 80.554
34.497 5.836 6.337 318 153 8.600 55.741
43.456 8.383 7.147 152 151 10.266 69.555
40.046 7.090 6.798 248 112 7.082 61.376
37.522 5.086 7.968 296 238 5.857 56.967
36.941 5.799 5.954 184 17 5.448 57.497
12.380 1.115 1.889 89 38 834 16.345
5.575.750 750.355 899.022 39.465 25.633 700.584 7.990.809




FRANCE 1960

ANNEXE Ne 4

ESTIMATION DES PARCOURS EFFECTUES EN 1960
PAR LES DIVERSES CATEGORIES DE VEHICULES

(1) Parc moyen pour ’année 1960.

Nombre Parcours Nombre total
A i de annuel de véhicules-
Catégories de véhicules véhicules moyen kilomatres
(milliers) (en km) (en milliards)
(¢))

Cyclomoteurs ..o 4.768 2.000 9,5
Vélomoteurs et scooters ......covviiiiiiiiiiiiiiin, 1.023 3.100 31
Motocyclettes ..o 305 4.700 1,4
Voitures (particulieres et commerciales) ....... G EEE 5.284 9.100 48,1
Camionnettes .. owiimmvissmissmmvssmans N 6§ %A EE 711 9.700 6,9
Camions (et véhicules spéciaux) ..........cooevnnn. 807 13.800 11,1
Attocars; autobus s:csme i samerivmersomisamisiamais 36 30.500 14
Tracteursroutiers et véhicules lourds non déterminés 34 23.700 0,8
TOTAL 1960 .......... 82,0

ANNEXE Ne 5

CONSOMMATION MENSUELLE DE CARBURANT

(Roulage :

véhicules et motocycles)

En milliers de m?
Mois

Esssinp(ﬁ Gas-oil Total

JaNVIEr 408,1 123,0 531,1
FQVFIBE & 5 ssow s s e s svmvm s 5 wiw o 6 wm #0305 508 5 5 ok 6 6 6 i § 5 600 0o 437,8 121,1 558,9
IVIEIES: s s v 3 w1 5 0 5 6 00465 06 5 06156557 89 6 s o s o 528,8 147,7 676,5
VI 5 s om0 w9 05 5 858 5 5 5 W08 5 6 600770 5 AT 8 5w conet o o semwnnt # 4 m 595,7 148,6 744,3
IVIBT & ms s s s 0w i 6 505 5 500 05 5 50 6 o mem w s oo e e i s 0 s 577,3 151,8 729,1
JUITE 4 6 60 5 5 5000 5 5 00805 S daom e e v 0 womsn o o wim o ¢ o e e @ wcatn 631,7 154,7 786,4
dJuillet oo e 711,4 1563,4 864,8
AOTT oo 733,7 139,83 873,0
Septembre ... 620,1 158,4 778,5
Octobre v 562,9 162,4 725,3
NOVEMDbDIe L o e 509,9 1568,2 668,1
Décembre ..o 491,6 161,4 653,0
TOTAL 1980 .ovvvvivivviininninn, 6.809,0 1.780,0 8.589,0
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FRANCE 1960 ANNEXE No 7

LES ACCIDENTS CORPORELS
DE LA CIRCULATION ROUTIERE
EN FRANCE DEPUIS 1955

Pourcentage
Nombre de victimes de variation
des accidents
Nombre
Année d'accidents i
corporels Tueés (1) Total Par rapport Par rapport
=% Blessés rcti a l'année 4
Nombre | & victimes précédente 1955
[
1955 140.232 8.058 14 176.329 184.387 = =
1956 141.737 8.283 | 13 180.614 188.897 + 1,07 % + 1,07 %
1957 143.796 8.517 | 13 183.750 192.267 + 1,45 % + 2,54 %
1958 134.713 8.126 12 176.030 184.156 — 6,32 % — 3,8 %
1959 137.273 8.409 11 178.793 187.202 + 1,90 % - 2,11%
1960 141.309 8.295 10 185.031 193.326 + 2,85 0 + 0,76 %
(1) Tués : usagers tués sur le coup ou décédés dans les 3 jours apres |'accident.
(2) Taux des tués : nombre de tués pour 100 millions de véhicules-kilometres.
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VEHICULE A

VEHICULE B

OBSTACLE HEURTE

MANCGUVRES NATURE DES VEHICULES

FAUTES

Col. 62-63

" D Voiture de tourisme (y compris taxi, voiture dite « commer-
ciale », etc.,, méme avec remorque-camping ou bétaillére).

Col. 64

Pour ces véhicules seulement,
y avait-il en remorque ?

— un engin agricole ;
-— une semi-remorque ;

Camion (poids : + de 3,5t.).
23 E] Tracteur, 3 D — une remorque,

13 [} Camionnetce (poids maxi-
Autobus, autocar ou trol-,
29 [j Bicyclette sans moteur.

mum :: ou - 3,5 t.).
17
190 |
leybus.
31 D Bicyclette avec moteur auxiliaire, = ou — de 50 em3.

37 Vél t
gn 6|2§ r:r:;eur de 512 Pour ces véhicules seulement :
Scooter : de 51 4 125 cm3. Y avait«il un occupant sur le

sidge arriére ?

al]
43

Col. 62-63 +

I l:] Voiture de tourisme {y compris taxi, voiture dite « commers
ciale », etc., méme avec remorque-camping ou bétaillére).

Col. 64 +

Pour ces véhicules seulament,
y avait-il en remorque !

1 — un engin agricole ;
— une semi-remorque ;
13 D — une remorque.

17
9

Pour ces véhicules seulement :

Y avait-il un 6ccupant sur le
siége arriére ?

13 D Camionnette (poids maxi- |
mum : = ou — de 8,5 t.).

Camion (poids : +de3,5¢.).

Autobus, autocar ou trol-

_ leybus.
23 Trecteur. )
29 Bicyclette sans moteur.
3 D Bicyclette avec moteur auxiliaire, = ou — de 50 cm3.
HD Yélomoteur : de 51 &
125 cm3.

41 7] Scooter « de 51 & 125 cm3.
43[’ Motocyclette ou scooter :

Col. 74 OBSTACLE HEURTE SUR CHAUSSEE

[ D Obstacle tombé sur chaussée . arbre combé. maté-
riaux, fil tendu, etc.

2 D Animal en liberté heurté sur chaussée.
3 l:] Troupeau heurté sur chaussée.
4 Q Barridre de passage i niveau heurtde.
Col. 75  OBSTACLE HEURTE HORS CHAUSSEE

I D Arbre.

2 E] Borne, poteau, lampadaire.

3 ’:] Murette, construction, talus.
4 D Matériaux. Accotement accidenté.
SD Bordure de trottoir. Refuge. Animal en liberté.

1]
13(]
17

19}
23]
29(]
3]
7]

4]
4]

Si le véhicule A a.fait une des
manceuvres ci-contre, préci-
ser s'il écaic :

D — en deuxiéme position ;

Se déportait 3 gauche pour
dépasser un véhicule.

Dépassait 3 gauche un véhi-
cule.

Se rabattait vers la droite
aprés avoir dépassé un
véhicule.,

Yenait d’une autre route en virant 4 gauche.

3 D — en troisi¢me position.

Venait d’une autre route et traversait le carrefour.
Venait d’une autre route en virant i droite.
Quittait la bordure aprés stationnement.

Entrait sur la chaussée en venant d’un emplacement de par-
king, de garage ou d’'une entrée particulidre.

Yenait se garer au long de la bordure.
Tournait 3 gauche pour quitter la route.

Motocyclette ou scooter ;
+ de 125 cm3, 4Jou + de 125 cm3, ‘8 out Col. 76 PAS DE COLLISION

47 [_| Ensemble side-car, 5 D NON 47 E] Ensemble side-car. 5 NON D : :
53 L—_l Tramway. 53 D Tramway. 1 A quitté ls chaussée involontairement.
59 D Train, autorail, draisine. 5’E] Train, autorail, draisine. 2 D A faic un tonneau, ou un téte-d-queue, ou a capoté.
61 (] Véhicule 4 traction animale. 61 [ Véhicule 3 traction animale. 3] Chute d'un occupant.
67 ] Animal monté. 67 ] Animal monts. 4[] Incendie du véhicule.
71 D Autre véhicule (3 préciser) f.........coccoivieriiianiiiieeeeiee e 71 D Autre véhicule (A préciser) t.......c..coooiiiiiiiiiiiiiiieeee L 5 D Autre genre d'accident.

Col, 65-66 Col. 67 7 +

Col.
Si le véhicule B a fait une des
es ci-contre, préci-
Dépassait & gauche un véhic. ser s'if drait ¢

Se rabatcait vers la droite ZD — en deuxidmae position ;
aprés avoir dépassé un
vzhltu[e P 3 D — en troisiéme position ;

19 :] Venait d'une autre route en virant & gauche.

23 D Venait d'une autre route et traversait la carrefour,
29 D Venait d'une autre route en viranc & droice.

31 Cl Quittait la bordure aprés stationnement.

37[] Encraic sur la chaussée en venanc d'un emplacement de par-
king, de garage ou d'une entrée particuliare.

. 65-66 +
t D Se dépormt i gauche pour

13
17

41 Venait se garer au long de la bordure.
43 | _| Tournait 3 gauche pour quitter la route.
47 L.] Tournait a droite pour quittar la route.

53 d Suivait la route.
59 ] Autre manceuvre :

PIETONS

Col. VI-V2

73 D Personne tenant 4 la main un cycle, ou une voiture
4 brag, ou un landau, etc.

79 D Personne tenant un animal en hisse.
a3 D Gardien de troupsau.
89 D Personne occupée 3 réparer un véhicule.
97 D Piéton isolé ou groupe de plétons.
Col. V9

ID Ecait sur un emplacement réservé aux piétons ‘et
interdit aux véhicules (crottoir, refuge, accote-f.
ment, contre-allée).

2 D Franchissait la voie du chemin de fer.
3 (] Ecaic combé sur la chadsée (a) avant I'accident.

(d) ou la piste cy¢lable,

i '— Franchissement interdit d'une ligne jaune continue.

ZD Circulzit en recouvrant une ligne jaune discontinue bien qu'il
n’effectuit pas un dépassement.

3 _,_,] Circulait en dehors de la piste cyclable obligatoire.

4 ._j Circulait en dehors de la chaussée.

47 w‘:] Tournait & droite pour quitter la route, 61 [ ] Arrdté moteur en marche.
- 4D Etait descandu et s ‘éloignaic d'un véhicule ou s'ap-
53 j Suivait la route. 67 | En stationnement. prochait d'un véhicule pour y monter.
59 [ ] Autre manceuvre :...o.ococovevrireins. P S T Veranc de .. . - Allant vers ... 0
Col. €8 + B || Travaillait ou jouait sur la chaussée (a).
6l D Arr&té moteur en marche. : . 5
67 ] En stationnement. 2"_] A traversé involontairement le terre-plein central. H“‘gf::‘::_f 15‘“’ la chaussée (a) dans le sens de la lon-
'L 1) S R —— AllARE VEFS soosaissisagasisy seavis 3 [_J Ralentissement ou arréc brusque.
= 5 5 D A fait un écare sur le cfed. 6] — & gruche ;
2071 AOL 68-6é el . i e | 7] A dérapé avant Faccident. 7 [] — a droite.
L. A traversé involontairement le terre-plein central. T
30@ Raiercissanman i b Col. 69 + VUE D’ENSEMBLE Traversic ¢
— alentissemenc ou arrce brusque. 2[_] Le vénicule B se déplacait en sens inverse du véhicule A. s icuhat
50 ] A faic un écart sur le cocé. 3 Le véhicule B se déplagait dans le m@me sens que le véhicule A. Lt < RETPERCIUZIpEmEnt. ;
70 __’—\ A dérapé avant I'accident. 5 Autres cas. 9D — en biais ou en diagonale.
Col. 70 Col. 70 +

1 D Franchissement interdit d'une ligne jaune continue.

2 D Circulait en recouvrant une ligne jaune discontinue bien qu'il
n'effectuit pas un dépassement.

3 3 Circutait en dehors de la piste cyclable obligatoire.
| Circutait en dehors de la chaussée.

Col. 71
1 [‘ A débouché sans précaution d'un parking, d’un stationnement
ou d’une entrée particuliére.
2 ‘::l A dépassé a gauche contrairement au réglement.
3 'j? A obliqué sans précaution.
>”j N’z pas respecté la priorité d'un véhicule.
L‘y Tournant incorrect a un carrefour.
Stationnement sur chaussée interdit ou dangereux.
Cycliste se tenant a2 un autre véhicule.

4
5
6
70 ]
8[| Ne tenait pas sa droite.

Col. 71 +

i A débouché sans précaution d'un parking, d'uf stationnement
ou d'une entrée particuliére.

2 D A dépassé a gauche contrairement au régiement.

3 D A obliqué sans précaution.

4 ;j N'a pas respecté la priorité d'un véhicute.

5 ] Tournanc incorrect a un carrefour.

6D Stazionnement sur chaussée interdit ou dangereux.
B Cycliste se tenant a un autre véhicule,

1 Ne renait pas sa droite.

Col. 72
Vitcsse excessive dans les conditions existantes.
N'a pas observé la signalisation routiére

(fixe, lumineuse ou potlice).
3 D N’a pas signalé sa manceuvre (ou mal).
4D Aytre infraction :

R

1
2

Col. 72 +
1 'j Yitesse excessive dans les conditions exrstantes.
2:‘ N'a pas observé la signalisation routiére
(fixe, lumineuse ou potice).
3 j N'a pas signalé sa mancsuvre (ou matl).
4D Autre infraction :

Col. V 10

ID Est descendu et s'est éloigné d'un véhicule, cdeé
circulation, sans précaution.

2 [:] A traversé en dehors du passage « clouté ».,

3 D A traversé contrarement au signal
(lumineux ou police). -

4D A traversé sans précaution,

!D Ne se tenait pas sur I'emplacement réservé aux
piétons.

é D Ne s'est pas rangé sur {e bord de la chausséa,
T,D Cofonne de piétons démunie d'éclairage.

8] Autre infraction :

1 g Parc Col. 73 Parei Col. 73 + Col. V3 Col. ¥V 4 Sexe|Col. ¥5-Vé
e o r artie
S 5 | du véhicule heurtse 20113 Avane. 5[ 11,3 Ceneral gauche. | gy vanicote heurcée 2| 13 Avane. 5[] 13 Cancral gaucha. 4 INDEMNE  (Seul I
O = dans l'acaident : 3 | 3 Arriére. 7|:] 1/3 Central droit. dans I'accident : D 1.3 Arriére. 7 D 1/3 Cantral droit. I'objet conduit IDH. 2 |F.|Age :........
. ayanc été heurté.)|
Col. V3 ‘Col VY 4 Sexe Col. V5V 6 Col. V7 Col. V 3 (Col. V 4 Sexe Col.V5Vé Col. V7 -
| TUES ou dé- | TUES ou dé- — I ; n
TUES sude] 1A 2l'jF Age : 1] Cond. 2] Pass. Wow il e n_H. 2R (Age : 100 Cond. 2] Pas. | TUES ou decedes| I JH. 2R, |A
3 Col les 3 jours. IL_JH 2_ F. |Age : I\_j Cond. 2 | Pass. cél tes 3 jours. [1__H. 2__F. Age : . l[:] Cond. 2] Pass. Col. dans les 3 jours. |I__|H. !.DF.
ol. L .
= = Vi T
= fvi ZBLESSESIDH 2[ ] !Age: 1] cond. 2 | Pass.f v 2BLes,éss_,H z F. Age : ... |1] Cond. 2[ ] Pass. V2 2 BLESSES hospi t_H. 2 F.
=l B h;’”'s“‘;é‘ 1 H. 2 F.|Age : L1 Cond. 2] Passf v2 :(‘”P‘;:"é‘é’ I H. L F.|Age i ... 1__] Cond. 2{ ] Pass. talisés plus de ‘pi, 1I_H. ?J;}F A
S Pz e S 1 H. 2 .|/3~ge oo Il ] Cond. 2[ | Pass. us iy A 1177 Cond. 2] Pass. I JH. 20 . Age :
= A ’IjH 2 JF. |Age : 1 ] Cond. 2 | Passf 8 1] cond. 2] Pas.| Pietons IF\ JF.|Age : ...
= | . . I | i 1A
> 3Aucr es‘I H. 2 IF. |Age : 1] Cond. 2_] Pass. 3Aucres 1] cond L] Pass. 2 Autrés BLESsEs, ||IH- 2F Az
BLESSES.I[ IH. 2 JF. |Age : 1[_| Cond. 2} Pass. BLESSES. 2] Pass. 1 H. 2 JF.[Age ...
“‘ H. 27 F.|Age : 1] Cond. 2| Pass. 2] Pass. 1IH. 27 . |Age r......

Si plus de 2 tués.
Si plus de 3 blessés hospitalisés plus de 6 jours
Si plus de 4 blessés autres

2

dans chaque véhicule ‘
ou
parmi les pietons

Utiliser un autre imprimé et 'épingler
en ne remplissant

? que les parues LIEU ET DATE et VICTIMES

NOM ; .ocvirimicieniiiinian..

FORMULAIRE a4 adresser dans

le plus

bref délai a

M. L'INGENIEUR EN CHEF des PONTS ET CHAUSSEES



Pages

QUATRIEME PARTIE. — Nature des accidents ................ 87
Tableau n° 41. — Nature des collisions; accidents ..........cvvvvvireieinnnnin, 88-89
Nature des collisions; victimes ..o 90-91

Tableau n° 42. — Nature des accidents - Répartition des victimes suivant les catégories
AIUSAGOIS . it 92299

Tableau n° 43. — Nature des accidents en fonction du jour de la semaine, du trimestre ou
de I'éclairement :
ACCIABTIES .+ 5w s s vioo s 550w 55 5 508 575 B0 ¥ 5 5505 0.0 anro o 0 v o 0 commt o o w0+ g ot e 1 100-101
VICHIMES e 102-103
Tableau n° 44. — Nature des accidents en fonction de la densité démographique, de la
situation des abords ou de la catégorie de la route :

QCCHAETILS) v o1 s 5 900 6 o 850058 0585 5 0 € 5 506 65 o o 0 3 vnm e ot o s 104-105

(21 1] 04 T= AR 106-107
Tableau n° 45. — Nature des accidents en fonction de la largeur de la chaussée :

ACCTABNTS s s e 55 50675 500 65 5 557 855 500 0 v wsoste 2 oomn s+ e 5 wie e 8 wiar o 5 3 a0 8 108-109

VICHIMES o 110-111
Tableau n° 46. — Nature des accidents en fonction des particularités de la route ;

ACCTABIMES «5s 5500 5 4w mn st wmn e o ivin e o v sen o e s e s s i s s e e e s 8 112-113

VAGTIITES & 4 o o sw oos s v s 5 0 6 6 4500 &5 G0 6 e 05 25 5 i 65 ooms o o s e o @ e o e 114-115

Tableau n° 47. — Nature des accidents en fonction des zones réservées aux piétons ou de
la nature du revétement de la chaussée :

DCCTOONTS 5 mur 555 500 £ 5 550 5.5 5 797 5 55 Knn T e a0 s e+ 0 e v 5 ot 3 ¢ 5 o 0 8 1 116-117

VICHIMES e e 118-119
Tableau n° 48, — Nature des accidents en fonction de I'aménagement routier :

ACCIAENTS v 120-121

VICTITIIES 156 im0 5 5w 6 10 6580 6 970 060 9% 96 4 56 60605 5 5 5.5 40 0 n s 0 seomt o o 4 et o s e o s 122-123
Tableau n° 49, — Nature des accidents en fonction des obstacles hors chaussée :

ACCIAENTS v 124-125

VLI TN OIS it 55 50 45 5 505 5 75 %055 50§ 0 ma 0 ¢ ososms o 0 mimto w0 oot o 0 4 S0 0 o0 5 e 126-127

ANNEXES ....... S A N AL LI T 129




LISTE DES TABLEAUX ET DIAGRAMMES

Pages
GENERALITES ottt e 19
Tableau n° 1. — Nombre d'accidents corporels et de victimes .........ocovvvvrvnni... 20-21
Tableau n° 2. — Nature des ColliSIONS .« ... v 't vt v i e 22
Tableau n° 8. — Classification des accidents ............oiiii i, 23
Tableau n° 4. — Répartition géographique des accidents et des victimes. ............... 24 a 27
PREMIERE PARTIE. — Les victimes et les véhicules impliqués ........ ........ 29
Tableau n° 11. — Répartition des victimes suivant les catégories d'usagers........... 30-31
Diagramme annexe du tableau n® 11 ... . . 0 i 32
Tableau n° 12, — Répartition géographique des victimes suivant les catégories d'usagers. 33-36
Diagramme annexe du tableau n® 13 ... ..ottt 37
Tableau n° 13. — Classification des véhicules impliqués dans les accidents ............ 38-39
Tableau n° 14. — Nature des accidents ..........c.vviiiiiin 40-41
Tableau n° 15. — Répartition des tués en fonction de la nature des accidents ........... 42-43
Tableau n° 16. — Répartition des victimes en fonction de la nature des accidents........ 44-45
Tableau n° 17. — Accidents comportant certains facteurs ............cccovvviivrvnii.. 46
DEUXIEME PARTIE. — Répartition des accidents corporels et des victimes par
mois, par jour et par heure .......... ... .. i 47
Tableau n° 21. — Accidents classés par mois en fonction du lieu de I'accident........... 48-49
Diagramme annexe du tableau no 21 ... .. . it 50
Diagramme annexe du tableau n° 22 ......... ... i 51
Tableau n° 22. — Victimes classées par mois en fonction du lieu de I'accident .......... 52-53
Tableau n° 23. — Accidents et victimes classés par mois en fonction de I'éclairement. . . .. 54-55
Tableau n° 24. — Victimes classées par mois en fonction des catégories d'usagers. .. ... 56-57
Diagramme des tués par jour, 17 annexe du tableau n® 25 .........co.vvvrevnenn.., 58-59
Tableau n° 25. — Accidents et victimes classés par date ............ccoovvviviinnn... 61-67
Diagrame de classement des dates en fonction du nombre de tués - 2¢ annexe du :
tableau N0 25 L 68-69
Tableau n° 26. — Accidents et victimes classés par jour en fonction du lieu de I'accident. . 70-71
Diagramme annexe du tableau n° 26 .........o.iuiriiii 72
Diagramme annexe du tableau n® 27 ... ... i 73
Tableau n° 27. — Accidents et victimes classés par heure en fonction du lieu de I'accident. 74-75
TROISIEME PARTIE. — Age et sexe des participants et des victimes et rensei-
gnements divers sur les conducteurs ....................c il o 77
Tableau n° 31. — Age et sexe des piétons et des conducteurs impliqués ............. 78-79
Tableau n° 32. — Age et sexe des piétons et des conducteurs victimes ............... 80-81
Tableau n° 33. — Age et sexe des victimes .............coiiiiiiiiiiiiiii 82-83

Tableau n° 34. — Renseignements divers sur les conducteurs impliqués ............... 84-85






