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Résumé :

Il existe aujourd’hui sur le marché différents modeles de gilet airbag qui permettent
d’améliorer la protection des usagers de deux-roues motorisés (2RM). lls sont congus sur trois
principes de déclenchement:

- le systéme filaire : il s’agit d’un cable fixé sur le gilet et relié au 2RM qui se détache lors
de I’éjection du conducteur et déclenche le gonflage du gilet.

- le systeme radio : un calculateur et des capteurs positionnés sur le 2RM détectent la chute
ou le choc et déclenchent le gonflage de I’airbag.

- le systeme « autonome » ou le calculateur et les capteurs sont intégrés dans le gilet ce qui
permet un déclenchement intrinseque du gonflage.

L’objectif de cette étude était d’évaluer la protection apportée au motocycliste par le port
de tels gilets. L'approche adoptée combine une analyse de terrain couplée a des
reconstructions numeériques et des expérimentations biomécaniques en laboratoire.

L’¢étude de terrain a montré que le gilet airbag est globalement bien percgu par les usagers et
que la plupart de ceux qui ont eu un accident relévent son effet protecteur. La majorité d’entre
eux considere que le port du gilet leur a évité des lésions ou qu’ils ont ét¢ indemnes grace a
lui. Ces cas correspondent principalement a des chutes avec glissade mais peu avec des
impacts directs contre un obstacle. Toutefois, des reconstructions numériques d’accidents ont
permis de montrer qu’une chute a 60 km/h ou qu’un impact a 40km/h peuvent provoquer des
lésions graves au niveau du tronc méme avec le port du gilet airbag.

Les essais expérimentaux ont montrée que les gilets airbags semblent avoir un effet
protecteur supérieur a celui d’une protection dorsale classique mais au-dela de 50 Joules, la
limite de protection est tres rapidement atteinte pour les gilets dont la pression de gonflage est
la plus faible. Les essais crash-test montrent une différence entre les gilets filaires et les
déclenchements radios. Les seconds ayant une capacité a détecter le choc plus tot et donc a se
gonfler plus rapidement.
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Introduction

Il existe aujourd’hui sur le marché différents modeles de gilet airbag qui permettent
d’améliorer la protection des usagers de deux-roues motorisés (2RM). lls sont congus sur trois
principes de déclenchement:

- le systeme filaire : il s’agit d’un cable fixé sur le gilet et relié au 2RM qui se détache lors
de I’¢éjection du conducteur et déclenche le gonflage du gilet.

- le systeme radio : un calculateur et des capteurs positionnés sur le 2RM détectent la chute
ou le choc et déclenchent le gonflage de I’airbag.

- le systeme « autonome » ou le calculateur et les capteurs sont intégrés dans le gilet ce qui
permet un déclenchement intrinseque du gonflage.

Certains gilets combinant méme plusieurs de ces technologies afin d’étre plus efficace dans
la détection et le déclenchement.

La récente apparition de ces systemes sur le marché ne nous permet pas a ce jour de
connaitre le comportement de ces derniers dans la réalité routiére. L objectif général de cette
étude est donc d’évaluer la protection apportée au motocycliste par le port de tels gilets en
essayant notamment d’identifier jusqu’a quelle vitesse d’impact ces gilets sont capables de
protéger ’individu.

L'approche adoptée combine une analyse de terrain couplée a des reconstructions
numeériques et des expérimentations biomécaniques en laboratoire.

Concernant I'analyse de terrain, l'objectif est de recueillir des données sur des accidents
réels d'usagers de 2RM équipés de gilets airbag puis de les analyser en détail afin d'en dégager
des conclusions sur leurs effets protecteurs. La simulation numérique permettra de déterminer
la configuration la plus probable de l'accident, les vitesses au choc et d'identifier les niveaux
de protection offerts par le gilet.

L'étude biomécanique expérimentale s’attachera a vérifier et valider si les niveaux de
protection offerts sont suffisants dans différentes configurations de choc et pour différentes
vitesses d'impact. Les critéres pertinents d’efficacité de ces systémes de sécurité tels que leurs
déclenchements, leurs temps de gonflage, leurs capacités d’absorption du choc et leurs durées
de tenue en pression seront particulierement étudies.

Cette étude financée par la DSCR a impliqué la participation de deux laboratoires de
I’IFSTTAR : le Laboratoire Mécanismes d’Accidents (LMA) basé a Salon de Provence et le
Laboratoire de Biomécanique Appliquée (LBA), Unité Mixte de Recherche de I'IFSTTAR
avec I’Université Aix-Marseille basé a Marseille.



I. Analyse de terrain

I.1 Méthodologie de recueil accidentologique

L'objectif de cette tache était de recueillir des accidents impliquant un usager de 2RM
équipé d'un gilet airbag. Pour cela, il s'agissait par exemple d'établir un partenariat avec des
cohortes de motocyclistes équipés de gilets airbag. Plusieurs organismes avaient émis une
volonté de participer & ce type de recueil en proposant de nous mettre en relation avec des
flottes d'usagers de deux roues motorisés ou en nous fournissant des cas d’accident de
motocyclistes équipés d’airbags.

Parmi les partenaires que nous avons contactés, nous citerons :

- I'Assurance Mutuelle Des Motards (AMDM).

- les fabricants de gilets airbags : Helite, API, Dainese, Motoairbag, Alpinestars, etc.
- les forces de l'ordre.

- le Laboratoire d’Accidentologie et de Biomécanique PSA-RENAULT

Nous avons également réalisé un suivi des témoignages déposés sur internet notamment
sur les sites du ministere, des équipementiers commercialisant des gilets airbag, des médias,
des forums de discussion, etc. La plupart des accidents auxquels nous avons eu acces ont été
signalés par cet d'intermédiaire, sur la seule volonté des utilisateurs victimes d'un accident.

Nous avons donc effectué une veille "accidentologique™ auprés de ces partenaires afin
d'étre prévenus si un accident impliquant un usager équipé d'un gilet airbag survenait.
Concernant les témoignages, de nombreuses déclarations ont été recueillies sur internet et
apres une prise de contact avec les personnes impliquées nous avons pu parfois accéder aux
données caractéristiques de leur accident.

Au total, une trentaine d’accidents ont pu étre identifiés. La liste complete des accidents
répertoriés est donnée dans 1’annexe 1.

Parmi ces cas, nos relations privilégiées avec le LAB (Laboratoire d’Accidentologie et de
Biomécanique PSA-RENAULT) nous ont permis de questionner leur base de donnée
d'accidents et d’identifier un cas.

D’autres sources de données ont été explorées comme les proceés-verbaux (PV) d’accidents
corporels. Sur environ 15000 PV, (extrait de la base PV France au 1/50°™ sur les dix derniéres
annees) un seul cas a pu étre identifié.

Enfin, notre partenariat avec 'AMDM nous a permis de savoir si parmi plus de 220 000
sociétaires il y en avait qui, aprés un sinistre, avaient demandé la prise en charge de la remise
en etat ou du remplacement de leur gilet Airbag. Cette piste n'ayant donné aucun résultat,
nous avons ensuite collaboré au montage d'une enquéte sur les équipements de protections des
motards. En effet, 'AMDM dispose via son laboratoire d'études 2RouelLab d'un panel
d'environ 6000 conducteurs de 2RM (assuré ou non a 'AMDM). Dans le questionnaire qui
leurs a eté soumis, une serie de questions portaient sur l'utilisation du gilet airbag et sur une



éventuelle implication dans un accident de la route. Les résultats de cette étude menée par
I’AMDM sont également fournis dans ce rapport.

Les auteurs souhaitent remercier I’ensemble des partenaires et des personnes qui ont
contribué a la réalisation de ce recueil.

[.2 Analyse du recueil accidentologique

Au total, 27 accidents impliquant un 2RM ont été recueillis. Le tableau complet fournissant
la description de ces accidents est fourni en annexe 1.

Tous les accidents étaient avec conducteurs seuls sur leur 2 RM.
Les types de motocycles impliqués étaient :

- 18 motocyclettes de plus de 125cc.

- 3 scooter >125cc dont un 3 roues.

- 6 2RM indéterminés.

La typologie des accidents était la suivante:

- 13 choc fronto/latéraux contre un autre véhicule a moteur. Les véhicules antagonistes
étaient 12 VL et 1 PL. Sur les 13 motocycles impliqués, onze étaient des 2RM « percutant »
(choc frontaux) et deux 2RM « percuté » (choc latéraux).

- 11 pertes de contrdle avec le 2RM seul en cause dont 7 pertes de contrdle en courbe.

- 2 choc fronto/ arriére ou le 2RM est percuté.

- 1 choc indéterminé.

Les vitesses au choc sont comprises entre 10 et 90 km/h au moment du choc ou de la chute.

D’un point de vue équipements, le port du casque était systématique pour tous les motards
qui sont globalement bien équipés: gants, blouson, chaussures/bottes de motocyclette.
Concernant les gilets airbags, 26 étaient équipés d’un gilet/blouson de marque « Helite
filaires » et 1 d’un gilet radio « Bering/Api ». Tous les gilets/blousons airbag se sont
déclenchés (au moins a un instant donné...) sauf un gilet qui ne s’est pas déclenché a cause
d’un percuteur grippé d’apres le témoignage de I’'impliqué.

Parmi les 27 conducteurs il y a 20 blessés et 7 indemnes (+/- médicalement vérifiés). On
dénombre :

- 14 blessés qui présentent au moins une blessure aux membres inférieurs,

- 12 blessés qui présentent au moins une blessure aux membres supérieurs,

- 6 blessés qui présentent au moins une blessure au tronc ; thorax, abdomen, colonne
vertébrale.

D’un point de vue gravité des lésions, nous avons codés les blessures a I’aide du codage
AIS (Abbreviated Injury Scale). Seules les Iésions du tronc ont été retenues étant donné que
c’est le segment corporel protégé par les gilets airbags. On dénombre :

- 3 blessés qui présentent une blessure d’AIS 3+ (AIS supérieur ou égal a 3) au tronc dont
deux ont en plus une autre blessure AIS1-2 (AIS égal a 1 ou 2) également au tronc,

- 3 blessés qui présentent une blessure d’AIS 1-2 au tronc,

- 1 blessé 1éger au rachis cervical AIS 1.

Soit au total, 9 blessures distinctes : 6 d’AIS1-2 et 3 blessures d’AIS 3+.



Concernant les témoignages, de nombreuses déclarations ont été recueillies sur internet. 1l
en ressort globalement un sentiment de satisfaction de la part des usagers. En effet, beaucoup
d’entre eux déclarent étre sorti indemnes ou blessés légérement grace au gilet airbag (voir
annexe 1). Ainsi 21 conducteurs déclarent explicitement leur conviction /sentiment sur le fait
qu’ils ont ét¢ mieux protégés par 1’airbag lors de I’accident. Les conducteurs pensent
¢galement que leurs blessures auraient été plus séveéres sans 1’utilisation de celui-Ci.

IIs sont quelque fois (4 témoignages) confortés dans ce sentiment par les médecins des
urgences ou les pompiers. Ces derniers n’ont toutefois pas de données objectives pour étayer
leurs déclarations (bien que compétent dans leurs domaines ils n’ont pas de données chiffrées
sur les vitesses et les énergies mises en jeu lors des divers accidents).

Ces eléments restent cependant subjectifs car dans la plupart du temps il apparait difficile
de définir les réelles conditions de choc ou de chute. Ces conditions n’étant parfois pas
décrites ou partiellement décrites.

Par ailleurs, nous avons relevé quelques témoignages sur des disfonctionnements des gilets
airbags comme des absences de déclenchement, des cartouches d’air possédant des fuites, des
signes d’usures pouvant altérer le déclenchement, etc.

En conclusion a ce recueil, il est a noter que dans la plupart des cas, la configuration du
choc n’est pas un impact direct du tronc avec un obstacle (autre que le sol) mais plutot une
chute ou une éjection induisant une glissade. Globalement, les Iésions subies restent faibles. Il
semble donc que le gilet airbag soit efficace pour des configurations de chute au sol et de
glissade.

Toutefois, deux cas ont plus particulierement retenus notre attention et ont été reconstruits
numériquement. Nous décrivons ci-aprés les éléments principaux a retenir.

[.3 Reconstruction n°l : cas d’une chute puis glissade sans obstacle

Cet accident concerne une moto Triumph 675 percutée a I’arriére gauche par un VL en
tourne a gauche (voir figure 1). La moto ayant été déstabilisée, son conducteur a été éjecté, a
chuté au sol et a glissé sur 25-30m sans percuter d’obstacle (trottoir, ilot, autre véhicule ...)
autre que le sol. Les lésions observées sont les suivantes :

» 5 cOtes cassées coté gauche

» 1 cOte cassée et 2 cOtes félées coté droit
» Décollement de la plevre

* Hématome jambe gauche



Figure 1: Cas d’accident n°1, configuration de l’accident et 1ésions observées

Cet accident, ou le conducteur a subi une chute au sol puis une glissade a une vitesse
supérieure a 60km/h, semble montrer que malgreé la présence du gilet airbag, il est possible de
subir des lésions importantes dans ce type de configuration. Nous avons donc simulé
numériquement cet accident pour identifier plus précisément les conditions de choc.

La méthodologie utilisée pour la reconstruction de 1’accident repose sur une approche
numérique globale de 1’accident afin de retracer les cinématiques de chocs, les impacts et
trouver les configurations les plus probables par rapport aux données de 1’accident. La
modélisation choisie pour cette approche est la modélisation mécanique multicorps a I’aide du
logiciel MADYMO. Le modéle numérique utilisé est issu du modéle développé et validé lors
de I’analyse biomécanique de I’impact du motocycliste contre un véhicule 1éger [1,2].

La simulation de I’accident a notamment nécessité de personnaliser la modélisation afin de
représenter ce cas précis d’accident (voir figure 2):

- Le modele de corps humain casqué a été adapté aux données anthropométriques du
conducteur : 1m76, 88kg

- Le modéle de moto existant a é€té adapté aux caractéristiques de la Triumph 675 impliqué
dans cet accident en termes de géométrie, de poids et d’inertie.

- I’attache du gilet airbag a été modélisée par un segment mesurant 1’effort entre I’attache
au niveau de la goupille situé sur le thorax et le cadre de la moto.

- la face avant d’une voiture a été modélisé afin de simuler I’'impact avec la moto.

Figure 2 : Cas d’accident n°1, modélisation multicorps de la moto et de la victime



La vitesse de la moto a I’'impact a été estimée a 70 km/h. La vitesse de la voiture a été
estimée a 30 km/h pour la reconstruction de I’accident. Ces valeurs ont été calculées a partir
des distances de projections du motocycliste et de la moto (environ 30 m).

La simulation numérique permet de reproduire la cinématique du choc, avec les impacts
sur la moto, 1’¢jection du motocycliste, la chute au sol jusqu’a la position finale du
motocycliste a environ 30 meétres du point d’impact (voir figure 3). Cette reconstruction
numérique de [’accident nous permet d’accéder a des informations complémentaires
concernant le fonctionnement du gilet airbag au cours de 1’accident. Nous avons pu
déterminer en particulier que ’airbag se serait déclenché a environ 0.2 seconde aprés 1’impact
du VL sur la moto et 0.3 seconde avant I’impact du motocycliste sur le sol.

l T=0,1s
T=0,4s \

Figure 3 : Cas d’accident n°1, simulation multicorps de I'accident

T=0,5s

[[I

La vitesse d’impact de la victime sur le sol est estimée a environ 63 km/h, avec une
composante principale tangentielle de 60 km/h et une composante verticale d’impact de 16
km/h (voir figure 4).

Figure 4 : Cas d’accident n°1, configuration de la chute au sol

L’impact direct lors de la retombée sur le sol se serait produit sur la partie postérieure du
thorax. Cette zone était protégée par les boudins airbags. Le gonflage de I’airbag était
déclenché depuis 300 ms et 1’airbag avait donc atteint sa pression optimale pour amortir
I’impact.

L’airbag a joué un réle sur la diminution des Iésions mais nous ne pouvons quantifier son
bénéfice. La victime a tout de méme subi des Iésions graves avec le décollement de la plevre
et 6 cotes cassées. La reconstruction de cet accident semble donc montrer les limites du gilet
airbag lors d’une chute avec glissade mais sans impact direct avec un obstacle autre que le sol.



I.4 Reconstruction n°2 : cas d’une chute puis impact contre une glissiére

Cet accident concerne une conductrice d’'une BMW F800St qui perd le contréle dans une
courbe & gauche probablement a cause du frottement au sol de la béquille latérale située a
gauche de la moto. Apres avoir perdu le controle, la conductrice "solidaire™ de sa moto va
chuter au sol, glisser puis percuter une glissiére de sécurité métallique équipée d’un écran de
protection pour motocycliste.

La moto était suivie par une autre qui était équipée d'une caméra. La scéne de 1’accident a
donc été entierement filmée et nous avons pu accéder au film (voir figure 5). Des photos et le
bilan lésionnel ont également été mis a notre disposition (voir figure 6). Nous avons donc pu
avoir des informations trés riches sur le déroulement de’accident et du choc. Ces
informations nous ont permis de reconstituer dans un premier temps la cinématique de
’accident puis de le simuler numériquement en 3 dimensions.

Figure 5 : Cas d’accident n°2, chute de la conductrice filmée par une autre moto



Figure 6 : Cas d’accident n°2, lieux de 1’accident, déformations de la glissiere,
photos des déformations du casque et du gilet airbag

Les lésions observées sur la victime grace au body scan sont* :
- fracture du foie avec saignement actif sur le temps artériel (codage : 5/4/18/24 AIS 3)
- fracture du sternum (codage : 4/5/08/04 AIS 2)

A noter également la présence d’un impact sur le casque au niveau sa partie arriere gauche
basse.

La reconstitution cinématique de 1’accident a partir des informations recueillis a permis de
fournir les éléments suivants :
- Vitesse d’approche située entre 90km/h et 100km/h
- Décélération en freinage situé entre -2.8m/s? et -3.5m/s?
- Vitesse & la chute entre 50km/h et 55km/h
- Décélération de glissade entre -1.5m/s? et -4m/s2
- Vitesse au choc située globalement entre 35 km/h et 45km/h

Cet accident a également ¢té¢ simulé numériquement en 3 dimensions a 1’aide du logiciel
Madymo et d’un modéle multicorps. Comme pour le cas précédent, la simulation de
I’accident a nécessité une personnalisation de la modélisation (voir figure 7):

- la conductrice : 1m60, 52kg

- le modéle de moto a été adapté aux caractéristiques de la BMW F800ST impliqué dans
cet accident en termes de géométrie, de poids et d’inertie. La béquille et le kit béquille ont
notamment été modélisés, ainsi que les valises avec des fixations modélisées par une
contrainte en effort pour la rupture.

- ’attache du gilet

- la double glissiere de sécurité incluant I’écran pour motocycliste

! Description et codage AIS réalisé par 'IFSTTAR/TS2/UMRESTTE
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Figure 7 : Cas d’accident n°2, modélisation multicorps de 1’accident

L’accident a été reconstruit a partir de I’instant ou la moto perd son adhérence lorsque la
béquille gratte le sol. La reconstruction de la cinématique de 1’accident fournie permet de
positionner la moto et la conductrice a une distance de 13m de la barriere au moment de cette
perte d’adhérence. La vitesse est estimée a la chute entre 50 a 55 km/h et 1’angle d’approche
en courbe a 45°. La moto a été inclinée latéralement de maniére a ce que la béquille gratte le
sol et entraine la chute et la glissade sur la route.

La simulation numérique permet alors d’accéder a des informations complémentaires
concernant le fonctionnement du gilet airbag au cours de ’accident (voir figure 8). Nous
avons pu en particulier définir que 1’airbag se serait déclenché environ 0,4 secondes aprés la
chute au sol et que I’impact de la moto contre la glissiére aurait eu lieu a environ 1,2
secondes. Par ailleurs, nous avons déterminé que les lésions au foie (fracture) ont été
provoquées par I’impact de la valise gauche de la moto sur la partie latérale droite au dessus
de la ceinture au niveau du foie (voir figure 9). Le gilet airbag Helite possede un boudin
latéral qui recouvre partiellement cette zone. La différence de taille entre la valise et le boudin
airbag nous indique qu’il y a une forte probalité pour que la valise ait impacté directement la
victime.

La vitesse résultante d’impact, entre la valise et la victime, est estimée entre 30 et 36 km/h.

Figure 8 : Cas d’accident n°2, simulation multicorps de 'accident
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Figure 9 : Cas d’accident n°2, conditions d’impact

La fracture du sternum est due a un impact direct de la moto sur la victime. On peut penser
que les boudins airbag qui recouvrent cette zone ont permis d’atténuer les 1ésions mais nous
ne pouvons pas indiquer dans quelle mesure.

Ces lésions graves au niveau du tronc (AIS 3+) montrent les limites du gilet en question
pour un impact direct autour de 35 km/h contre la moto. En effet, dans ce cas d’accident, la
présence du gilet n’a pas pu empécher des lésions graves au niveau du tronc (AIS 3+). Par
contre, on peut penser que le gilet ait atténué ces 1ésions ou en éviter d’autres.

1.5 Enquéte de ’AMDM

Nos relations privilégiées avec 1’Assurance Mutuelle Des Motards nous a permis de
contribuer au montage d'une enquéte sur les équipements de protections des motards. En effet,
I'AMDM dispose via son laboratoire d'études 2-Roues Lab’ d'un panel denviron 6000
conducteurs de 2RM (assuré ou non a 'AMDM). L’enquéte menée par I’AMDM concernait
d’une maniére générale tous les équipements de protection pour motocyclistes : casque,
vétements, bottes, protections dorsale et pectorale, colliers cervicaux ... Dans le questionnaire
qui leur a été soumis des questions portaient sur l'utilisation du gilet airbag et sur une
éventuelle implication dans un accident de la route. Nous ne reportons ici que les résultats
concernant les réponses sur le gilet airbag et invitons le lecteur a se rapprocher de ’AMDM
pour consulter les réponses a tout le questionnaire.

Les questions sur le gilet airbag concernaient plus particuliérement :

- Le type d’airbag : gilet, blouson, filaire, radio, autonome ...

- Les contraintes dues a I’airbag : d’usage, de rangement, de maintenance ...

- Les déclenchements intempestifs éventuels

- Les accidents avec airbags : circonstances de I’accident, efficacité de 1’airbag ...
- Criteres de choix pour I’achat d’un airbag : prix, marques, efficacité ...

Plus de 2200 personnes ont répondu au questionnaire parmi lesquelles 89 possédaient un
airbag soit 4% des répondants.

Les criteres de choix pour I’achat d’un airbag sont donnés dans la figure 10 ci-dessous. Il
apparait que le premier critere concerne I’homologation du produit. Si ce résultat est rassurant
dans le sens ou les personnes achétent un airbag principalement pour son efficacité de
protection il est néanmoins préoccupant car la norme sur les airbags n’est pas reconnue
actuellement par 1’état francais. Le deuxiéme critére concerne le prix et on observe qu’en
moyenne les motocyclistes qui s’équipent d’un airbag investissent 438€.
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Les crieres de choix

mutuelle des
motards

Homologation

54%
Prix

Confort (Poids, aération...)
Renforts

Marque

Zones rétro réfléchissantes
Aucun de ces critéres

Design

Figure 10 : Criteres de choix pour I’achat d'un airbag

Sur les 89 répondants possédant un airbag, 65% d’entre eux pensent toutefois que 1’airbag
est une contrainte. Une contrainte de port due a sa lourdeur, I’encombrement de la cartouche
de gaz, etc (28%), une contrainte d’usage due au branchement/débranchement (27%), une
contrainte de rangement (26%), une contrainte de maintenance (9%) ou d’autres contraintes
(10%) telles que 1’esthétique, la ventilation du blouson, etc.

Aucun déclenchement véritablement intempestif n’est a déplorer mais 6 déclenchements
jugés « inutiles » ont été rapportés : chute a 1’arrét, oubli de béquille, perte d’équilibre lors de
manceuvres a faible allure.

Treize répondants déclarent avoir été victimes d’une chute ou d’un accident alors qu’ils
portaient leur airbag :

- 2 cas concernent des chutes a I’arrét
- 4 cas des chutes a faible vitesse
- 6 cas d’impact contre un obstacle, un véhicule motoris¢, un animal ...
- 1 cassur circuit (highside)
Parmi eux, trois considérent que 1’airbag n’a pas été efficace.

Enfin, 46% des 2200 répondants aux questionnaires déclarent étre préts a acheter un airbag
mais les principaux freins sont: le prix trop élevé (72%), ’utilisation trop contraignante
(52%), le fait qu’ils ne soient pas encore efficaces ou fiables (27%) ou d’autres freins (9%)
tels que le manque d’information, une prise de risque plus importante, 1’esthétique,
I’inadaptabilité ...

Les auteurs remercient 1’ Assurance Mutuelle des Motards d’avoir accepté de reporter ces
résultats dans ce rapport.
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[.6 Bilan du recueil de terrain

En conclusion a ces travaux de recueil de terrain, nous pouvons considérer que le gilet
airbag protége dans certaines conditions d’accident comme les chutes au sol, les glissades, les
chocs directs a faible vitesse mais qu’il a un effet protecteur limité lors de chocs importants.
En effet, des cas d’accidents a vitesse d’impact ou en chutes et glissades seules (supérieur a
40km/h) ont montré que malgré la présence de 1’airbag, des lésions graves pouvaient étre
constatées.

De maniére plus subjective, le gilet est considéré globalement comme efficace par les
personnes qui ont eu des accidents. Pourtant 1’enquéte menée par I’AMDM montre que 2/3
des personnes pensent que c’est une contrainte.

Enfin, le premier critére de choix étant I’homologation des produits, il apparait important
de proposer une reglementation ou une norme reconnue par la France afin de mieux informer
les consommateurs.
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II Tests en laboratoire

[1.1 Introduction

Ce deuxiéme volet se décompose en deux sous taches complémentaires : une évaluation de
I’efficacité protectrice des airbags de maniére intrinseque au gilet (essais sous-systemes dits
aussi « fractionnés ») et une analyse du comportement global des systemes permettant
d’évaluer toute la chaine fonctionnelle de ces gilets, de la détection d’un impact jusqu’a
I’absorption de 1’énergie du choc (essais « crash-tests »).

Quatre gilets airbags ont été choisis pour étre évalués, deux de type « filaire » et deux de
type « radio ». Le choix s’est porté sur les gilets qui sont les plus vendus sur le marché et ceux
qui sont les plus aboutis dans leur conception. La figure 11 suivante résume les
caractéristiques de ces quatre gilets.

Filaire Radio
* Helite - Bering (Systéme API)
o 17 litres
o Tpsgonflage: 100ms o 18 Litres
o Cartouche CO2 o Tpsgonflage: 80ms
o 550€ o Hélium

o 900€

+ Allshot - DAINESE (D-air street)
o 18 Litres o 12litres
o Tpsgonflage: 140ms o Tpsgonflage:45ms
o Cartouche CO2 o Cartouche CO2
o 400€ o 1200€

Figure 11 : Gilets airbags choisis pour ’évaluation
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[I.1 Essais préliminaires qualitatifs

Concernant les tests expérimentaux intrinseques aux gilets, nous avons réalisé au prealable
des essais de gonflage du gilet airbag sur un mannequin installé en position assise afin de
mesurer I’évolution de la pression dans le gilet. Le gilet airbag a été équipé de deux capteurs
de pression puis positionné sur le mannequin (voir figure 12).

Capteurs de
pression

Figure 12 : Essai de gonflage du gilet airbag « Helite »

D’un point de vue qualitatif, selon les configurations préconisées par le constructeur, le
déclenchement devait s’effectuer suite a une traction du cable vers 1’arriére d’environ 35kg
mais face aux difficultés rencontrées dans ces conditions, il a été décidé de procéder au
déclenchement du gilet en tirant le cable par devant. De plus, nous avons remarqué un
glissement vers la droite du gilet lorsque le cable est tiré vers I’arriére ce qui peut entrainer un
mauvais positionnement du gilet en cas de choc. Toutefois, en tirant le cable vers I’avant, la
cartouche de CO; s’est ouverte aisément et le gilet s’est gonflé normalement. On a pu
observer également dans ces conditions que le gilet restait en place et que le mécanisme de
déclenchement apparaissait comme plus facile. Il semble donc qu’il existe un axe de traction
privilégié pour déclencher 1’airbag.

Nous avons pu également observer que la plupart des gilets airbags étaient constitués d’un
seul et unique boudin plié dans le vétement afin qu’il puisse couvrir I’ensemble du tronc. Ces
pliures peuvent jouer un role dans le gonflage du sac en créant des zones de compression et
dans la propagation et la stabilisation de la pression.

[I.2 Essais sous-systemes

Objectifs :

Nous avons ensuite réalisé des essais d’impact avec le gilet airbag gonflé préalablement
afin de Vvérifier sa capacité a absorber le choc. Le but de 1’essai est d’évaluer la protection
apportée par un gilet airbag dans des conditions de sollicitation bien définies, identiques pour
I’ensemble des gilets. Il s’agit en particulier de déterminer les efforts transmis au travers des
gilets lors d’impact uni directionnel sur la partie antérieure de ceux-Ci.
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Moyens d’essais :

Le gilet, gonflé a la pression mesurée lors d’un essai pleine échelle (voir partie 11-3), est
positionné sur une plateforme équipé de 4 capteurs d’effort. Un impacteur de 12,4kg, équipé
de 2 accélérometres est largué par un puits de chute et vient impacter la face antéro/supérieure
du gilet (figure 13). La surface d’impact est de Scmx40cm, permettant d’impacter
simultanément les deux boudins antérieurs. La zone d’impact se situe au niveau de la poitrine.
Cette zone d’impact a été choisie en accord avec le projet PROMOTO afin de localiser le
choc dans une zone qui se situe entre les 6™ et 10"™ cotes d’un individu (présence du cceur
et de I’aorte dans cette zone).

Plusieurs essais ont été réalisés a différentes vitesses afin de générer des énergies de
différents niveaux. L’énergic d’impact est comprise entre 50J et 80J (valeur maximale, si le
gilet le permet) ce qui correspond a des vitesses d’impact comprise entre 2.7m/s (9.7km/h) et
3.74m/s (13.5km/h). Les hauteurs de largage sont donc comprises entre 40 cm et 70cm. Ces
niveaux d’énergie ont été choisis car ils correspondent aux niveaux d’énergie appliqués (50J)
lors des essais de normalisation des protections dorsales pour motocyclistes (Norme 1621-2 :
Motorcyclists' protective clothing against mechanical impact - Part 2: Motorcyclists' back
protectors - Requirements and test methods). Un seul essai avec un protocole différent a été
réalisé avec une énergie d’impact importante proche de 114 joules, ce qui est équivalent a
I’impact d’un motocycliste a 40km/h contre un obstacle fixe (cf. projet PROMOTO [3]).

Impacteur

Capteurs d’accélération

Gilet Airbag

Capteurs d’effort

Figure 13 : montage expérimental

La pression mise initialement dans le gilet est celle mesurée lors de I’essai pleine échelle,
a savoir :

- Pour le modele Helite :0,3 bar

- Pour le modele Allshot :0,4 bar

- Pour le modele Bering ;0,4 bar

- Pour le modele Dainese : 1,3 Bar

Deux capteurs de pression (MEAS XP5) sont insérés dans le gilet, un sur la partie la plus
éloignée du générateur, 1’autre trés proche du générateur de gaz. La plateforme d’effort
(Kistler 9260AA6) comprend 4 cellules d’effort (Kistler 9027). La fréquence
d’échantillonnage est de 10kHz.
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La cinématique est enregistrée par 2 caméras numériques rapides (Photron SA3) en vue de
face et en vue latérale. La fréquence d’enregistrement est de 1000im/s.

Résultats :

La représentation cinématographique typique d’un gilet airbag soumis a un impact est
présentée sur la figure 14. Les images montrent I’enfoncement de 1’impacteur dans le gilet.
Nous observons notamment qu’a 50J le gilet absorbe bien de 1’énergie et qu’il ne sature pas
puisqu’il ne subit pas un enfoncement maximal (I’impacteur ne touche pas I’enclume).

Avant impact Impact Enfoncement

Aprés impact

Figure 14 : Impact avec une énergie de 50] sur un gilet Helite gonflé a 0,3 bar

Les niveaux d’effort mesurés sur la plaque pour I’ensemble des essais réalisés sont
présentés sur la figure 15. Pour les 4 gilets testés, ’effort transmis augmente de fagon
exponentielle avec 1’énergie d’impact.

Le gilet présentant la plus forte pression lors du gonflage (Dainese) est celui qui
transmet 1’effort le plus important pour une énergie d’impact inférieure a 90J mais c’est
¢galement celui ou I’augmentation de 1’effort transmis en fonction de 1’énergie croit le moins.
On peut donc faire I’hypothese qu’il offrira une meilleure protection que les autres gilets pour
des impacts plus violents. A ’inverse le gilet Helite transmet dés 70J d’énergie d’impact un
effort de 3,5 kN et atteint sa limite de compression.

4500 -

4000 -

3500 -
= 3000 u
£ 2500 + Helite
g 2000 ] M Bering
=
; B

1000 - ~ -

500 -

0 T i T T 1
0 20 40 60 80 100
Energie d'impact (J)

Figure 15 : Effort transmis au travers de gilets airbag en fonction de ’énergie
d’impact
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L’effort transmis pour une énergie d’impact de 50J, équivalente donc a celle préconisée pour
les essais normatifs des dorsales, est inférieur a 1,5kN pour les gilets gonflés autour de 0,4bar
et de I’ordre de 3kN pour le gilet gonflé a 1,3 bar. On peut noter que dans tous les cas 1’effort
ne dépasse pas les niveaux requis par la norme d’une protection dorsale. En effet, la norme
1621-2 prévoit un niveau « 1 » si ’effort transmis ne dépasse pas en moyenne les 18kN
(maximum 24KkN) et un niveau « 2 » si I’effort ne dépasse pas en moyenne les 9kN (maximum
12KkN). Les niveaux sont ici nettement inférieurs aux 9kN préconisés pour les plaques dorsales
pour une énergie appliquée de 50J. A noter toutefois que la forme et le poids de 1I’impacteur
utilisé dans notre étude (plat et rectangulaire, 12.4kg) differe de celui utilisé dans le cadre
normatif (cylindrique, 5kg). Ces résultats montrent donc qu’un gilet airbag semble posséder
au moins les mémes niveaux de protection qu’une protection dorsale remplissant les
exigences de la norme.

Pour une énergie d’impact plus grande de 1’ordre de 85J, I’effort transmis reste inférieure a
4KkN pour tous les gilets.

Enfin, I’essai réalisé a un niveau d’énergie d’impact d’environ 110J équivalent a celui
d’un motocycliste subissant un choc a 40km/h montre que I’impacteur écrase totalement le
coussin airbag. Ces résultats semblent donc montrer que ce niveau d’énergie est trop
important par rapport a la capacité d’absorption de ce gilet airbag.

L’ensemble des essais fractionnés ont permis de relever les limites d’absorption des gilets
airbags. Si on peut considérer qu’un gilet airbag absorbe « mieux » et couvre une surface
corporelle « plus importante » qu’une protection dorsale, il faut cependant rester prudent
concernant son efficacité maximale car elle ne semble pas dépasser 1’équivalent d’un choc
d’un motocycliste a 40km/h voire moins.

Il.3 Essais pleine échelle

Ces essais consistent a reproduire un impact frontal pour le motocycliste contre une voiture
placée perpendiculairement a la trajectoire du 2RM. La vitesse de la moto est d’environ 40
km/h et I’impact sur le véhicule se situe sur son coté latéral au niveau du pied milieu (voir
figure 16). Le temps de détection, le temps de gonflage et la durée de gonflage de chaque type
de gilet sont évalués ainsi que les pressions a droite et a gauche du gilet. Les essais sont
réalisés avec des corps donnés a la science qui sont préalablement équipés de capteurs
accélérométriques au niveau de la téte, du sternum, du rachis et du pelvis (figure 16).

Figure 16 : Protocole d'un essai pleine échelle : configuration de I'impact et
positions des capteurs accélérométriques sur le sujet
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Chacun des gilets airbags choisis, les 2 « filaires » et les 2 « radios », a été testé ce qui
représente quatre essais pleine-échelle réalisés.

La figure 17 montre la chronologie de I’'impact pour le gilet filaire « Allshot » et la figure
18 celle avec le gilet filaire « Helite ».

Figure 17 : Chronologie du crash-test réalisé avec l'airbag filaire « Allshot »
a)Impact moto/obstacle b) déclenchement airbag c) impact motocycliste/obstacle

A - -— o - - " - » b i p— T — p—
Figure 18 : Chronologie du crash-test réalisé avec l’airbag filaire « Helite »
a)Impact moto/obstacle b) déclenchement airbag et impact motocycliste/obstacle

Concernant ces deux gilets filaires, les résultats avec le gilet « Helite » montrent des temps
de détection d’environ 110ms (laps de temps entre le premier point d’impact de la roue avec
I’obstacle et 1’arrachement de la goupille). Pour I’essai avec le gilet airbag « Allshot », ce
temps est de 150ms. On notera également que les deux gilets se déclenchent trop tardivement
puisque la goupille se détache alors que le sujet subit déja I’impact contre 1’obstacle.

Les figures 19 et 20 fournissent respectivement 1’évolution des pressions et les niveaux
d’accélérations atteints par les différents segments corporels au cours des essais réalisés avec
le gilet « Allshot » et le gilet « Helite ». Le temps t=0ms correspond a I’impact de la roue de
la moto avec I’obstacle. Ces courbes confirment un temps de détection d’environ 150ms pour
le gilet Allshot et de 110 ms pour le gilet Helite. Elles montrent également un temps de
gonflage (stabilisation de la pression) d’approximativement 250ms pour le gilet Allshot et de
100ms pour le Helite. On peut observer également que les niveaux de pressions entre ces deux
gilets du méme type (filaire) ne sont pas les mémes puisque le gilet Allshot atteint 0,5Bar au
bout de 0,1s aprés le déclenchement puisl Bar environ 0,4s apres tandis que le gilet Helite ne
dépasse pas les 0,5Bar.
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Concernant les niveaux d’accélérations subis par le corps, on notera que dans les deux
tests, la téte subie un impact d’environ 120g et que le sternum atteint des accélérations
d’environ 20 g.

ALLSHOT

Accélration (g
|
\
i

(ang) uessaug

—Tete —— Sternum

Peivis —— Fression Gilet Gauche

N _‘M\{\:‘* ’il i&vf{ﬁ%‘y%‘—— PR o, W P S S a— .

a5 a6 0,7 08

99 Temps [z} *

Figure 19 : Courbes des pressions de l'airbag « Allshot » au cours du crash-test et
accélérations subies par le sujet
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Figure 20 : Courbes des pressions de l’airbag « Helite » au cours du crash-test et
accélérations subies par le sujet

D’un point de vue lésionnel, aucune lésion n’a été constatée sur le sujet portant le gilet

Allshot et une fracture du bassin (cadre obturateur) a droite et a gauche a été observée sur le
sujet portant le gilet Hélite. A noter qu’aucune 1ésion au thorax n’a été constatée.
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Concernant les deux gilets «radio » les figures 21 et 22 montrent respectivement les
chronologies des impacts pour les gilets « Dainese » et « API ».

Figure 21 : Chronologie du crash-test réalisé avec I'airbag radio « Dainese »
a)Impact moto/obstacle b) airbag gonflé c) impact motocycliste/obstacle

Figure 22 : Chronologie du crash-test réalisé avec l’airbag radio « Bering »
a)lmpact moto/obstacle b) airbag gonflé c) impact motocycliste/obstacle

On peut observer notamment que les deux gilets se déclenchent suffisamment tét et se
gonflent suffisamment rapidement pour étre opérationnels lors de I’impact du sujet contre
I’obstacle. En comparaison avec les gilets filaires, ces technologies « radios » détectent bien
le choc plus tot qu’une technologie basée sur I’arrachement d’un céble.

Les figures 23 et 24 fournissent respectivement 1’évolution des pressions et les niveaux
d’accélérations atteints par les différents segments corporels au cours des essais réalisés avec
le gilet « Dainese » et le gilet « API ». Les courbes confirment un temps de détection plus tot
que pour les gilets filaires puisqu’ils sont d’environ 20ms pour les deux gilets. Elles montrent
¢galement un temps de gonflage (stabilisation de la pression) d’approximativement 80ms pour
le gilet Dainese et de 100ms pour le gilet API. On peut observer également que les niveaux de
pressions entre ces deux gilets du méme type ne sont pas les mémes puisque le gilet Dainese
se gonfle jusqu’a environ 1,5 Bar tandis que le gilet API atteint environ 0,3Bar.
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Figure 23 : Courbes des pressions de l'airbag « Dainese » au cours du crash-test et
accélérations subies par le sujet
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Figure 24 : Courbes des pressions de l’airbag « API » au cours du crash-test et
accélérations subies par le sujet

D’un point de vue lésionnel, une fracture de la branche ischio-pubienne gauche du
bassin a été constatée sur le sujet portant le gilet Dainese mais aucune lésion n’a été observée
sur le thorax. Pour le gilet Bering, une fracture des 2 branches ischio-pubiennes du bassin
(avec mobilité complete de la symphyse pubienne) et un volet costal ont été relevés. A noter
toutefois que les lésions sur le thorax du sujet équipé du gilet Bering sont dues certainement a
une fragilité importante du sujet, constatée lors de la minéralisation osseuse réalisée suite a
I’essai.
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Conclusion/Perspectives
Le projet EFFIGAM a démarré fin 2013 et s’est fini fin 2016.

Concernant la tache 1 de I’étude, a savoir 1’étude de terrain, il est a noter qu’elle a
manqué cruellement de données puisqu’une trentaine d’accidents seulement ont pu étre
recueillis dont trés peu étaient suffisamment documenteés pour étre analysés puis modélisés. Il
en ressort toutefois que le gilet airbag est globalement bien percu par les usagers et que la
plupart de ceux qui ont eu un accident relévent son effet protecteur. En effet, la majorité
d’entre eux considére que le port du gilet leur a évité des 1ésions ou qu’ils ont été¢ indemnes
grace a lui. Ces cas correspondent principalement a des chutes au sol avec glissade mais peu
avec des impacts directs contre un obstacle autre que le sol. Toutefois, des cas ont été
recueillis ou les configurations de choc ou de glissade montrent que les gilets ont un effet
protecteur limité aussi bien en cas de choc contre un obstacle qu’en cas de chute puis glissade.
Les rares reconstructions d’accidents que nous avons réalisées ont ainsi permis de montrer
qu’une chute a 60 km/h ou un impact a 40km/h peuvent provoquer des lésions graves au
niveau du tronc méme avec le port du gilet airbag.

Concernant la tdche 2 a savoir les essais expérimentaux, plusieurs types d’essais ont été
réalisés :

- Des essais qualificatifs qui montrent que les gilets filaires ont un axe de
déclenchement privilégié.

- Des essais sous-systemes qui montrent que les gilets airbags semblent (les
protocoles expérimentaux n’étant pas exactement les mémes) avoir un effet
protecteur supérieur a celui d’une protection dorsale. En effet, les niveaux
d’absorption d’énergie sont largement supérieurs aux seuils préconisés par la norme
1621-2 qui s’applique aux protections dorsales. Par contre, il est a souligner qu’un
gilet airbag semble avoir un apport limité en termes de protection lors d’un impact
équivalent a celui d’un motocycliste a 40km/h.

- Des essais crash-test pleine échelle qui montrent une différence notable entre les
gilets filaires et les déclenchements radios. Les seconds ayant une capacité a
détecter le choc bien plus tot et a se gonfler plus rapidement afin d’étre
opérationnel lors du choc du motocycliste contre 1’obstacle, ce qui n’est pas le cas
pour les gilets filaires. Il est a noter également des différences de pressions dans les
gilets testés qui peuvent s’interpréter par une protection offerte Iégerement
différente suivant les produits.

En termes de perspectives, il serait souhaitable de continuer a réaliser une veille
technologique sur les produits sortant sur le marché et de les tester. En effet, de nouveaux
gilets airbags apparaissent régulierement sans savoir réellement quel est leur efficacité
protectrice. En particulier, de nouveaux gilets airbags « autonomes » voient le jour et nous
n’avons pas pu les tester au cours de ce projet. Il serait donc intéressant de les évaluer.

De méme, il apparait utile d’¢élargir les méthodes de tests. Les essais réalisés dans le cadre
d’EFFIGAM ont concerné uniquement des chocs frontaux sur la partie thoracique du gilet. Or
il serait intéressant de les tester sur les parties latérales, dans le dos, avec différentes formes
d’impacteur, etc.
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Enfin, il apparait important de définir une norme qui soit applicable en France concernant
les gilets airbags. En effet, le projet de norme européenne 1621-4 intitulé « Motorcyclists'
protective clothing against mechanical impact - Part 4. Motorcyclists' inflatableprotectors -
Requirements and test methods » qui ne s’applique qu’aux gilets filaires n’est pas assez abouti
et par conséquent a été rejeté par la France. Or si I’on se référe au premier critére de choix
pour I’achat d’un airbag qui est ’homologation des produits, il apparait important de proposer
une reglementation ou une norme reconnue par la France afin de garantir un niveau minimum
de protection et de mieux informer les consommateurs.
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Annexe 1: Tableau des cas d’accidents recueillis

Type oa giist

Typa e
Motocyclatta

Configuraficn du choc

Viteaza daciars
en circulation

Witeesa declarssn
gatimes ou
calculée au choc

Blazsures 0a NMplque

Temolgnags ou concucteur de ZRM

Informations.
complémentaires

Hellts Malre

EMW FB00R

Fronto latéral conta VL

T

Grosse doulsur et gros
emiatoms en bas du dos,
Dermabrasions et Foulure
ou entorse du polgnst
droit.

GO,

Sulte & vofre damands volcl uns bréve iption des a8 nt:

En campagne dans une ligne drolte J8 rouls sur une BMW FS00R 4 allure normals.

Unig WV Polo sur e bas coté gauchs fraverse la routs st ae positicnna sur ma vols de circulation, mhobligeant & ralantir
puls 4 entamer un dépassement par la gauche (routs dégages) pour éviter le vehiculs (quasl & Famét). Ceat slors qull
repart d'un coup pour traverzer la route dans lautre sens st me coupe brutalement ma trajectolre & environ 45°,

Jheurts I3 rous avant du vehiculs aves ma rows avant 8 une vitssse Tenviron S0 ou 70 knh. Le vehiculs ul 8" immobillkse
su moment de Fimpact.

Ja sulz projsts ds 1a mote (par deszus ou devant Is capot, rairbag ss declanchs) ans heurtsr ks vahiculs, |a moto sst
projeté su sol en paseant devant le véhiculs (arrache le spolier avant) et glisse au sol vers le bas cotd (legérement dévie
par rimpact).

Ja ehuts sur s dos (bas du dos s pense d'apres les fraces sur s gllst alrbag: bas du mash ablme) sur ke bume & Ja
continus en roulé boulé Jusquran bas coté sans heurtsr s modndre chatacls.

Pag da séquella physique. Pas ds fracturs. Grosse doulsur st gros hématome en bas du dos (Justs la ou la profection de
Fairbag 8'arréte, ot 'al regrstte qu'slls ne descends pas un psu plus bas..). Quslques dermabrasions et une lsgers luxation
du polgnet drodt.

En plus g8 Falrbag, [etals par alllsurs bien profege, casque. gants, blouson, pantalen jean renforcs keviar, botiss. Tous
c8e eléments on été plus ou moins endommagses (c'est M'airbag qul a le molng soufsrt).

La ssuls stquslis 3 déplorer sst peychologique, car cela rests fr: ds 86 "falrs
Falra.

Ja wous autorias & publlsr man témolgnage 8l mon ldentité n'eat pas dévollée publiquement.

Bans ne rian pouvolr rien

Helits Miaire

Fonto-Amiers par VL

F0-40

J0-40

I0smng, passs par e
urgeneces

Ja puls répondrs & des stons entalres sl vous an avez.
um]'mr‘uulmm—

Tout d'abord e tiens & remercler Mr X d'avolr réussl & me convalncrs d'scheter un alrbag méme 2l cela a ol lul prendre du
fampe pour ma convalncre. Au depart, Metals tout & falt refractairs 4 ce progult car je me disaks que cala n'armvalt qu'aux
autres mals, un Jour, Fal sts Fautre.

Ja rouls foUs 163 JOUrs en mobo pour me rendra au travail.

Au prinfemps dernies, j& roulals aUr una vole & quatrs bandse, franguille, peinard. & 'approchs dun feu qul passart a
Forangs ["al ralent] et le véhiculs qul me sulvalt n'a pas wu qull devalt falre de méme. Résultat: alors que J'étals sncore &
unie vitesas d'environ 30 & 40 kmh, k3 volturs qui me sulvalt m'a percute 4 snviron 70/80 kmih. J"al &bé violsment projats
=ur aon parsbries et ensults expedié dane les alre par |a violence de Mmpact. Ma coures g'est terminge aur e bitume blen
dur.

Cela w'eet pazas =l vite que Je mal méme pas eu le tempe d'avolr peur. Ceat seulement quand [al &t8 allongé au sol que |o
me sula Inquists 6t 3 ca Momant-4, |6 ma suUls renou compts qua & pouvals encors bouger tous mee membres st qus ja ne
regsentals aucune douleurs.

Ja ma zuls dont raleve 8t sfectivement, aucuns sequsiiss o cetts ambardss Invelontalre. Mon gllst airbag stalt encors un
pau gonfié st [al pu 4 ce -4 app [ nt lee S00£ que ['al mis dans cet équipsment. Je suls persuads que
=ans lul & serals aujourdhul &n chalss routants car Fimpact sur e haut du parsbriss de 13 volturs a%sst fait an plain millsu
de mon dos.

Autre chise aussl, mon Casque n'a méms pas taps au ol ce qui prouvs que ['al su 1a téts bisn malntsnus par mon alrbag.
Patit tour quand méme aux urgences pour un contride ot ks radiologue qui m'a sulvi m'a confime qus Falrbag m'avalt bien
profagé. Il stalt lul aussl motard et [al pris la paine de lul axpliquer & prodult.

Au gépart, & ne voulala pas de cst airbag. Je me disals "snCore une couchs en plus & metire”, "je valz oubllsr dé me
détacher en descendant de la moto et Il va 8a déclenchar”, “que wont panser mes potes? Que [al peur de tomber?™, _ Et
Dlgn. Eachsz Que Malgrs que [al oubdls & pusisurs reprisss ds me debrancher sn descendant de ka moto qu'll ne &'sst

Halite flalre, gilst
8ang manchs

Plapglo 300 3
Rouss

fronto amlére sur VL

1020

Cotés doit: Doulsur au
bras, hancha droits,
hématome au couds,
tendinits sous spinsux de
répaula

Mesaags:
Bonjour,

Jal achedé un glist Halits Il y & 2 ans persuads que 500s &talsnt peu
de choss face & la protection que cela apportalt.

Jal pu | verifer récemment aprés avolr eté percuts, par rarmsrs,
par un maotard n'ayant pas pu contrdler son frelnage.

Apres avolr été projete en avant, 3l terming aliongs sur ks bitums
de I'sutorouts. Le glist a partaltement tenu son rile : maintiant
parfalt.Pas g blesaura. M&me e médecin n'en revenalt paa, Il m'a
confirme qus J& pouvals remercler s giiet alrbag | Depuls Il mra @it
qu'll an parlalt a tous sss patients motands ou scootistes |

Bravo pour ls EE!GI mercl

Entratien
telgphonkqus &n Mars
2015
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Hedite Mialra,

biouson

Suzukl Burgman
400

Fronto Eatéral droft VL

Luxafion de répauls drolte
stade 3.

-lg o8 voire (par sxempls ce qus wous falalez Justs avant de prandre votre scootsr ou pourquol vous

Fruktipiss au deus jambes | VOUllsZ Muiillser ... vos senaations, votrs stat d'ssprit)

Wandredl & Septembre, 12h30, |6 sortals d'une matinge de travall difficlla. Aprés avedr animé 4 heures de formation awvec un
public hetérogéns et trés demandeur, Jo me sentals « vidé » lorague |"al récupsrsd mon scoofsr 400 au parking. C'etatt la
premiére fols que j& venals chez ce cllent, Ja connalzaals donc mal le quartier,
Comme d'habltude |& me suls squipé of ['al terming ma préparation par un ritwsl « préalable au démamage = : la connaxion
dg mon blouson airbag au leash qui ie relle 3u acooter. Fatigus et un peu deconcentrs, Je suls donc partl par les petites
Tugs que |& ng connalezals pas pour tenter de rejoindre 12 nationale. Je roulals prudemment st lentement (30 kmih) mals
pag conCcentrs su maximum, dans un snvironnement totalement nouveau pour mol,
- le mament précls de Iaccident [Fatat de Ia circulation, 1a fagon dont vous avez chube, percute, les degits causss aux
wanlcules.. ).
J& Ne me 80UvIens que d'un brult frée sourd, celul de |2 volturs qui m'a percuts par I'avant drolt, Je ne 'avals pas vus (k2
taute 3 ma déconcentration 7) et lul alialt ssssz vite. Jal &t projsts sur plus e 20 métres st 1s conductsur a donns un
ompua wodant pour éviter de me roulsr desaus, alkant 8'sncastrar dans le mur d'uns habitatien. Il 3 perdu connalssance

4 ) &t 2 ol &tra & Quant & mol, |'al sgalement perdu connalssancs, ne me revelllant qus
dans ls VEAE des pomplare.

- vore tanus au memsent de cet accldent [description précise de votrs squipsmant, dont I'sirbag)
Au moment da mon accident ['$tals équips comme @ habltude (casque modulable en poeltion fermés, blowson alrbag,
gants mals aussl pantalon os vilks).

- 188 Dlezaures s lsur guéniaon

Entratisn
talaphonique an Mal
2015

Hellte

Kawazakl ERE ERE
N

B0 70

« Aprés plus de SOOKM 8ans encombre, I me restalt 10km pour Sire 4 destination. En amivant vers 22n30 sur des routss
de montagne qusa J& connals pourtant trés blen et par temps ssc, ja suls armive un peu trop vits, au regard de mon stat oe
tafigue et de nuit, dans un gauche, S0-T0.

Trop tard pour freiner, déports sur la drofts &t 1a moto, une Kawasakl ERE-N de 2015, taps violemment be trottodr justs
avant un pont, décolle, traverss un bouqust o'arbres &t temming 83 coUrss dans |18 rulsasau (L'Eau-Dolle) en contrabas
famv. 15m pdus lodn ot £m plus bas).

Jal &té ejacts et ['al atterr] dans Mherbe, sans bobo, justs & me demander pourqued & suls tout compresse, ks temps de
réallaer que mon glst Turtle a parfaltement jous son rile et qu'en falt ja suls dans une « bulls » protectrica.

Hellts Mialre

HD B3 poretar

P0:338886UT 0'UNG Harlsy-Davidaon 863 Sportstar Hugger 1597, j profts ou baau tamps e ¢e diManchs pour partir &n
dibut d"aprés-midl volr un aml. C'eat sussl Meccasion de teater mon nouveau GPS et mon orelllstie Blustooth.

JFamprunte una routs (séche st connue) & une vitesss adaptés [snviron B0km/h) mals la fatigue, un manque @ attantion st
ung falble vislbllité en sortle de zone ombragée font que |8 me retrouve surpris 4 I'entrée d'un virage. Coup de paniqus, ja
réfrograde trop rapidement |passage 5ame en 16re 1) provocant une perte d'adhérence de la rous arrlérs.

Ja pars alors en glissads, 1a mofo ee couches et gliese sur le cite droft. Mon blouson en culr alrbag Coulsur Marron, s&
déclenche, la sangls rests attachée & la moto, |8 me sena bisn seme dans ls doa et au niveau du thorax, puls Js sens qu'll
=8 dégonfle. Verdict - sucune blesaurs, pas méme une égratignure. Grice au blouson alrbag, Je n'al en et peux remontsr
dée & présent, saans craints | Beau prodult qus Je paux malntenant certifsr comme eMcacs aprés Favolr tests en sluation |

Jal renvoys mon biouson chez HELITE pour une réviglon gratulte et rapids jsncors sous garantis) : Rlen & changer & part
I bowton prassion ds ka manchs gauchs 1 s
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Hellte

FCOOtEr

Douleur culgss arofie

BT,

Vious trouversz ol maon 12 pr apportée par mon glist airbag Hellts sults 3 una

chute & scooter.

Ja suls Infirmiére 6t [al pris 'Mabltuds d'utillasr un scooder pour aller prendra mon ssrvics car Bl n'etalt plus possible de 8s

garar facllsmant en volture, surtout que sur un posts d"aprés-mid, I'squips du matin n'sst pas encore partle pour passar

288 consignes.

En quittant men servies, e circulal vers 21H45 en grande agglomeration. Le revdisment me semblalt sec &t s roulals
sten . Tout & coup, 6n ralzon probablsment @une plaque de gasodl que je n'al pas détectse en

ralaon de k3 nuit, 1s scooter a perdu son equiliors &t 3 chute durement gur son fanc drolt.

Au a0l Favals 13 ssnzation d'étre semes mala al Imr it t penss & me o la zangls quil me relle au scooder.

C'eat & ce momeant qua ['al réallaé qua mon glist alrbag &'étalt déclenché lors de ma chuts. Quelgues passants m'ont aldé

& me relever at 4 relever Is scooter.

Hormiz une doulsur & la culzse drolis, & n'al su aucun traumatiame dans ka partle protégés par 'altbag.

Ls scooter a #te emports jusquiau garags pour raparation des slements de camossseris rayse oU casses pendant catte

chute.

Guant & modl, ['al pu rapidement reconditionnar mon glist car [e poaséde une cartouchs da rechangs.

En affst, outrs Is scooter, mon marl posséde deux mofos of cos troda vehicules sont equipss avec Ia sangle qul ma permet
drutilizer 1e glist alrbag en towtse circonatances, que ce 2olt dans les déplacements urbalne ou pendant leg vacances 3
maoto (20 000 Km par an pour Menssmble des deuE rouss)

En concluglon, j& pourraks dire qull n'y @ pas de deplacement avec alrbag st oe geplacement sans alrbag. Les
circenstances des chutes ne dépsendent nl de Menvironnemeant, nl da Ia vitasse, ni du tempa, nl da la tsmparaturs, nl du
fype da deux rouss [moto ou scooter).

En gquatre clics (3 pour ls glist st 1 pour |a sangle] js suls protéges pour la partls sup du corps, quant su rests ja

Hellte Maire

EMW FE00ST

S5kmm esfimae
daprés la vidéo

35 45 kmih

fracture du fole SH/18124
A153

fracture du atsmum
4/5I08M04 A15 2

Dans un ¥irage gauchs en descents, Nextenslon de |a bequills Izterals os s BMW FBODST 3 plants dans k2 chausses, la
rous armérs & brutalement decroche 8ane qus ma compagns pulsss récupsnsr. Elle 3 ste &jsctés sur ls cote. Lalrbag s"ast
déclenche sussidt. La moto a Mnit 83 courss dans lea haur: sur touts catie routs. Elle glizas st
parcuté la moto avec s torse, amachant la vallse gauchs sous le choc.

Au final, un hématoms & la culsas ot une petite entallle au fole qul 8 nécesalté 4 jours dobsarvation & Fhdpital en scina
Intenzlfe male aucune opération. Tout I'équipement a joud 2on rile - cazque, gante, pantalon ef blouson en culr. DXaprés
les dirgs des pomplers comme o8 médacing urgentiates; | blouson lul 3 2auvé 1a vie. Un choc de catts viclence sane cet
equipsment auralt éte ratal. Cela falt 4 ans que nous roulons tous les deux équipas e giiets alrbag Hellts. Las deux
achetés en méms temps en Janvier 2012 lors d'une promotion. Mous avons 3 motos, ma compagne =3 BMW FB0OST, st mol
une BMW R1200RT LC alnsl qu'une Ducatl 100055, Les frols sont aquipeés doe plicts st passager.

Nhegitaz pag & me contactsr 81 vous souhalter des précizlons.

Vious avez notre accord pour Fufilaation de ce réclt st da ka vidéo.

Salutations

Temolgnags complémentairs:
Grand waek-snd et balade en campagne. Temps anacialllé, chalsur doucs. Une belle routs de col au bitums Impaccabla.

Halita biouson culr

Honda Pan
surcpaan 1300

Fronto-frontal - VL

T8 Ou pérons drol
fracturee

Interview réallss -
Vidéa,

CONExs - 3 [ 5 &l pal H " TG COOEITE = I3 ¥ awar. 11
pour voyage avec ma femme (squipse sgalsment d'un glist airbag hedibe). J'al Invest] dans un blouson culr Hellts (Kdo de
no#l de la famille sn 2010 | Blan vu |a tamills ). Depuls 2010, Is blouson est sur mon dos, & ne CcONGole pas prandrs 13
moto 8ans.

Ralson de I"accldent : en rentrant du boulot (méteo sans pluls ni gel), dans un villags, qualquss centalnas de metres aprés
démarrage & un feu rouge, un automobilists venant de 1a vols opposés 3 Ia misnne me coupe la routs brutalemant

aller aa garer. Imposslble de réaglr. Choc frontal, jo roulals & 40kmh 8t lul devalt 4fre 4 20kmh snviron, bref, choc & G0kmb.
Au choe, [al 88 projets [pan suropsaan 1300) sur ls guiden de la moto. Mercl I"alrbag I Gonflage Instantand, thorax, ventre
ot bas venirs proteges | Seule marque aur Ie thorax, |a trace des chefe que [avals mizes dans ma pochs Intérieurs drolts
(bétiza & eviier NI Puls ['al atterml par tarme couchs sur la gauchs.

Aufinal, js m'en suls sor avec uniqusmesnt | téts du peroné drolt fracturés, |e naut du corpe parfaltement protégs par bs
blouson. La pan surop est quant 3 ells an épave, posts de condults totalement detrult par mon corps, fourche plise
epousant parfaliemant s V4 de la moto, rous casséa, ste__. (slle venalt de fiter ase 1500000kms et atalt dans un atat
proche du neul malgrs son Kilometrags, moto formidabis 111). La volturs se retrouvs eg: t 8N epava, long

touchés

Au-deld de la protection sssurés par le blouaon, 1l faut savolr que ["utiliss toujours le méms Mouson. Qualques micros
rayures sur ks culr la robustesss et vralment Impresslennants, épalaseur Importants, du culr quallts « pompler ») mala
cast tout. Une bonbonne de gaz neuve, une révislon assurés rapldement par Hallte (un trés grand mercl) st c'eat repartl,
avec une nouvells bécans évidemment. J"en profits pour noter auss] Favantage du mecaniame de declenchement qui
g'adapts en qgs secondss & toutes les motos 2ans &fre obllgé de ramensr 3 modo dans un garags spaciallas.

En gonclusion, ['al Invest! dans ce blouson, st je I'al experimants | De mon point de vus, cat squipsment ast tout aussl
tounable que le casqua. Au-dslld de MNaquipsment, ja als ol préclasr que Hellts assurs un SAV da procimits
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Hallts gllst alrbag
type turile

Kawazakl ERE ERE:
H

Fronto-atéral VL

fracturs du Séms
metacarplen gauchs, de la
sfyloide radiale drofte, alnal
quuns entorss de chavills
drofte.

Bonjour,

Ja wouws envols cat mall sults 4 nofre entretian t#léphonique.

JFal ate victime drun AVP [Accident sur 13 Vols Publiqus] en wills [moto contre VL [Viehiculs Léger]) pour refus de prionts.
La volture qul vanalt en sens Inveras a coupé ma vols de circulation, au niveau de Mntersaction, sans marquer d'amét.
Vitesee du VL satimée aux slentours de 30 Kmih lors de 83 Maneuvre.

Vitease mioto 50 Kmd h an Ngns drofts.

Impact 3u nivesu de l'alle drodte de 13 volturs [Volkewagen Paseat) par avant de la moto [Kawasakl EREn).

Projaction du motard au-gsasus da ka moto Impact de 1a s au niveau du pare-brise du VL puls atemissags 3 plusleurs
métras du wéhlculs.

Moto conaldérss comme spave - touts 13 partle avant du vehiculs est endommagés dont les tubes o8 Tourchs coupss.
Aucun souvenir du frauma crinien contre le pare-brise, ni du vol plané ; un témoin da Ia scéne rapports qus "le corps du
matard refombe lourdement au sol”, “raprise de conaclence™ (pas da frouble de conaclence décrite par les témolna sur
placs) sur ls biturne au milleu du carmsfour n décublius latéral gauchs, pas de signe brulure U niveau du matsrs,
aucuns sensation d"oppression au niveau de alrbag

Tranefert vers ba CHU 8n coquille. Le mat an r e trauma ra , thoraciqus, sbaominal ou
cansbral, mals révéls une fracture du 5éme métacarplen gauchs, de Ia styloide radiala drolte, alnel qu'une antorse de
chaville drolts.

Ja wous anvola, par ka poste, rairbag syant particips & minimisar ls nombre dea leslons, pour I3 raallsation d'un davis en
wue de ga révizshon.

Ja vous autoriss & utllzer Ies Informations con dans ca . [peoUT 5 8 08 I3 securte routisns et
pour Famélioration de vos prodults
m hellts airneat Mlalre|  Honda Homet Fronto-lateral VL &0 70 Indemnig Bonjour,
2008 JFal achats Il y a 2 ans un glist alrbag heltts almest.

Jal été vicime drun accident de la roufs la semalne demiére cu le gllst 2'sat déclencha.

A premigrs vug le gilst n'eat pas sndommags maks pour plus de sscurits [al contacts Cap accés pour connaline les
démarches a aulvre pour éventusllement warifler que ls gllst solt foujours fenctionnsal.

Li Magasin m'a renyoys Yers vous. Je circulals 3 &0 ou TOKM/N snviron sur mon Honda §00 Homet de 2008. Métso clalne,
mouts séche.

Ligns drolte, ['al &t aurpris par ls frelnags de 1a volture qul me précadalt, ['al fraingé brutalement. Ma rous avant g'est
bloqué, ca qui m'a projate au sol cibe gauchs. Jal rouls sur ls ventre of [al giless sur ls goudron cite drolt sur quelquas
métres. La gllssads e'est amrdise au contact avec |a volture qul me précedalt. C'est mon doe qui a touché le pare choc de la
wodturs. Ca n'stalt pas un choc viclent avec ce wahiculs

Gt nelits Mairs

clavicule drofte casase et
des contuslons aux ciiss

Ja vous al interrogs sur votrs eventuslls connalssance d'un defaut de foncBonnemsnt dun glist airbag de mangus Hellte st
wous al expliqué que lors de Maccldent dont a &té victime mon file. Son glist alrbag ne 2'est pas déclanché. La bille a bisn
&té gjectes male 1a boutells de gaz n'a pas &8 percutés car le parcutsur stalt grippe.

Mon fils utillzs son glist quasiment tous e jours depule 4 ans. La boutsllls ne présentalt aucuns frace de cormosion mals:
Ie parcutsur cul, ce qui I'a bloqué. La seuls préconisation du constructsur stant de survalller Ie polda &t les traces de
comoslon sur la boutsllle.

Ls glist 3 gt rstoums chez Hallte par 18s soing du . Apres p njmnlamrummpam sans
aucune sxplication. Devant ce mangue de communication ef d" du cengd &fre de protection
st dun colt alsve, une nouvells reciamation a ats sfMeciuss aupras du malmm. Un gllet neuf ast ratourns 4 men
fils toujours sans explication.

On aftend d'un tsl aquipsment de protscion qull remplizes ce pourquol I &8t congu.

Mon flig a au la claviculs drolts casade ef dea contuslons aux chtes. Se croyant misux protags Il nimagine pas las

conssquences s ce non fonctionnement & plus grands vitesss.

Jattends du fabricant de ce gllst un retour dexpérience et qull mentionne désormals dans 8a note explicative des

preconlxations: auppla-msmxlm &n pluz de I'sxploration de i3 boutsille os gaz un qua du r ]
nent parmattant e volr Fetat du percutsur st oe 20 logement .

Mercl pour votrs emrln 13 mlna wotra disposition pour daufres Informationsa

(Glist qui n'a pas
fonctionmne

imecanisme de

(daclarations
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13

gliet helits fialrs

pdc &n courbe

Hémaioms au niveau du
sacrum &t un autre sur ls
fibla gauchs

Vous frouversz cl-dessous le réclt de ma chuts.
Ja vous autories & utllzer mon témolgnags sur voirs elte, LE RECIT

Un dimanche sodr, I pisut, |8 m'engage dang la vols o ST ung routs nath e =uls an pleine accelération 4 la
=0rtha du virage qui méns gur cetts wole. Une volture passs sur 1a vole de drolts, je mengage donc sur 13 vols de gauchse
avant denvizager de doubler 1a volture ou de me rabatire sur 1a vole de drolis, J& ne sals plus tréa blen st pour cause, au
moment de mattne leg Qaz, |a rous amiéns décrochs (I3 chausess etalt moullies) st comme ['stale legerement iInclings, & ne
parviens pas 4 rattraper ca age. L'arriare m'schappe et passe sur ma gauche. Je suls sxpulsés de 1a moto, s gllst
AlrBag a& gecienche 6f Fatherrns aur 1e bas du dos. Je glisse 1s long de |a routs moulliss.

La mobe poursult 2a route sur 1a file de gauchs, mod e traverse 1a Mle da drolts et termine sur s bas cdis, 4 plat ventre
=ang avelr heurtd aucun obstacks 11

L tout sous Ie regand attentil du motard avee qui je roulals et qui me sulvalt Ce dernler poss =3 moto en travers pour
arréter la circutation, les dew Miss de voltures sont amétess. Des automoblilztes sortent me demandant sl on devalt
appaler |88 S5COUTE.

“- Non pas besoin” |& fals Signe dun poucs vers e haut

- & oul vous &tes blsn squipss™ me repond uns sutomobiliate.

JFatals choques mals osbout, le gllst gonnie. Mercl I'squipsment.

La moto a eu quelques egratignurss mals étalt roulants, on sst sortl de la rowts natiennale pour 28 remetire de nos
emotions et on a repriz ka routs pour rentrer & mon domicile, tranquillement, sous 13 pluls toujours.

J& 8N 2078 3WSC UN blgu 3u niveau du sacrum st un autre sur Is tibla gauchs. Aucun choc de 1a téte (qul &talt Dloques
grice au glist) aucun frottemant dirsctemeant sur a peau - favals un pantalon & bretelles qui ne lalses sucun bout de pagu
dépasser.

14

hellia glist almess

triumph spaed
tripls 675 abs

choc fronto 1af gauche par
WL

5 coles casades cole
gauche, 1 cofs casses st 2
féiges A drofte

Bonjour

Mencl pour votra afMcacts

Oul 1er chuts en Thumph strast tripple depuls des annéses pour un motard aguert de 44 ans

Rafus da pricris dune volturs

moto déséquillbrés par Parrérs 4 una vitesas T0 kmheurs

déclenchement de I'alrbag Immadiat

glisaade &t roulads sur une trentaing de métras

bilan:

5 cotes cagases 2 Mides

decollsment da k3 plévrs

grosse diMcults 4 raprendrs mon soufMs mals pas da pneumothorax ot asulement 48 heurss d'hdpital
Mercl au gllat car loraque lea pemplars m'ont ramasad lis étalent content de volr mon équipsment sf FeMeaciis da cetts
protaction

Bonns PUB

Bonng

[anbratien
telaphoniqus
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helita Fllaire vesis
gendarmerle

TDM 500

pic 8n courbe

150

O

confuslons spauls gauchs ,
contuslon carvical, sntorae
du genou arot.

Paris 08 coNTHlS 8N cOUIDS 3 arolis , chule dans 'accolBmant arolt 81 choe contrs un grillags, Dlessirs ganou el
contualon épauls.

anbratien [lve avac le
-y
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Baring Apl ragio

honda Golawing
1800

Fromtodiatéral contre VL

2027

Dl=asures & & main gauchs

1l &"aglt d'uns colliglon entrs un wahiculs l&ger st une moto. Le VL percutant |a moto sur Ie flanc drolt 3u nivaau de Famisrs
de 1a miobo (latéral drodt au niveau de la valiss de I3 moto - frontal gauchs pour s VL Concamant ie glist
airbag et Ie reszent] du pliots - Le pliots conaldérs que Is gilst lul a &t bensfique of qu'll I'a protége. Il pense que sans o8
gllat, I auralt sans douts &été d'avantags blasss. Il souhalts a’équipsr d'un nouveau glist alrbag rapidement.

Fichier Fada | Ceesar)

7

hellta Fllaire vesis
gendarmerle

Yamaha Fjr 1300

Frontedlatéral contre VL

douleur au dos et
homoplats sans détall

Motocyelstte de la gendarmeris amééé darmiéra un wahiculs, ca darnler efMectus une marche arrérs et viens percutar 4
talbis allurs |3 moto posttionnée perpsndiculalrament. La mobo chube au sol, Falr bag fkalre s déclenche Immediatsmant.

L]

Hedite giiat Nialre

BMW R 1200 G5

Pc

Epaule luxde, chies 18léas
st dermabrasion avant-
bras dirolt

Fichlar Bac

Ja suls un motard balge de 54 ans, Ja parceurs =/- 15000km/an au guldon de ma EMW R 1200 G5

Depuls 5 ans déj4, |s ports un gllst Alrbag.Js roulals avec ma bands de 5 amis sur une départsmentals u. Aprés dag
fravaux avec paasage alterné st feux rouges, en Séma et 3 plus de 30kmh, la rous amlérs de ma moto a gilass sur des
graviers o aux travaux, celle-cl a repais du grip et la moto 3 commence 4 rebondir, elle eat partie en solall 6t m'a &jects
par-dessus- elle. Je suls également partl en solsll, chuts sur ls dos, sffectus plusleurs roulades st une gllsaads. Ja ma
sula ratrouve dans la fossé sur le dos, alrbag gonflé et nugus blan calée.

Résultat physiqus: épauls luxés, chtas Mides ot avant-bras drolt en sang.
L'urgenttats du CH Pau m'a confirmé que la Glllst Alrbag a protégs mes organes vitaux (ls solr méme je ressortals des
urgences).

Resuliata mats

- mobo casque waste Dalnass déchires, AIRBAG REUTILISABLE]

Hedita Mlalrs

Honda VFRE00K

Frontedlatéral contre PL

Indemng

Bonjour ['al eu une chuta mofo cafte semaine st Fairbag a parfaltament rempdl son offce ear e n'al ren su. Un achat ques |e
ne reqratts pas car au vu de la configuration da Faceldent, Fairbag a joud un rdle Important en amortiesant s choc.
Concemnant Maccldent, o'est amlvé avec une Honda VFRBO0X. Un camion a falt demi-four alore que [étals en train de la
dépasser. La mobo 8'eat encastrés au niveau du train amiérs du camion, et a'sst couchés juste aprés. J'al tentsd un frelnage
durgence mals n'al pas pu éviter s choe. J'al su ls réflaxs de donner una impulsion avec Ie pled drolt pour ne pas passer
s04es [a moto et ['al taps le camlon ave: mon dos cité épauls drofs. Lalrbag a amortl ls chec car 8 n'al quasiment ran, st
[l blen gant b8 "rebond” sur ls cowssn d°alr. AU niveau de 1a vitesss [atals & snviron 40 km/h au moment de IMmpact ja
penze.”
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gliat helita Nialra

Pdc &n ligne drods

une doulsur 3u pled drofi &i]

une doulsur & la hanche
drofte

"Pramiére chute moto avee alrbag, an rentrant du boulot, sur la vols da gauche, sur I"autercuts 4 20000 sous une pluls
batiants (enviren 2em d'eau sur la route). J'al perdu 'avant de la moto, une Yamaha R1 de 38 [...]. J'al essayé de ratirapsr
I2 moto en tapant du plsd droit par terma, maks & 100kmJh environ st couché sur ks ressnoir, 1a moto s'eat aplatle
Immédiatement. Je n'al den pu faire. Ells a gllzss bout droit sur S0m au moing st &'est anrdtée wods du millsu. De man coba,
Je suls raste sur |a vols de gauche of ['al gllasé également sur 50m environ. Js me suls armdte 1.5m avant la glisslérs de
sacurnta ql.II eat un hacholr & cet endrodft. Dans 1a chuts, & auks tombé sur le cofé drolt puls sur ls dos, Falrbag &'est

.-.]- Haun Ia volture qus s venalt de doubler &talt au moing 20m derrére
mol au moment de la chuts [..]. Deaq.la[aj sentl 1a glissads ralentir, Ja ma suls retourné sur le venire st das ramét, J'al
sauts germiérs I3 glisalkene de securibe. Jal ouvert Fairbag, pour respirer, puls j& suls allé ramasser la moto & 'alds du seul
automobiliste courageux qul a blen voulu sortir de son véhiculs © un ambulancier 1[...]
L& bllan gst lagsr : une doulsur au pled drodt st uns doulaur 4 ka hanchs drolts, juste sous I"alrbag, B ou Is pantalon n'a
pas ds remboUrTags. J'en suls quitts pour un bisu pendant 15jours, 16 pled S63 O S0US UNS BsmMalns. J°al raconts
raventure 3 tout Is bureau [...]. s étalent médusés en apprenant gus ls casque n'a méme pas heurts e sol - Aucune
egratignure 11! Je rouls toujours protége, méme I'éte avec bottes, pantalon et weste moto jen version agra, évidemment).
Jawvala une doreale Dalnasa avant, mals comme ['al commancs Méquitation en sepiembre 2013, |"al achaté Ia gilet alrbag
Helits quil me sert pour 1a moto et aussl sur ke chaval [..]. J'al méme persuadsé un copaln @achseter Ie méme gilst, mals:
version spécifique équitadion pour lul qul ne falt pas de moto. I est ravl et Il st défa tombé 4 pluslsurs reprissa.”

glistblouson hellte

EMW G5 1150

Pdc &n ligne drods

Fracture de 5 cites colés
dralt

Lore d'une balads sur ma G35 1150 parcourant un petlt chemin ds teme sinusus s me suls retrouws face & face avec uns
volture dans une courbe algu nent . [al pu m wr 6t &viter la choc avec 'aufo . Malhsursusement ca pasts
£'eat soldé par Is falt que J& ft "sjects” de ma moto st projete durement contre s 8ol . Cependant ka chance st ma nouvells
waete Hellte etalent 13 pour minimigsr lee conséquences La chance étalt qull n'y avalt pas d'autre véhiculs qui me sulvalt
poUr m'scragsr. Je suls convalney qua i3 vests Hellts mha profegs de plusisurs lselons crtiques -
1-Un cou casss 8t une vis sn chales roulants ou prisonnier doun 11t . La stabliksation ds ma colonns avec mon casqus st la
waete etalt remarquable ot sécurisants .
2-Ma claviculs a 8ts proteges contrs une fracturs | evitant une laceration des gros valsssaus Juxtapossss st uns possible
sxeanguination .
3- Jal frapp# Ie 8ol ur le chie drodt de mon thorax , fracturant 5 cites qui n"ont &t2 que minimakement déplacéss . Sans
Fappul un ballons gonflée du Helits Je crols que les cites auralent possiblement panstrd ls thorax plus profondément
ax atfou un p ith |Mus Important 8t possiblamant lethals -

Violla nep -m aNgE qUs [exercs ka Midscing DrUrgence . Il Imports de s& rappslsr qus 13 condults druns moto comports des
riaques plus qu'une aube et que notre condulte dolt #ire trés défenalve : Taural dd coller plus Fintérieurs de ka courbe ,
assumant qu'll y auralt une auto qui chevauchsralt 1 chemin de mon bord .
La prévention sscondalrs exige de porter un hablt de motocyelists avec des "pads™ de protsction Intégrar et surtout

t qu'lta sont disp pour notra moysn de fransport enolsl 4a moto- uns vests gonflabls pré Impacts tel qua
lHnllte 11 stalt grand temps que cs concept appliqué aux autos soit offert aux motocyciizts qui sont plus & riaque. Js ne
roulsral plus jamals eans portsr mon Helits.”

Goldwing 1800 GL

Frontedlatéral contre VL

Fracture pled droit

"J'al achets wiire vaste alrbag, Il y a 2 mels environ, aprés avolr lu un article sur ce genre de vesie. Je suls motard depuls
30 ane of 'avous qus ks concept m'a plu da sults, oo Fachat iy cl-dassus La passds, & Pragus, & me
sule fale coupsr |a routs 3 80 kmih par une volturs venant sur ma droits.Ma Gold 1800 GLest restes sur placs, blsn
entendu, mals ["al fals un wol de 20m approximativement st ['al attarrie sur le dos. Aprés la chuts mote, & ma grands
SUNDISS, |8 MS SUls relsve Sans mal, sauf uns petits doulsur au"pisd droit”, qui 5 revela &ire casss par la sults.

Ja tlene donc & vous remercler et & vous féllciter pour witre matérisl sxtrémement performant. Dane un futur prochs, J&
'espérs, aprés ma convalsscencs, ['almeral Squipsr mon épouss, ave: cetts méms magnifiqus vests.

Falta connalire mon cententement,s1 vous le désirerst accapisz mes melllsures salutations™
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Glist hellia Mialre

kawasakl EREF

Frontoiateral confre VL

Idemne : courbatures:

“alore qua j& circulals sur [a roufs | e sule amive au cul dune longus file da pluslsurs voliures en affanis au Teu an ralzon
de travauwe. Jal ramonts 1a Mie 4 vitesss 38867 falble [ans pour sutant pouvolr quantifs calls ¢l avac precision) quand ja
suls tombé sur un conductsur qui m"a coups la routs en sfectuant 2ans dowts une manoeuvrs (demi-tour ou changsment
de bands). Ca petite [Renault clio ) 88 trowwvalt fort & drofts dans i3 Mie derriérs un plus gros
wahlculs de fype petite camlonnetts famillale st ne m'a donc pas wu. J'al &té tellsment surprie de |la maneuvre de ce
wahlcule gua méme en freinant 1a chuts moto &talt Inévitable. Je dols avolr embout] la véhicule sur le coln avant gauchs. Je
=avals que Je ne devale pas reatsr cramponné 4 ma moto en ralacn du port dun alrbag en surveste et o me suls donc
lalzaé aller avec Mnartle pour que j& sols éjacts et qua rairbag as déclenche. Je suls passd par dessus la moto st al falk
ung moltle e “cumulst” pour ma ratrouver sur le dos sur 13 bands an conre sens avec alrbag gonfe (@ verfer GiMclls de
dire cala couchs BUT |6 008 &t CABQUE pUIS BVEC UNG MINETVE].
['apres 1a podics, mon cofps &8 trouvalt & proximits os 1a moto o8 gui confms qus & ne roulals pas vite.
Par alllsurs au vu des segits de 1a moto cela confirms Ihypothéss qus je me trouvals & sa hautsur quand Fautomoebiliets
m'a coups la routs. &u niveau météo Il #'aglt d'une aprés midl avec quelquss nuags: aprés uns matinés enaolslliés. La
routs =& alftus & proximité d'une zone de fravaux et Il 2'aglk d'une routs (natlonals) de campagne (conwel agricola).
Pas 08 signes & glis=ads au niveau de 'aequipsmant, juste des coups au niveau o8 I'cclput oU CasqUe.la rouls en
kawasakl ERGF aves abs at pess 110k non hablllé. Aucuns s8q) hommis des poat-r: tique. J'al
egalamant un deréglamant de tenslon peralatants malgré nommalament Mabsence s perts de connalesancs coONNUS.
J& pengs capenEant qul ne faut pas Induirs un sanfimsnt e surprotaction qui pourralt amensr & 088 comportements

wu lg santim o 11 1:

Gllgt hallta Nialre

EMW 1200 RT

pdc an courbe

fouleurs au pled &t
couratures

Saconde chute mote & Thi5 en partant au boulot En prenant M'entrée o . ] aulz une volturs of ne vols pas uns
plagqua de vargias da 3m en plein millsu ou virage. L& sncors, & pends Favant 8t Ja ne peux rian faire. Ja glisse catte fola-cl
ST 5 3 10m enviran. La gilst sa gonfle 6t évite ancors una fole 4 ma téte de touchsr |e aol. Ja mraméts 1m avant |a glisalens
de sacurits st ma raléve Instantansmant pour allsr charcher 1a moto qui a rebondl sur la gilsslers & & st Immoblllzss sur
I3 voda 08 gauchs [._.]. Je 0etachs I'alrbag parce qus ja ms S80S UN peU COMPrimé &t & pew falrs I8 check du bonhomme.
Blkan - une Soulsur 4 13 cheville gauchs qul &'est pris la grosss 1200RT &t ses 260kg. Ef c'est tout... Evidemment, |'aurals
quelques courbatures le lendsmain, sults 4 la crizpation durant Ia chuts, mals Ja suls Indemns. La chevills =8t legérament
foulée, lez bottes de routs n'etant pas frés gides...

Elian, Je sula hyper satisfalt de mon achat. Le gliet airbag HELITE, offre blen des avaniages : Il évits que ls blouson od la
waste na remonts lors d'une gllssades of vous évite donc lee brilures. Il abeorbe trés blen |ea chocs st 2%eat monirs tres
realstant lors de mas 2 chutes. Il et sufMsamment leger pour ne pas &tre génant. nl & moto, nl & cheval. I ne Taut Jusis pas
oublier de I"attacher en montant 6t de |e détacher en descendant Mals ja ma suls tout de sulte mis en tits que c'etalt
comme 1a celntura de sdcurlts en volture et qua ga devalt devenir un gests réfexe. D'allleurs, &l ja ne ports paa le gllet, |'al
rimprezssion qu'll ms mangus quakyus chioss. . |6 pars ou prodult 3 tous eeux 3 qui |8 racontes mes aventuras et méme au
policisr motard qul sst Intsrveny sur ka demilére chuts [...J.

et pas complique, ma posltion est que I'airbag et |3 tenue compléte moto devralent dtre cbligatoires. Le prix de rairbag
m'eat fan sn comparaleon du codf d'une jounés d'hdpial, o0 du colt d'une vie, =l N'on peut parer comme ¢a [.-.]. On nous
reproche de rouler trop vite, male on nous laless roulsr en short, tongs &t maine nues. L"état ne falt pas son boulot sur la
séicurits des motarda... Je pratique la modo depuls 2004, C'eétalt mon 3eme ot 48me accident.”

Glistlouson
hellta Miaira

Honda PAN
EUROPEAN 1300

pdc an courbe

fracturs da ka maln st das
dermabrazlons aux j[ambsas

JFretals an vacancas , 13 vellls Il avalt plu 6t des algullles de pine taplaalsnt 1a routs. Le melangs de cas alguiliss da pin
aves ka pluls 3 génsars une sors de tapls sxirdémement giiazant, malhsursussmant pour mol ['al pris un virags & drolts 3
ravsugle ce qul ne m'a pas permis d"anticlper ¢s tapls gllzsant st loreque je suls arhve sur ces algullles la rous avant a'sst
dérchés af la polgnés des gaz eet restés ouverts en grand. Ce qul a su pour sfet de m'éjecter de la moto par Favant sn
talzant un beau « =olsll ». J& suls rebomibé ires lourdement sur ls dos mals o n'al pas réallsd de sulte que le gllst alrbag
='gtalt gonflé en une fractlon de escondes ef |& me sule refrouve au milleu de 1a routs surpris de |3 rapidité du systéme de
gonflage eans aucuns séquelles 3u dos, 3u bout denviron 2 minutes le gaz a'est svacus lentement ot |"al refrouve touts
ma mobliits.

Blian de I'opérafion une patits fracturs de la main et des derma- braslons aux jambes. La mato [PAN EUROPEAN 1300
ABS}a &té en parthe détrutte mals Il ne 2°agit qus de dégits matérials.

Au vy e ka wiolence de la chute meto sans le syetéms HELITE AIRBAG les conséquences auralent &8 sans aucun douts
beaucoup plus lourdes, ¢'est pourgued Je n'envisage plus de reuler en modo sans eatte protection qul me paralt &tre
Indizpenzabla et vitale.

Ja fale raguiléremant Méloge de wotre prodult aupres da mes collégues motards ann qu'ils pulssent sgalement &' squipsar &
panss méma que ca systems devralt dtre rendu obligatolrs par lss compagniss assurances qui pourralent comme s
madels Allemand participer aux frals d'achat sous forms de reduction des cottsations annusilas. | st wral que cs qui
freing 'achat de o8 prodult sat blsn entendu son prix sleve peut &rs peu abordable poUT UR « jsuns » motard qui déouts
malg quand on 3 ulllise en conditions reslles ce progult s prix parall peu de choges au regard des blsasures polentisiles
Iore d'un accldent sur deus rouss.
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Gliet hellts Nialrs

Fronto latéral conta VL

refuls fracturés , entores
du pouce

BONjoUr,

& suts motard depuls § ans st al toujours circulé 4 moto avec un squipsment complst avsc minkmum © casqus
Intégrale, botts 08 moto, gants st blouson sn culr cogque.

Apree deus mauvalsss chutss juns sur autorouts ot une autrs sur nafionals) |'al déclde de m'squipsr st da falrs
racquisition dun giist airbag. Il y @ snviren S mols, alors que |6 rantrats ou travall sn empruntant un trajst urbain, un
automobilliats qui ne nvavals pas vu, al sortls brusquement d'un panking me privant ainsl de ma priorts js circulals alors
Fux snvirons de 40kmih et voyant la volture me foncer deasus, |'al falt une manosuvrs d'evitemant: 1a moto a percutés e
frottoir st un auire obstacie. [al alors été &jects violemment vers FavantI'airbag ='est déclenché Instantanément o e me
suls sentl 4 la Tols engonce af protége. ['al atter! sur une remibarde metalligue au niveau du ventra.

résultat: une mote he, une rofuls fracturés , une BI'ItDI'W au pouce mals rien & I'endrofit de Mmpact au niveau du gilst. Les
pomplers m'ont certifé que sans mon eguip t, lee auralent pu 4ire blen plus graves. Pour ceux qul 8s
posant 1a quastion, & me auls lava plusisurs fols de la m:m Barlnueunglat {18 sukz un peu “téta en 'alr-par moment) et
Falrbag ne 2'est jamals de fagon p

Glist! blouson
hallta Miakre

Fronto latéral conts VL

polgnet gauche Touls,

Un camping car a brutalement fourné 4 gauche alors que e commengals 3 ke depasser. Morallié Je me le suls mangs 11

hematome genoux, doulsur |Heursusement sans frop de gravite car |'avals mon gilet alr-bag.

epaule

C'esf la premiérs fole que Je le teatale alnel et sane publiclis sucune. |& ne peux que vous conaslller den falre la dépenss.
Sans ce gllet, e serale certalnement a 'hoeto. Ce gllst est vralment exiraordinalre. Aprés avolr viclemment heurts le cdte
du camping car, ["al talt un solsll 3u dessus du guidon st suls retomibs & quslques méfres sur ls do=. J& n"al absolument
rien santl, justs uns legérs Imprassion de rebondir sur ls sol st |'sl pu me relever Immédistemsnt.

Ja m'en tirs avec un poignst fouls (le gauchs h t, Je peau ol metire gaz), un genoux comms un ballon (sh
oul, pour un petit trajst [étals en Jeans . grozss connerls) st uns épauls sndolors.

L& camping car, lul, a uns porte blogquss st une parths du chts & remplacer 11 J& na ma suls pas |aleser falrs quand méms.

Jespérs que ce petit mot vous permetira de profiter de ma méeaventurs. Me roulsz jJamals sans un bon equipsment ot
penEsz 4 acquérir un de ces gilsts. Ja =als que cela codte +/- S00£, maks malntenant Js 2eral prét & metire blen plus. Par
rapport au prix qus vous avez mils pour acheter vodre dulcings, Il n'y a pas photo! Cela amive trop vite.

Amitiés & tous et & blentdt pour uns balads.”
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