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PREFACE

- ALGRE les restrictions apportées a la circulation durant la moitié du dernier trimestre
l\/l de 1956, le bilan des accidents et des victimes de 1'année écoulée a accusé une aug-

mentation appréciable sur celui de l'année précédente. Ce sont 4.510 victimes de
plus qu'en 1955 que nous avons eu a déplorer, portant a prés de 8.300 et & plus de 180.000
le nombre total de tués et de blessés pour l'année 1956.

Sans doute le pourcentage d’augmentation constaté est-il le plus faible de ceux enre-
gistrés jusqu'a présent d'une année sur l'autre. Il n'en demeure pas moins encore trop élevé.
Aussi convient-il plus que jamais de renforcer, par tous les moyens appropriés, les mesures
‘susceptibles de permettre 'obtention d'une plus grande sécurité de la circulation.

Dans le cadre de ses attributions, le Ministere des Travaux publics, des Transports et du
Tourisme, n'a cessé, au cours de l'année 1956, d'intensifier ses efforts pour atteindre & ce but.

La construction du réseau d'autoroutes approuvé en décembre 1955 s’est poursuivie
dans la mesure ol les moyens financiers le permettaient. Une nouvelle tranche de 280 points
singuliers du réseau a été aménagée, ol avaient été relevés 600 accidents ayant fait 800 vic-
times (dont 70 morts). L'emploi des marques sur chaussées et des signaux « stop » a été trés
largement développé.

L'étude des problémes complexes posés par l'accroissement continu du parc des « deux
roues » a été entreprise en vue de préciser les normes techniques des voies spécialisées
a adopter pour assurer une plus grande sécurité aux conducteurs de ce genre de véhicules.

En outre, l'adaptation aux exigences de la circulation actuelle de certains articles du
Code de la Route a été mise au point et doit étre approuvée prochainement. Elle prévoit
notamment : 1’obligation pour les véhicules de plus de 3,5 tonnes de maintenir entre eux un
intervalle suffisant pour permetire leur dépassement par des véhicules plus l1égers, des pres-

- criptions nouvelles concernant les conditions du dépassement, la fixation de limites d'dge
pour la conduite des tracteurs et cyclomoteurs et la création d'une licence (et ultérieurement
d'un permis de conduire) pour les vélomoteurs.

Mais ces mesures, pour aussi importantes qu'en puissent étre les conséquences, ne
sauraient a elles seules avoir pour effet de supprimer toutes les causes d'accidents,

Certaines de celles-ci, et non les moins nombreuses, puisqu'elles sont justiciables a
elles seules de plus de trois quarts des accidents, intéressent essentiellement le comporternent
de l'usager : piéton, conducteur de « deux-roues » ou automobiliste.

1l importe donc que ces usagers de la route prennent chaque jour davantage conscience
non seulement de leur responsabilité, mais encore de l'influence que peut avoir leur attitude
sur celle des autres usagers et se rendent parfaitement compte que, sans leur participation
effective, tous les moyens qui pourraient étre mis en ceuvre pour réduire le taux actuel des
" accidents de la circulation ne sauraient avoir que des résultats limités.

C'est & cette seule condition que l'on peut espérer obtenir, dans un avenir que nous
voulons espérer aussi proche que possible, la disparition progressive de ce fléau social que
constituent aujourd'hui les accidents de la circulation.

A. RUMPLER,

Directeur des Routes
et de la Circulation Routiére.
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L'EVOLUTION DES ACCIDENTS CORPORELS
DE LA CIRCULATION ROUTIERE EN FRANCE
PENDANT LES ANNEES 1953 a 1956

E contrdle détaillé effectué depuisle 1¢rjan-
vier 1953 par le Ministére des Travaux
publics, des Transports et du Tourisme

sur le dénombrement des accidents corporels
de la circulation routiére permet désormais
de déterminer avec précision le nombre
d’accidents et de victimes enregistrés annuel-
lement en France métropolitaine.

Mais les attributions du Ministere des Tra-
vaux publics, des Transports et du Tourisme
ne se limitent pas en matiére d’accidents cor-
porels de la circulation 3 un simple comp-
tage; il lui appartient d’analyser la distribu-
tion et les causes de ces accidents, pour
définir les remédes propres a en réduire le
normbre.

Le formulaire statistique qui a été mis en
service le le¢r janvier 1954 a été congu pour
une étude approfondie de la répartition et des
circonstances des accidents. Ce formulaire est
rempli pour chaque accident corporel par les
services de la police routiere, c’est-a-dire
par les brigades de la Gendarmerie nationale
pour les accidents enregistrés en rase cam-
pagne ou dans les petites agglomérations,
par les commissariats de la SQireté nationale
pour les accidents survenus dans les centres
urbains, enfin par les Services de la Préfecture
de Police pour le département de la Seine.
Les formulaires sont transmis a I'Ingénieur en
Chef des Ponts et Chaussées du département
dans un délai maximum de 15 jours aprés
I’accident, et sont alors utilisés pour dresser

la carte routiére des « points noirs» du dépar-
tement et établir un programme d'urgence
des travaux d’aménagement routier.

Le Ministére des Travaux publics, des Trans-
ports et du Tourisme, auquel ces formulaires
sont ensuite adressés fait procéder au trans-
fert sur cartes perforées des renseignements
qu’ils contiennent. Le dépouillement des résul-
tats est effectué par des machines mécano-
graphiques de modéle récent, dont la rapidité
d'exécution a permis l’édition du présent
ouvrage dans un délai de 6 mois, aprés la fin
de l’année sous revue.

La qualité des renseignements recueillis et la
célérité avec laquelle les accidents constatés
par les Services de la Gendarmerie nationale
sont transmis au Ministére des Travaux publics
sont dignes d’éloges. Par ailleurs, 1’améliora-
tion déja enregistrée dans la production des
formulaires par les Services de la Sireté
nationale se poursuit, et les contréles effectués
avec le concours de ces Services ont permis
de redresser les omissions qui avaient été
constatées.

Les services spécialisés du Ministére des
Travaux publics, des Transports et du Tou-
risme, ont donc a leur disposition une impor-
tante documentation qui remonte a I’année 1953
pour les résultats généraux et qui permet
I’analyse des accidents enregistrés depuis
I’année 1954. On lira dans les pages suivantes
les aspects divers de l’évolution de ce fléau
national que sont les accidents de la circulation.

7



RESULTATS GENERAUX

Le nombre d’accidents de la circulation
routiére est en hausse constante d’'une année
sur l'autre et le total de 1956 pour la France
métropolitaine atteint le nombre sans précé-
dent de 141.737 accidents corporels, dont
65.000 constatés par la Gendarmerie nationale
(45,9 %), 59.316 constatés par la Siireté natio-
nale (41,8 9,) et 17.421 constatés par la Pré-
fecture de Police de la Seine (12,3 9).

Ces accidents ont fait 8.283 morts et
180.614 blessés, dont 54.255 griévement, soit
au total : 188.897 victimes.

En 1956, on a enregistré, en moyenne, par
jour, du fait des accidents de la circulation
routiére, 23 tués et 493 blessés, soit plus de
500 victimes. Le nombre de tués dans l'an-
née (8.283 tués) est trés voisin du nombre
d’heures (8.784 heures).

I est nécessaire de préciser ici que le terme
« tués » ne comprend que les victimes dont le
décés est survenu sur le coup ou dans les
72 heures apreés l'accident. Les victimes dont
le décés a été constaté pilus de 3 jours aprés
l'accident, sont dénombrées avec les blessés
graves. On estime que le nombre de ces vic-
times est égal a 20 9, environ du nombre des
tués (décédés sur le coup ou dans les 3 jours
aprés l'accident). On peut donc dire que
chaque heure qui s’écoule voit plus d'un
Francais mourir sur la route.

La comparaison des résultats de l'année
1956 avec ceux de l'année précédente montre
que le nombre des accidents corporels est en
accroissement, ainsi que celui des victimes
(tués et blessés).

TABLEAU A. — Comparaison des accidents corporels
en 1955 et en 1956.

Variation
1956-1955
Classes 1958 1956
: | Pour-
Nombre centage
Accidents
corporels| 140.232 | 141.737 {+ 1.805] + 1,1
Tués ..... 8.058 8.283 |+ 225 + 2,8
Blessés ..|1768.329 | 180.614 |+ 4.285| + 2,4
Victimes. .| 184.387 | 188.897 |+ 4.510} + 2,4

NOMBRE D'ACCIDENTS CORPORELS ET DE BLESSES

Les pourcentages de variation sont tous posi-
tifs et se situent entre + 1 9, et + 3 9, suivant
qu’il s’agit des accidents ou des victimes.
Mais ces pourcentages sont toutefois nettement
moins élevés que ceux qui caractérisaient
I’évolution des accidents de la circulation
depuis plusieurs années. Il est intéressant a
ce point de vue, de confronter les résultats
généraux des 4 derniéres années (fig. 1).
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Fig. 1. — Les accidents corporels
de la circulation routiére de 1933 a 1956.
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TABLEAU B, — Variations
du nombre des accidents corporels
et des victimes de 1953 a 1956,

1954

Classes
1953

Accidents corporels.| + 5,1 | -+
Tués ............. +52 | +
Blessés +

+

Victimes

+ 4,6
+ 4,7




De 1953 a 1956, on constate :

lo une augmentation de 1/5 environ sur le
nombre annuel d’accidents et de vic-
times;

2° une augmentation annuelle brute supé-
rieure 3 22.000 accidents, 1.000 tués et
33.000 blessés;

3° une augmentation de 62 accidents cor-
porels, 3 tués, 89 blessés sur la moyenne
journaliére de l'année.

TABLEAU C. — Comparaison des accidents corporels
en 1953 et en 1956.

Variation 1956-1953

Classes Nombre Pour-
centage

Accidents corporels ..| + 22.856 + 19,2
Tués ...ocviv i 4+ 1.117 + 15,6
Blessés .............. + 33.083 + 22,4
Victimes ............. 4+ 34.180 + 22,1

Il est instructif de déterminer le sens de
I’évolution des nombres d’accidents et de
victimes sous une forme nette, en les ratta-
chant & une unité de parcours. On examine
a cet effet la variation des taux d’accidents
et de mortalité, ces taux indiquent le nombre
d’accidents et de victimes pour 100 millions
de véhicules-kilométres. Les nombres annuels
rapportés au niveau de la circulation routiére,
prennent alors toute leur signification et leur
variation permet d’apprécier 1’évolution du
risque d’accident ou de mortalité.

L’estimation des parcours effectués en France
pendant I’'année 1956 n’étant pas encore ter-
minée, la comparaison ne peut porter que sur
les années 1953 a 1955 (fig. 2).

De 1953 a 1955, les parcours effectués en
France se sont accrus de 33 9. Simultané-
ment, on a enregistré une augmentation de
i8 9, du nombre des accidents corporels,
12 9% du nombre des tués et 20 9, du nombre
des blessés.

Le nombre des accidents et des victimes a
augmenté moins vite que la circulation rou-
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.Fig. 2. — Les taux d’accidents de 1953 a 1955.

tiere et le nombre d’unités de parcours qui
la mesure. La diminution du taux des acci-
dents et des victimes ressort nettement des
chiffres du tableau D.

<

Tableau D. — Comparaison
des taux des accidents corporels en 1953 et en 1955,

Variation
Classes 1983 1958 19558~
1953
%

Parcours total effec-
tué (en 100 mil-
lions de véhicules-

kilometres) ...... 440 585 + 33
Taux des accidents

corporels ....... 270 240 — 11

Taux des tués . .... 16,3 13,8 — 15

Taux des blessés ..| 335 301 — 10

On voit que les taux, en particulier le taux de
mortalité, sont en baisse d’une année a 1’autre.
Mais, nous sommes encore loin des taux spé-
cifiques des Etats-Unis d’Amérique ou de la
Crande-Bretagne; dans ces pays les taux
n’excedent pas la moitié des chiffres atteints
en France.
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Toutefois, en France méme, 'autoroute de
I’Ouest donne un taux de tués inférieur a 7,
ce qui montre que 1’adaptation des aménage-
ments routiers aux nécessités de la circula-
tion peut avoir une grande influence sur la
sécurité routiere.

L’examen de I'évolution des accidents cor-
porels de la circulation routiére se poursuit
ci-dessous par une étude des résultats des
années 1954, 1955 et 1956. Aussi est-il bon de
mettre en évidence les pourcentages de varia-
tion de I’année 1986, par rapport a I’année 1954,
choisie comme année de base dans la suite de
cet ouvrage.

TABLEAU E. — Comparaison des accidents corporels
en 1054 et en 1956.

Variation 1956-1954
Classes
Pour-
Nombre centage
Accidents corporels ...| -+ 16.767 + 134
Tués ..............ov + 744 + 9,9
Blessés .............. + 26.220 + 17,0
Victimes ............. + 26.964 + 16,7

REPARTITION DES ACCIDENTS ET DES VICTIMES DANS LE TEMPS

I’examen de la distribution des accidents
et des victimes dans le temps est particuliére-
ment instructif pour les services de police,
notamment en ce qui concerne la mise en place
de leurs effectifs. '

" La répartition des accidents corporels suit
évidemment les grandes fluctuations de la
circulation routiére.

En 1956, on trouve le maximum d’accidents
corporels et de tués pendant le mois de juillet,
le minimum d’accidents et de tués apparais-
sant en février.

La localisation de ces maximum et minimum
correspond a peu prés a leur position habi-
tuelle. La distribution par mois des accidents
et des victimes pendant les années précé-
dentes (fig. 3 et 4) donne lieu cependant a cer-
taines remarques.

Le mois de juillet 1956, avec 15.789 accidents,
945 tués et 20.780 blessés détient le record peu
enviable du plus grand nombre d’accidents
et de victimes jamais enregistré en France
en un seul mois; c’est la premiére fois en effet
qu’a été franchi le triple cap de 15.000 acci-
dents, 900 tués et 20.000 blessés dans un mois.
Ce mois de juillet 1956 a porté le record du
nombre des tués, en moyenne par jour pen-
dant un mois, a plus de 31 tués. Les précédents
maxima se situaient en 1954 au mois d’aofit
avec 874 tués en 31 jours, et en 1955 au mois
de septembre avec 850 tués en 30 jours.

Pendant les trois mois de juillet, aofit et
septembre, on a eu a déplorer :
— en 1954 : 2,354 tués, soit 31 9, du total de
I'année;
— en 1955 : 2.437 tués, soit 30 % ;
— en 1956 : 2.684 tués, soit 33 Y.

10

Encore convient-il de remarquer que 1'été
1956 a été pluvieux et frais, et partant peu pro-
pice aux randonnées et aux promenades.
L’augmentation du nombre des tués de 1’été
1954 a 1'été 1956 est de 14 9, contre 9,8 9
pour l'augmentation générale du nombre de
tués d’'une année a l’autre.

De 1954 a 1956, le minimum d’accidents
corporels a toujours été enregistré en février :

— en 1954, 6.314 accidents corporels;

— en 19588, 7.668;

— en 1956, 5.228 seulement.

Cette diminution sensible s’explique par la
rigueur toute exceptionnelle du froid qui a
régné durant le mois de février 1956, rigueur
qui a atténué également le nombre des tués,
lequel est tombé :

de 407 tués en février 1954,

et 386 tués en février 1955,

a 308 tués en février 1956.

Le trimestre durant lequel on enregistre le

minimum de tués est le premier trimestre,
avec :

— en 1954, 1.483 tués, soit 20 9, du total
de l'année;

— en 1955, 1.390 tués, soit 17 9.

— en 1956, 1.544 tués, soit 19 9.

Il est intéressant de rechercher l’'influence
que les événements du Moyen-Orient et les

restrictions d’essence ont pu avoir sur les

accidents corporels de la circulation routiére
en raison méme de la réduction de circulation
qu’ils ont imposée.

La comparaison des résultats des dix pre-
miers mois de l'année 1956 avec ceux de la
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période correspondante de l'année 19355, fait
apparaitre les variations suivantes :

TABLEAU F. — Comparaison des accidents corporels
pendant les 10 premiers mois des années 1955
et 1956.

Variation

10 premiers mois 1956-1985
Classes (10 premiers mois)
Pour-
1988 1956 |Nombre centage
Accidents | 116.719 | 122.123 |+ 5.404| + 4,6

corporels

Tués 6.564 7.068 | + 514 + 1,8
Blessés ..| 147.629 | 156.695 |+ 9.066] + 6,1
Victimes..| 154.183 | 163.763 |+ 9.580| + 6.2

Ces pourcentages d'augmentation caractéris-
tiques de ’année 1956 a la veille des restric-
tions d’essence dues aux événements du
Moyen-Orient et de leurs conséquences sur
la circulation routiére, mettaient en évidence
un accroissement du nombre des accidents et
des victimes dans la ligne des années pré-
cédentes (voir tableau B ci-dessus).

Dans le courant du 4¢ trimestre 1956, 'intex-
ruption de la navigation dans le Canal de Suez,
provoquait des mesures de limitation de circu-
lation (du 16 novembre au 21 décembre 1956)
et de contingentement de l’essence a partir
du 27 novembre 1956, lesquelles conduisaient
A une diminution assez sensible de la circu-
lation routiére.

16.000

La comparaison du nombre des accidents et
des victimes enregistrés pendant les deux der-
niers mois de 1956 avec ceux survenus pen-
dant les deux derniers mois des années pré-
cédentes fait apparaitre les chiffres ci-apreés :

TABLEAU G. — Les accidents corporels pendant les
mois de novembre et de décembre des années 1954
a 1956.

Variation
Novembre Novembre-
et décembre décembre
1956-1955
Classes
Pour-
1954 | 1955 | 1956 |Nombre | cen-
tage
Accidents .
corporels|20.330{23.513|19.614|— 3.899|—1€,6
Tués 1.047| 1.504| 1.215|— 289— 19,2
Blessés ..|25.419|28.700(23.919|— 4.781|— 16,7
Victimes. . [26.466{30.204|25.134|— 5.070]— 16,8

La diminution du nombre d’accidents et de
victimes pendant les mois de novembre et
décembre 1956, par rapport aux mois corres-
pondants de 1955 est trés nette. Mais la compa-
raison avec les deux derniers mois de l'an-
née 1955 doit étre faite avec précaution, car
ceux-ci avaient été caractérisés par un nombre
élevé d’accidents et de victimes probablement
lié aux conditions climatologiques favorables
a la circulation routiére. II est donc prudent de
faire remonter la comparaison jusqu’aux mois
homologues de 1954 (fig. 3 et 4).

15.000
14.000
13.000
12.000
11.000
10.000
9.000
.000
.000 4~
.000

.000-
.000 " i 4 A

(ACCIDENTS )

[

~ o N @

—— 1955
—.— 1954

A A 'y e e

J F M A M

J A S 0] N D

Fig. 3. — Répartition des accidents par mois pendant les années 1954 & 1956.
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En dépit de I'augmentation générale du
nombre d’accidents de 1954 4 1956, le nombre
d’'accidents en novembre-décembre 1956 est
inférieur au nombre d’accidents en novembre-
décembre 1954. Il semble donc que les restric-
tions de la circulation aient eu une nette
influence sur le nombre des accidents en
novembre-décembre 1956, la diminution ayant
été particuliéerement marquée pendant le mois
de décembre 1956.

Le nombre des tués a-t-il baissé dans la méme
proportion et est-il exact, comme cela a été
écrit, que les accidents aient été moins nom-
breux pendant cette période mais qu’ils aient
été plus graves. Si on considére les accidents
enregistrés en novembre-décembre 1955, on
trouve 64 tués pour 1.000 accidents corporels;
or, en novembre-décembre 1956, le taux de
mortalité est de 62 tués pour 1.000 accidents
corporels. On ne peut donc affirmer que les
accidents corporels enregistrés en novembre-
décembre 1956, moins nombreux, aient été
plus graves (fig. 4).

En ce qui concerne la répartition des acci-
dents suivant les jours de la semaine, c’est le
dimanche qui apparait comme le jour ou les
accidents corporels sont les plus nombreux :
501 accidents corporels ‘en moyenne par
dimanche en 1956, contre 387 en moyenne par
jour. Cette primauté du dimanche se confirme
chaque année. Le dimanche est aussi le jour
le plus meurtrier : 33 tués en moyenne par
dimanche en 1956, contre 23 en moyenne par
jour.

Si on classe les 366 jours de l'année 1956
par ordre décroissant en fonction du nombre
de tués et si on examine les 100 jours les plus
meurtriers, on y trouve 38 dimanches sur les 53
que comptait cette année.

La statistique journaliéere du nombre d’acci-
dents corporels, de tués et de blessés établie a
partir du 1er janvier 1955, permet de faire des
constatations intéressantes et assez inattendues.
C’est ainsi que parfois les jours fériés occu-
pent un rang heureusement modeste dans la
hiérarchie des jours les plus meurtriers. Par
exemple, le dimanche de Paques se classait
au 136¢ rang en 1955 et au 54¢ en 1956; le
dimanche de Pentecdte se situait au 110°® rang
en 1955 et au 47¢ en 1956; le 15 aoiit était au
128¢ rang en 1955 et au 57¢ en 1956 ; la Toussaint
placée au 36¢ rang en 1955 n’était plus qu’au
64¢ en 1956.
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‘En 1955, le jour venant en téte pour le
nombre de tués était le dimanche 18 sep-
tembre, avec 59 tués, soit plus du double de la
moyenne générale de 22 tués et 20 fois le
nombre de tués enregistrés durant le jour le
moins meurtrier : le mercredi 2 mars. En 1956,
c’est encore un dimanche de retour de
vacances qui détient le record du jour le plus
meurtrier, avec 60 tués en 24 heures, soit
5 tués toutes les 2 heures (dimanche 30 sep-
tembre).

On a coutume de parler des hécatombes
routiéres des « grands week-ends » du Jour
de I'An, de Paques, de la Pentecdte, du
14 juillet, du 15 aoiit, de la Toussaint et de Noél,
tout au moins lorsque celles de ces fétes qui
sont mobiles sont accolées a un dimanche.
Ce préjugeé ne résiste pas a un examen objectif
des faits ; ces week-ends ne sont pas plus meur-
triers en général qu'un quelconque week-end
d’été ou des beaux jours. C’est ainsi qu’en
1955, on avait :

' Week-ends fériés de 1955.
Nombre de tués en 3 jours.

Jour de I'An .............. 71 tués
Paques ................... 80 tués
Pentecbte ................. 79 tués
15a00t ................... 84 tués
Toussaint ................. 99 tués
Nodl ......covvvvinn.. 08 tués

Soit 85 tués en 3 jours (en moyenne).

Les 6 week-ends de beaux jours
les plus meurtriers.
Nombre de tués en 3 jours.

17-19 septembre .......... 126 tués
27-29 aoflit ......... ... 117 tués
23-25 septembre .......... 113 tués
46 juin ... 104 tués
3-5 septembre ............ 102 tués
30 septembre-2 octobre ... 102 tués

Soit 111 tués en 3 jours (en moyenne).
La moyenne des 13 week-ends de 1'été 1955 pro-
prement dit ressort a 95 tués pour 3 jours.
Ces résultats sont confirmés par ceux de l'an-
née 1956 :

Week-ends fériés de 1956.
Nombre de tués en 3 jours.

Jour de I'An .............. 93 tués
Paques .............. ... 108 tués
lefmal ..o e 12 tués
Pentectte ................. 96 tués
14 juillet ......... ..ot 118 tués
No&l ..........cviviiinn B6 tués

Soit 90 tués en 3 jours (en moyenne),



Les 6 week-ends de beaux jours
les plus meurtriers.

Nombre de tués en 3 jours.

7-9 juillet ......... ... .. ... 139 tués
30 juin-2 juillet ............ 129 tués
158-17 septembre ........ .. 124 tués
28-30 septembre .......... 123 tués
10-12 a0t ................ 121 tués
7-9 septembre ............ 114 tués

Soit 125 tués en 3 jours (en moyenne).

La moyenne des 13 week-enids de 1'été 1956 pro-
prement dit ressort 4 110 tués pour 3 jours.

Cette constatation du caractére particulié-
rement meurtrier des week-ends d’été ne
doit cependant pas faire perdre de vue que les
week-ends fériés enregistrent des nombres
de tués supérieurs a la moyenne générale,
c’est-a-dire a 22 x 3 = 66 tués pour 1955 et &
23 x 3 = 69 tués pour 1956.

Il importe également de préciser de fagon
toute particuliére que certaines comparaisons
effectuées sans l'assentiment du Ministére des
Travaux publics, des Transports et du Tou-
risme sur le nombre de tués enregistrés pen-
dant les week-ends fériés d'une année a
l'autre risquent d’introduire dans l'esprit du
public et des usagers une fausse conception
de l'évolution des accidents de la circulation.
La publication immédiate du nombre des
tués pendant un jour de féte ou pendant un
week-end ne porte en général que sur le
nombre des personnes tuées sur le coup ou
décédées quelques heures aprés l'accident.

1.000

Si on compare sans précaution le nombre ainsi
obtenu avec le nombre de tués pour le jour
homologue de l’'année précédente arrété par
le Ministere des Travaux publics dans ses pu-
blications, on risque de commettre une grave
erreur en rapprochant deux nombres recueillis
sur des bases trés différentes : dans le premier
cas il s’agit du nombre de tués sur le coup,
alors que le recensement effectué par le
Ministére des Travaux publics porte sur les
victimes décédées dans les 3 jours. Comme
le nombre de tués décédés dans les 3 jours
peut atteindre le double du nombre des tués
sur le coup, on voit l'ampleur de l'erreur qui
peut étre commise par omission et a quel faux
optimisme elle peut donner naissance.

On ne note pas de variations d'une année a
I’autre dans le classement des heures les plus
dangereuses. On enregistre toujours entre
17 heures et 20 heures prés du tiers des acci-
dents corporels de la circulation routiére.
On constate, d’autre part, que 30 9 des acci-
dents ont lieu en dehors des heures de jour et
réunissent a eux seuls environ 30 9, des
blessés et 40 9, des tués. L'importance du
taux des tués dans les accidents de nuit sem-
blerait, autant qu'on puisse en juger, due
essentiellement a une vitesse plus élevée des
véhicules que pendant les heures de jour,
aux effets d'une visibilité généralement plus
réduite, a I'imprudence peut-étre plus grande
des conducteurs et également a la moins
grande promptitude des secours a apporter
aux victimes, sans qu’il soit possible, toutefois,
de hiérarchiser exactement toutes ces causes.
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Fig. 4. — Répartition des tués par mois pendant les années 1954 a 1956.
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DISTRIBUTION GEOGRAPHIQUE DES ACCIDENTS CORPORELS

La complexité des facteurs et des éléments
qui entrent en jeu dans les accidents corporels
de la circulation routiére n’a pas permis encore
de firer des régles précises de I’examen de
la répartition géographique des accidents.
Cependant il est intéressant de savoir dans
quels départements on rencontre le plus
grand nombre d’accidents.

Les départements oli ont été enregistrés
en 1956 les plus grands nombres d’accidents
sont indiqués dans le tableau ci-aprés :

TABLEAU H. — Classement des départements par
ordre décroissant en fonction du nombre d’acci-
dents corporels en 1956,

(78.609 sur 140.232); en 1956, il est de 55 9,
(78.393 sur 141.737). A noter que les 3 dépar-
tements les plus peuplés sont également ceux
ou les accidents corporels sont les plus nom-
breux et que 16 des 20 départements les plus
peuplés figurent sur le tableau H.

Les 20 départements classés en téte pour le
nombre d’accidents corporels se trouvent dans
un ordre légérement différent sur la liste des
20 départements les plus touchés en ce qui
concerne le nombre des victimes.

TABLEAU I. — Classement des départements par
ordre décroissant en fonction du nombre des
victimes des accidents de la circulation en 19586,

n
Rappel § - £ 3 © Rappel § - @ Kl g
-t [ — ~

du rang o Départements ! 8. = du rang o d Départements g ] E
54 885! |iondhom 2 & a
1954|1985 < 0 1954|1955 & > 5 G
1 1 1|75 Seine .............. 17.421 1 1 1] 75.Seine .............. 19.745
2 2 2 | 78. Seine-et-Oise ....... 8.922 2 2 2 | 78. Seine-et-Oise ....... 12.178
4 3 389 Nord............... 5.360 4 4 3189 Nord............... 6.844
5 4 4 6. Alpes-Maritimes ....| 4.328 5 3 4 6. Alpes-Maritimes ....| 6.237
6 5 5 | 76. Seine-Maritime ..... 3.965 6 5 5 | 76. Seine-Maritime ..... 5.064
7 6 6 | 33. Gironde ........... 3.552 8 8 6 | 57, Moselle ............ 4.489
10 7 7| 57. Moselle ............ 3.402 11 | 10 7 | 44. Loire-Inférieure ....| 4.445
11 9 8 | 44. Loire-Inférieure ....| 3.385 T 1 8 | 13. Bouches-du-Rhéne ..| 4.338
9 8 9 | 62. Pas-de-Calais ....... 3.103 9 6 9| 33. Gironde ........... 4.328
8 | 10 | 10 | 13. Bouches-du-Rhéne ..| 3.057 10 9| 10 | 62. Pas-de-Calais . ...... 4.076
13 112 | 11 | 54. Meurthe-et-Moselle .| 2.809 14 | 12 | 11 | 54. Meurthe-et-Moselle ..| 3.758
1211312 | 38. Isere .............. 2.602 12 | 11 | 12 | 71. Seine-et-Marne...... 3.620
14 { 11 | 13 | 71. Seine-et-Marne...... 2.472 1313|1338 Isere .............. 3.542
15116 | 14 | 42. Loire .............. 2.148 3114 |14 | 69 Rhéne.............. 3.137
3114 | 15| 69. Rhéne..............| 2.123 15115 | 15 | 42. Loire .............. 2.988
A7 | 15| 16 | 68. Rhin (Haut-) ........ 2.073 16 | 16 | 16 | 68. Rhin (Haut-) ........ 2.769
23 | 19 | 17T | 14. Calvados .......... 2.029 23 | 20 | 17 | 14. Calvados .......... 2.655
16 | 18 | 18 | 67. Rhin (Bas-) ......... 1.956 19 | 19 | 18 | 67. Rhin (Bas-) ......... 2.530
19 | 17 | 19 | 31. Garonne (Haute-) ...| 1.865 18118 |19 |83 Var ............... 2.489
2012012083 Var ............... 1.824 17 | 17 | 20 | 31. Garonne (Haute-) ...| . 2.466
Nombre d’accidents corporels......... 78.393 Nombre de victimes ................. 101.698
FRANCE : Total des accidents corporels.,|141.737 FRANCE : Total des victimes.......... 188.897

Ces 20 départements figuraient déja mais
classés différemment sur la liste du plus
grand nombre d’accidents corporels en 1954
(2 I’exception toutefois du Calvados) et en 1955,
En 1954, ils réunissaient a eux seuls 58 %, des
accidents corporels (72.688 sur 124.970); en
1955, ce pourcentage était réduit a 56 9
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Ces mémes départements, a 1'exception du
Calvados, étaient en téte en 1954, année pen-
dant laquelle ils avaient enregistré 56 9, des
victimes (90.935 sur 161.933). En 1955, ils
comptaient 54 9, des victimes (100.056 sur
184.387) ; en 1956, 54 9, également (101.698
sur 188.897). Le pourcentage de tués corres-



pondant a ces 20 départements est par ailleurs,
pour 1956, de 46 9, (3.773 sur 8.283).

Mais ces 20 départements, dans lesquels on
a constaté le plus grand nombre d’accidents,
ne figurent pas tous sur la liste des 20 dépar-

et sont remplacés par 1'Aisne,la Céte-d’'Or, le
Finistere, I'llle-et-Vilaine et la Marne.

Les 20 départements classés en téte pour
le nombre de tués réunissent 47 9, du total
des tués dans les accidents corporels de la
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tements ol on a enregistré le plus grand
nombre de tués. Si on examine la liste des
20 départements, dans lesquels on a déploré,
en 1956, le plus grand nombre de tués, on
constate le glissement de 5 départements parmi
ceux qui sont mentionnés dans les tableaux H
et] : les Alpes-Maritimes, le Calvados, la Haute-
Garonne, le Bas-Rhin et le Var, disparaissent

circulation routiére (3.918 sur 8.283). Tableau J.

Remarquons que la moitié des tués dans
les accidents corporels de la circulation rou-
tiéere est concentrée dans 22 départements,
les 21¢ et 22¢ étant respectivement la Sadne-
et-Loire et les Alpes-Maritimes. La figure §
situe ces 22 départements sur la carte.
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TABLEAU ]. — Classement des départements par
ordre décroissant en fonction du nombre de tués
dans les accidents de la circulation en 1956.

© g !

Rappel | S
du rang |2 Q g g
o8 Départements 0.5

g ~ 3 8 0
1954/1955(~ E-"'-’- ! 9
2 1 1|75 Seine ............ .. 395
1 2 2 | 718. Seine-et-Oise ....... 391
3 3 31589 Nord ............ .. 361
4 4 4 | 62, Pas-de-Calais ....... 242
5 5 5| 87. Moselle .......... .. 224
7 7 6 | 76. Seine-Maritime ..... 219
6 8 7 | 44. Loire-Inférieure . ... 208
111 11 8| 69. Rhdne.............. 191
14 | 12 9 | 54. Meurthe-et-Moselle . 177
9118110 38. Isere .............. 173
8 6 | 11 | 13. Bouches-du-Rhéne .. 165
13 {16 | 12 | 29. Finistére ......... .. 156
12 9 | 13 | 71. Seine-et-Marne. . .. .. 146
10| 10| 14 | 33. Gironde ........... 143
181 20| 15| 51. Marne ............. 129
30| 15| 16| 42. Loire .............. 124
22 | 13 | 17 | 68. Rhin (Haut-) ........ 122
1517 | 18 2, Aisne .............. 121
35 1 44 | 19| 21. Céte-d'Or..... ... .. 119
26 1 37 | 20 | 35. Nlle-et-Vilaine ....... 112
Nombre de tués ....... 3.918

FRANCE : Total des tués.| 8.283

La variation du nombre des tués d’une
année a lautre dans chaque département et
les modifications subies par son rang sont des
critéres particuliérement significatifs de 1’évo-
lution de la sécurité routiére par département.

De 1954 a 1956, le nombre de tués a augmenté
de 9,9 9% sur l’ensemble du territoire métro-
politain. Les départements dans lesquels 'aug-
mentation du nombre de tués est supérieure a
la moyenne de 9,9 9, sont représentés sur la
figure 6.

Ces départements peuvent étre classés en
3 catégories :

a) Les départements du littoral et de la péri-
phérie;

b) Les départements de l'itinéraire Paris-
Cote d’Azur; :

c) Les départements du Centre, pour les-
quels les taux d’augmentation bien que supé-

16

rieurs a la moyenne, n’ont pas grande signi-
fication, parce que portant sur de petits
nombres.

Dans 17 départements, on reléve a la fois
un nombre de tués supérieur a 50 unités en
1956 et une augmentation de ce nombre supé-
rieure a 25 9, par rapport & 1954.

TABLEAU K. — Classement des départements par
ordre décroissant en fonction du pourcentage
d’augmentation du nombre de tués de 1954 3 1956
(départements comptant plus de 50 tués en 1956).

Nombre | Augmen-

de tués tation

o)]

‘g Départements o , g
1954(1056 B |3 &
(2] [~V T}
-4 (3]
1| 22. Cotes-du-Nord ...| 60 |102 |+ 42 |+ 70
2| 471. Lot-et-Garonne ..| 34 | 57 |+ 23 |+ 68
3| 64. Pyrénées (Basses-)| 61 | 94 |+ 33 |+ 54
4] 2]1. Cobte-d'Or ....... 79 |119 |4 40 |+ 51
51t 87, Vienne (Haute-) ..| 38 | 54 |+ 16 |+ 42
6 | 54. Mthe-et-Moselle . .{125 |177 |+ 52 |+ 42
7| 16. Charente ,....... 83 | 74 |+ 21 {4 40
8| 58. Nigvre .......... 43 | 680 [+ 17 |+ 40
91 42. Loire ........... 89 |124 [+ 35 |+ 39
10| 25. Doubs .......... 63 | 86 |4 23 |+ 3T
11| 69. Rhéne .......... 142 {191 |4- 49 |+ 35
12| 26. Dréme .......... 71 | 93 |+ 22 |+ 31
13 | 84. Vaucluse ....... 88 | 15 |+ 17 |+ 29
141 73. Savoie .......... 59 | 76 |4 17 |+ 29
15| 17. Charente-Maritime| 78 |100 |+ 22 |+ 28
16 | 34. Hérault ......... 60 | 76 |+ 16 |+ 27
17 59. Nord ........... 287 |361 |+ 74 |+ 26

Le tableau K met en relief une augmenta-
tion relative du nombre de tués particulié-
rement élevée dans les départements des
Cotes-du-Nord (+ 70 %), du Lot-et-Garonne
(+ 68 9,), des Basses-Pyrénées (+ 54 9,) etde
la Céte-d’Or (4 51 9).

Il est intéressant également de dresser une
liste des départements qui présentent les plus
fortes augmentations du nombre des tués en
valeur absolue. Dans les 8 départements sui-
vants, on a enregistré de 1954 3 1956 une aug-
mentation du nombre des tués égale ou supé-
rieure a 40 unités :

Nord ................... + 74 tués
Meurthe-et-Moselle. .. .. .. +4- 52 tués
Rhéne .................. + 49 tués
Cébtes-du-Nord .......... + 42 tués
Cote-d'Or ........... ... + 40 tués




On reléve, dans le méme temps, plusieurs
avances spectaculaires; c’est ainsi que les
départements ci-aprés sont passés :

nombre des tués, de 1954 a 1956. Les 4 dépar-
tements suivants comportent une réduction du
nombre des tués, qui dépasse 20 unités :

Cétes-du-Nord .. du B4e au 28¢ rang (4 26 places) Puy-de-Déme ........... — 32 tués
Basses-Pyrénées. du 50¢ au 30¢ rang (+ 20 places) Jura ..o — 26 tués
Cbte-d'Or .. .. .. du 35¢ au 19¢ rang (+ 16 places) Maine-et-Loire .......... — 28 tués
Loire .......... du 30¢ au 16¢ rang (<4 14 places) Aude ......... ... — 21 tués
Augmentation : Augmentation
_.(-:’ntre 9,9%6‘(- 25% §°‘m ’ e su Périeure a25%
[quel que soit le nombre de tués] Wi 50 tud
— ou supérieure & 25% e . (et plus de S0tuads
(et moins de 50 tu@s en 1956 ) R 7 en 1956)
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Fig. 8. — De 19854 & 1958, dans ces 49 départements, l'augmentation du nombre de tués a été supérieure
a l'augmentation moyenne (+ 9,9 9).
[+
Charente ....... du 63¢ au 49¢ rang (+ 14 places) Le classement des départements ci-aprés

Lot-et-Garonne .. du 75¢ au 61¢ rang (+ 14 places)

Aprés ces aspects assez sombres de 1’évo-
lution de la situation dans certains départe-
ments, il est réconfortant d’enregistrer quel-
ques bilans dans le sens de la diminution du

2

Puy-de-Déme ...
Maine-et-Loire

Aude
Loir-et-Cher

s’est amélioré :

du 23¢€ au 53¢ rang (— 30 places)
du 19¢ au 44¢ rang (— 25 places)
du 50¢€ au 71¢ rang (— 21 places)
du 42¢ au 62° rang (— 20 places)

17



LES VEHICULES IMPLIQUES

De 1954 a 1956, le nombre d’accidents cox-
porels est passé de 124.970 a 141.737 accusant
une augmentation de 13 9. Simultanément, le
nombre de véhicules impliqués dans ces acci-
dents s’élevait de 208.549 a 239.911, en hausse
de 15 9, et le nombre total des victimes passait
de 161.933 a 188.897 (- 17 ).

Recherchons comment se répartissent les
véhicules impliqués en fonction des catégories
de véhicules et dans quel sens cette répar-
tition évolue.

Si on considere d’'une part ’ensemble des
véhicules automobiles, et d’autre part les véhi-
cules & deux roues, on trouvait en 1954,
106.766 véhicules automobiles impliqués dans
les accidents corporels de la circulation rou-
tiére pour 91.020 véhicules a deux roues; en
1956, ces nombres sont devenus 122.797 et
109.697, accusant des augmentations respec-
tives de 15 9, et 21 9. On peut dire que ces
augmentations sont pratiquement paralléles,
mais elles sont les résultats de variations
complexes suivant les diverses catégories de
véhicules en présence. Examinons tout d’abord
les véhicules automobiles. Ils se divisent en
4 grandes catégories : :

— les voitures particuliéres;
— les camionnettes;

— les camions;

— les autobus.

Le pourcentage d’augmentation des voitures
particuliéres (19 9,) est trés voisin de celui de
- 'ensemble des deux roues (21 9,), et n’est
pas trés différent de celui des camions (15 9,).
Par contre, le nombre de camionnettes et
d’autobus impliqués a été pratiquement
constant durant les 3 derniéres années.

Le nombre de camionnettes impliquées dans
les accidents a évolué entre 15.851 en 1954
et 15.815 en 1956. Dans le méme temps, le
nombre d’autobus impliqués est passé de
2.999 en 1954 a 3.045 en 1956.

On note donc, pour les véhicules de trans-
port de marchandises, 1’augmentation du nom-
bre des véhicules lourds impliqués et la stabi-
lité du nombre de véhicules légers impliqués;
a l'inverse, pour les véhicules automobiles de
transport de personnes, l'augmentation du
nombre des voitures particuliéres et la cons-
tance du nombre de véhicules de transport en
commun impliqués.
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Les variations enregistrées a l'intérieur du
parc des « deux-roues » sont encore plus
caractéristiques.

L’augmentation du nombre des « deux-
roues » de cylindrée supérieure a 50 cm?
(scooters, vélomoteurs, motocyclettes) est de
20 9,; elle est voisine du taux de variation
des voitures particuliéres. Mais on assiste a
une importante avance du nombre des cyclo-
moteurs impliqués (+ 76 9,), lesquels sont
passés de 16.955 en 1954, a 29.915 en 1956.
On estime que le parc des cyclomoteurs en
circulation est passé de 1.900.000 au 31 décem-
bre 1954 a 3.300.000 au 31 décembre 1956.
En revanche, les cycles sans moteur auxiliaire
sont de plus en plus délaissés et le nombre
de ces engins impliqués dans les accidents
corporels est tombé de 27.758 a 24.355, accu-
sant une baisse de 12 9.

TABLEAU L. — Comparaison des véhicules impliqués
dans les accidents corporels de 1954 a 1956.

Varia-
Catégories tion
de véhicules 1954 1958 1956 1956-
1954
Y%
Cycles ........ 27.758| 26.670| 24.355| — 12
Cyclomoteurs . .| 16.955| 24.069| 29.918| + 76
Scooters .. ..... ) :
Vélomoteurs ...> 46.307| 54.177| 55.427| + 20
Motocyclettes . .
Voitures particu- ‘
lieres ....... 76.493| 86.292| 90.804| + 19
Camionnettes. . .| 15.851| 15.588] 15.815 n.v.
Camions ...... 11.423| 12.912| 13.133| 4 15
Autobus ....... 2.999] 2.994; 3.045| n.wv
Autres véhicules| 10.763{ 15.395| 7.417 —_
Total ..[208.549|238.097|239.911| + 15
- Véhicules
a 2 roues ...| 91.020{104.916|109.697| + 21
Vehicules
automobiles .|106.766|117.786(122.797| 4 15

On voit que le nombre de véhicules a deux
roues impliqués a toujours été supérieur,
depuis 1954, au nombre de voitures parti-
culiéres impliquées.




L’examen des résultats des accidents cor-
porels de l’année 1956 révéle que, sur les
141.737 accidents corporels survenus en France
métropolitaine, 96.109 comportent au moins un
véhicule 4 deux roues. Autrement dit, en 1956
un véhicule a deux roues est impliqué dans
2 accidents corporels sur 3.

A titre de comparaison :

— une voiture particuliére est impliquée
dans 1 accident corporel sur 2;

— un véhicule utilitaire est impliqué dans
1 accident corporel sur §;

— un véhicule de transport en commun
dans 1 accident corporel sur 45,

Ces proportions confirment les résultats des
années 1954 et 1985.

LES VICTIMES

En ce qui concerne les victimes des acci-
dents corporels de la circulation, les usagers
de « deux roues » tiennent également la pre-
miére place, comme le montre le tableau ci-
contre :

En 1956, on a déploré 4.240 tués parmi les
usagers de véhicules a deux roues, contre
2.168 tués dans l’ensemble des automobilistes.
La proportion est a peu prés la méme pour les
blessés, parmi lesquels 97.282 sont des usa-
gers de véhicules 4 deux roues et 53.638 seu-
lement des automobilistes.

Il est intéressant de savoir dans quel sens a
évolué le nombre des victimes sur « deux
roues » pendant les derniéres années par rap-

port au nombre total de victimes de la circula-

tion routiere.

TABLEAU M., — Classification des victimes en 1956

Tués (décédés
. Blessés
. . dansles 3 jours)
Catégories
d’usagers g Lo g -
g | 32| 8 | 3¢
0
z | ~8, 2 | ~8
Usagers des
« deux roues »| 4.240 51,2 | 97.282] 53,9
Automobilistes .| 2.168 26,2 | 53.638| 29,7
Piétons ........ 1.768 21,3 | 28.229| 15,6
Divers (1) ..... 107 1,3 1.465 0,8
Totaux .| 8.283 | 100,0 {180.614| 100,0

En 1956, plus de 51 9, des tués et plus de 53 9, des blessés
sont des usagers de véhicules & deux roues.

Une certaine prudence est sans doute néces-
saire dans l'interprétation de ces chiffres, en

raison du rationnement de l’essence qui a pu

fausser certains résultats.

On peut néanmoins penser, comme le
rationnement n’est intervenu que pendant les
deux derniers mois de l’'année 1956, que les
modifications correspondantes sont négligea-
bles et n’ont pas changé l'allure générale du
phénomeéne. '

On constate que le pourcentage d’usagers
des « deux roues » victimes se maintient a
peu prés constant de 1954 a 1956, la proportion
de tués étant voisine de 52 9, et celle des
blessés de 54 9. Ces résultats montrent que si
le nombre des victimes parmi les usagers des
« deux roues » croit en valeur absolue, il
représente cependant une proportion assez
stable dans l'ensemble des personnes acci-
dentées (Tableau N).

Cette augmentation paralléle apparait encore
plus nettement si on examine les pourcentages
de variation par catégories d’usagers de 1954
a 1956.

_Le nombre des tués, nous l'avons vu, est
passé de 7.539 en 1954 a 8.283 en 1956, soit
une augmentation générale de 9,9 9%, Pen-
dant le méme temps, le nombre des tués en
automobile a augmenté de 10 9, et le nombre
de tués sur « deux roues » s’est également
accru de 9,9 9 (Tableau O). '

(1) On entend par « divers » les autres usagers de la
route, tels que :

— Conducteurs et passagers de véhicules hippomo-
biles ;

— Conducteurs et passagers de tramways ;

— Conducteurs et passagers de véhicules spéciaux ;

— Cavaliers ;

— Conducteurs de troupeaux, ete.
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TABLEAU N. — Classification des victimes suivant les catégories d'usagers
pendant les années 1954, 1955 et 1956.

1954 1955 1956

Catégories

d’usagers Pour- Pour- Pour-
Nombre centage Nombre centage Nombre centage
TUES
Usagers des « deux rouesy. . 3.858 51,2 4.195 52,1 4.240 51,2
Automobilistes . ............ 1.970 28,1 1.951 24,2 2.168 26,2
Pidtons .................... 1.544 20,8 1.790 22,2 1.768 21,2
Divers..................... 167 3,2 122 1,8 107 1,3
Totaux ............ 7.539 100,0 8.058 100,0 8.283 100,0
BLESSES

Usagers des « deux roues » . 81.984 53,1 97.716 55,4 97.282 53,9
Automobilistes ............. 44593 ° 28,9 48.572 21,8 53.638 29,7
Pidtons .................... 25.540 16,5 27.994 15,9 28.229 15,6
Divers,.............ovon.n. 2.271 1.5 2.047 1.2 1.465 0.8
' Totaux ............ 154.394 100,0 176.329 100,0 180.614 100,0

Les chiffres concernant les blessés font appa-
raitre la méme évolution avec, toutefois, des
pourcentages d’augmentation plus élevés que
pour les tués. Le nombre total des blessés
s’est accru de 17 9%, de 1954 a 1956, en passant

" TABLEAU O. — Variation du nombre de tués et de

blessés de 1954 a 1956 suivant les catégories
d'usagers.

Tués
, N (décédés Blessés
Catégories | gans les 3 jours)
d’usagers
Nombre| F°%" |Nombre Pour-
centage centage
Usagers
des « deux
roues » .. +382 | + 9,9 |+ 15.298] + 18,7
Automobi -
listes ....| +198 | + 10,0 |+ 9.045| + 20,3
Piétons + 224 145 |+ 2.689] + 10,5
Divers ...| — 60 — |— 8l2 -
Totaux .| + 744 | + 9,9 [+ 26.220| + 17,0
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de 154.394 a 180.614, pendant que le nombre
des blessés sur « deux roues » augmentait de
18,7 9, (97.282 blessés contre 81.984) et celui
des automobilistes de 20,3 9, (53.638 contre
44.593).

Il faut noter enfin, que, de 1954 a 1956, le
pourcentage d’augmentation du nombre de
piétons tués (4 14,5 9) est sensiblement supé-
rieur au pourcentage général (+ 9,9 9), alors
que le pourcentage d’augmentation du nombre
de piétons blessés (+ 10,5 9) est inférieur
au pourcentage d’ensemble (- 17 9).

La figure 7 donne une illustration graphique.
des tableaux N et O.

Si on constate que les usagers des « deux
roues » fournissent une proportion a peu pres
constante du nombre de tués et du nombre de
blessés, il est a remarquer par contre qu’a
l'intérieur du groupe des usagers des « deux
roues », il y a une évolution marquée du
nombre des morts, ainsi que du nombre des
blessés, d'une année a l'autre, en fonction du
type de véhicule employé (Fig. 8).




On note ainsi, que, de 1954 & 1956 :

— le nombre de cyclistes tués est tombé de
1.322 4 1.165, soit une baisse de — 11,9 9 ;
sur le nombre de cyclistes blessés, la
baisse est encore plus accentuée
— 16,9 9. Cette diminution du nombre
des victimes parmi les cyclistes s’explique
par le fait que le cycle sans moteur est
un moyen de transport qui tend de plus
en plus a étre remplacé par le cyclo-
‘moteur.

I'augmentation du nombre des victimes
chez les cyclomotoristes correspond a
I’augmentation du nombre des cyclomo-
teurs en circulation, le cyclomoteur étant
un moyen de transport en pleine expan-
sion, au détriment du cycle sans moteur.
Le nombre de cyclomotoristes tués est
passé de 648 a 1.143, ce qui correspond
a une hausse de + 76,5 9, : l'accroisse-
ment du nombre des blessés est simi-
laire : 4 77,3 %.

le nombre de tués parmi les usagers de
scooters, vélomoteurs et motocyclettes
est assez stable; il est passé de 1.888 a
1.982, soit une hausse de -+ 2,3 9. Le
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Fig. 7. — Les victimes

suivant les catégories d'usagers de 1954 & 1956.
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de 1954 a 19586.

nombre de blessés, par contre, a assez
fortement augmenté, de 40.966 a 49.497

(+ 20,8 %).

Pour étudier la répartition des victimes en
fonction de 1’dge, on peut diviser les victimes
des accidents en 4 grandes catégories :

1o Les piétons;
2° Les cyclistes et cyclomotoristes;

30 Les usagers de scooters, vélomoteurs et
motocyclettes;

40 Les automobilistes.

L’examen de I’dge des victimes donne lieu
aux remarques ci-aprés :

— au-dessous de 15 ans : c’est la catégorie
« piétons » qui fournit le plus grand
nombre de victimes et plus de la moitié
des tués.

de 18 4 24 ans : les usagers de scooters,
velomoteurs et motocyclettes sont les plus
nombreux parmi les victimes de la route.
Prés de 90 9, des conducteurs tués et
plus de 90 9, des conducteurs blessés
sont en effet des conducteurs de véhi-
cules a deux roues.

de 25 a 59 ans : les automobilistes occu-
pent le 1T rang pour le nombre de vic-
times, suivis des cyclistes et cyclomoto-
ristes; mais si on considére le nombre de
tués, ce sont les cyclistes et cyclomoto-
ristes qui sont en téte depuis I’année 1955.

au-dela de 60 ans : les piétons fournissent
a nouveau le plus grand nombre de
victimes.
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NATURE ET GRAVITE DES ACCIDENTS

Contrairement a ce qu’on imagine habituel-
lement, les accidents du type « auto contre
auto » ne constituent pas le type d’accident
le plus fréquent. Si on classe les accidents par
nombre décroissant en fonction de leur nature,
ce type d’accident n’apparait qu’au 4¢€ rang.
Les 3 premiéres places sont occupées par les
collisions entre auto et cycle, auto et moto,
auto et piéton. On retrouve 13, avec les usagers
des « deux roues » et les piétons, des caté-
gories de victimes qui réunissent a elles seules
prés de 3/4 des tués et des blessés.

Le classement des 6 types d’accidents les
plus fréquents ne s’est pas démenti depuis
1954, année ou ils constituaient déja 52 9,
du total des accidents. Ces accidents comparés
au total atteignent a 54 9, en 1955 et a 87 9,
en 1956.

TABLEAU P. — Les types d'accidents
les plus fréquents par nombre décroissant.

Nombre

d’accidents
‘Nature de 1’accident

1054 | 1985 | 1956

1. Voiture particulieére
contre cycle ou cyclo- :
moteur ............... 18.425|21.225|22.723

2. Voiture particuliére
contre scooter, vélomo-
teur ou motocyclette. .{15.306|19.321{19.975

3. Voiture particuliere
contre piéton ......... 10.930112.054(12.085

4, Voiture particuliere
contre voiture particu-

liegre . ... .. 8.494] 9.194]10.483
5. Scooter, vélomoteur ou

motocyclette contre cy-

cle ou cyclomoteur....| 5.8988| 7.391| 7.702
6. Scooter, vélomoteur ou

motocyclette contre pié-

ton ... 5.989) 7.077| 1.646

Ensemble ............ 65.106|76.262{80.614

En pourcentage du total
des accidents ........ 52 54 57

Le nombre de tués enregistrés dans 100 acci-
dents du méme type varie considérablement
avec les types d’accidents. Par exemple, en
1956, le taux de mortalité dans les collisions
entre voiture particuliére et motocyclette est
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de 2,4 tués pour 100 accidents contre 7,4 tués
dans 100 accidents comportant une voiture
particuliére et un piéton. Ceci explique les dif-
férences entre la liste des accidents les plus
fréquents et la liste des accidents les plus
meurfriers.

Parmi les accidents les plus meurtriers et
ayant fait plus de 400 tués en 1956, on reléve
3 types d’accidents qui ne comportent qu'un
seul véhicule : :

— Voiture particuliére contre piéton;

— Voiture particuliére contre obstacle ou
animal;

— Scooter, vélomoteur ou motocyclette sans
collision.

TABLEAU Q. — Les types d’accidents
les plus meurtriers par ordre décroissant.

_ Nombre de tués
Nature de l'accident
1954 | 1955 | 1936
1. Voiture particuliére
contre cycle ou cyclo-
moteur ............... 788 887 921
2. Voiture particuliére
contre piéton ......... 756 811 894
3. Voiture particuliére
contre scooter, vélo-
moteur ou motocyclette| 494 518 473
4, Voiture particuliére
contre obstacle ou ani-
mal .................. 355 361 445
5. Scooter, vélomoteur ou
motocyclette, sans colli-
SION .. L1342 388 413
6. Voiture particuliére
contre voiture particu-
liére ................. 267 338 405
Ensemble ............ 3.002 |3.307 {3.557
En pourcentage du total
des tués ............. 40 41 43

L’image qu’on se fait des accidents de la
circulation est plus fréquemment celle de la

collision de 2 véhicules. Elle est parfaitement

valable pour les deux tiers des accidents
corporels, mais elle doit tenir compte du fait
que chaque année plus de 40.000 accidents



corporels ne comportent qu'un seul véhicule
et sont des types ci-apres :

— Véhicule contre piéton;

— Véhicule contre obstacle ou animal;

— Veéhicule isolé (capotage, chute d’occu-

pant, incendie, etc.).

Les accidents dans lesquels un seul véhicule
est impliqué méritent qu'on leur préte une
attention toute spéciale pour la raison qu'ils
réunissent en 1956, 49 9, du total des tués.

C’est 14 un aspect trés particulier de la nature
des accidents corporels. On ne sera donc pas
étonné de trouver parmi les 6 types d’acci-
dents les plus meurtriers 3 types d’accidents
ne comportant qu'un seul véhicule.

Le caractére meurtrier de ces accidents a un
seul véhicule, n’a cessé de se confirmer depuis
1954. 11 se traduit par les pourcentages de tués
ci-apreés : 50 9, en 1954, 48 9, en 1955 et nous
venons de le voir, 49 9 en 1956.

CAUSES ET CIRCONSTANCES DES ACCIDENTS

On s’est attaché dans l’analyse des causes
des accidents contenue dans le présent ouvrage
a mettre en lumiére tous les facteurs, méme
passifs, dont 1’action ou la présence a concouru
a la réalisation de l'accident. La notion, assez
simpliste d'ailleurs, de cause unique ayant été
abandonnée, la nouvelle méthode d’investi-
gation employée depuis 1954 révéle que le
nombre de circonstances causales est prati-
quement constant d’une année a l'autre et se
tient aux environs de 250 facteurs défavo-
rables pour 100 accidents corporels.

TABLEAU R. — Causes et circonstances des acci-
dents corporels enregistrés en France métropo-
litaine (& l'exclusion du département de la Seine).

. Nombre
Causes et circonstances
¢lémentaires 1954/19851956
L’HOMME
Fautes des conducteurs ........ 80 | 85| 86
Fautes des piétons ............. 11110} 9
Etat physique des conducteurs .| 19 | 19 | 19
Etat physique des piétons ...... 21 21 2
LA MACHINE
Etat des véhicules ............. 11110 9
LE MILIEU
Particularités de la route ....... 44 | 45 | 45
Profil de la chaussée .......... 7 7 8
Etat du revétement ............ 21| 17| 21
Conditions atmosphériques ..... 151 13 | 14
Conditions d’éclairement ....... 29129 | 29
Autres facteurs externes ....... 15313 | 12
Total des causes et circonstances
élémentaires . ................ 254 |250 {254

Nous croyons devoir signaler que les écarts
d’un seul point, généralement imputables au
jeu des arrondis, peuvent correspondre en
réalité a une variation de l'ordre de 0,1 seu-
lement.

L’influence de certaines circonstances cau-
sales n’a pas varié d'une année a l'autre :

. — Conditions d'éclairement 29 9, des
accidents corporels surviennent en
dehors des heures de jour, quelle que
soit l’année.

— Etat physique des conducteurs et des
piétons. Dans 100 accidents corporels le
nombre des conducteurs et des piétons
déficients au point de vue physique est
toujours égal a 21 depuis 1954.

— Particularités de la route. 45 °, des acci-
dents corporels sont toujours enregistrés
a des points singuliers du réseau (carre-
fours, courbes, sommets de coétes, etc.).
Remarquons toutefois ici que, si la majo-
rité des accidents corporels a lieu sur des
sections de route en ligne droite, les colli-
sions entre véhicules en marche sur des
sections de route en ligne droite ne consti-
tuent que le quart des accidents mortels.

Par contre, les modifications constatées
dans plusieurs autres catégories de causes
donnent lieu aux remarques ci-apres :

— Fautes de I'homme. 1l s’agit 1a de la cause
principale des accidents de la circulation.
Le nombre des fautes de conducteurs en-
registrées dans 100 accidents est passé
de 80 en 1954, 4 85 en 1955 et 86 en 1956.
Il ne faut cependant pas en déduire sans
examen que les conducteurs de 1956 ont
été moins prudents que ceux de 1954. Si
on additionne toutes les fautes humaines,
on constate que le total des fautes (ou
assimilées) n’a pratiquement pas varié
de 1954 a 1956.
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Dans 100 accidents

corporels 1954 1855 1956

Fautes des conducteurs.. 80 85 86

Faute des piétons ....... 11 10 9
Génes temporaires impu-
tables a l'élément hu-
main (obtenues par sé-
lection des « Autres fac-

teurs externes »)....... 14 12 11

108 107 106

Il faut considérer que l’adaptation des
agents de constatation chargés de remplir
le formulaire statistique est maintenant
terminée, aprés une période de recher-

che dans I’'analyse des accidents.

— Etat des véhicules. Le nombre des défec-
tuosités des véhicules parait étre en dimi-

nufion. Il semble donc .que 1'état des

véhicules soit en voie d’amélioration; cet
état de choses étant probablement lié
au rajeunissement du parc. Mais il est trés
difficile de déceler « a posteriori », les
défauts des véhicules et il est probable
qu’en réalité le nombre de ces défauts
est beaucoup plus élevé.

— Conditions atmosphériques et glissance
consécutive du revétement. L’influence
des précipitations atmosphériques se fait
sentir a la fois dans la transparence de
I’atmosphére et dans la glissance de la
chaussée. Déduction faite des autres
causes ayant rendu la chaussée glissante,
les rubriques correspondantes réunis-
saient 35 points en 1954, 29 en 1955 et
34 en 1956. Ces chiffres traduisent la plus
grande humidité des années 1954 et 1956,
par rapport a 19585.

CONCLUSIONS

Du le¢r janvier 1953 au 31 décembre 1956,
en 4 années, les accidents corporels de la
circulation routiére ont causé en France
31.046 morts, tués sur le coup ou décédés dans
les 3 jours, et, si on tient compte des victimes
décédées aprés le délai de 3 jours, ce sont
plus de 35.000 morts qui sont imputables a
ces accidents. Plus que jamais, il est indis-
pensable et urgent de lutter contre ce fléau.

L’éducation des usagers doit étre poursuivie
par tous les moyens. Elle ne doit pas seule-
ment tendre a instruire les conducteurs de
véhicules, mais tous les usagers quels qu'’ils
soient. Ne constate-t-on pas que la moitié des
piétons impliqués dans les accidents corporels

ont commis une infraction contre le Code de la
Route ? La forte proportion des victimes parmi
les enfants et les adolescents confirme la
nécessité de commencer cette éducation a
I’age -scolaire. .

Une réglementation appropriée aux réalités
de la circulation et une répression efficace
ne peuvent qu’aider les réfractaires a ne plus
jouer avec la vie de leurs semblables.

Enfin, les crédits du Fonds d’Investissement
Routier doivent permetire de poursuivre et
d’accroitre les travaux d’aménagement et
d’adaptation du réseau routier aux exigences
de la circulation routiere moderne en expan-
sion continue.

—
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CENERALITES
SUR LES ACCIDENTS CORPORELS
DE LA CIRCULATION ROUTIERE

TABLEAUX Nc°t 1 K 4




FRANCE 1956

NOMBRE D’ACCIDENTS CORPORELS ET DE

Nombre d'accidents ayant
Anné Lieu de ' ident 0] i t taté I’ ident
nnée ieu de l'acciden rganisme ayan\ constaté I'acciden Accidents | Accidents
mortels non mortels
Rase campagne et petites agglomé-| Gendarmerie Nationale, ............ 5.213 59.787
rations,
Centres urbains de province ....... Shreté Nationale .................. 2.154 57.162
1956 Agglomération parisienne .......... Préfecture de Police de la Seine .... 373 17.048
FRANCE TOTAL ..o e e e 7.740 133.997
Pourcentage en fonctionde lagravité ............................ 5,5 % 94,5 %
Rase campagne et petites agglomé-| Gendarmerie Nationale ............ 5.098 59.819
rations. -
Centres urbains de province ....... Sareté Nationale .................. 2.049 53.553
1955
Agglomération parisienne .......... Préfecture de Police de la Seine .... 407 19.306
FRANCE TOTAL ... i e e e 7.554 132.678
Pourcentage en fonction de la gravité ........ R 5,4 % 94,6 %
Rase campagne et petites agglomé-| Gendarmerie Nationale ............ + 115 — 32
rations. .
PoUrCENtagE .. e e e + 2,2 % |— 0,1 %
Centres urbains de province ....... Slreté Nationale .................. + 105 + 3.609
Varlation | Pourcentage ........oiieiiiiiii i e e -+ 5,1 % |+ 6,7 %
1956-1955 i
Agglomération parisienne .......... Préfecture de Police de la Seine — 34 — 2.258
Pourcentage ..o e - 83% |- M,7%
FRANCE TOTAL ... e e e + 186 + 1.319
Pourcentage ..........coooii i + 2,5 % |+ 1,0 %

REMARQUE. — Le nombre des tués tel qu'il figure dans les informations quotidiennes ne prend en charge que les victimes
tuées sur le coup ou décédées pendant leur transfert dans les établissements hospitaliers ou immédiatement aprés leur admis-
sion; or le nombre des blessés graves qui meurent dans le délai de trois jours aprés 'accident est considérable. C'est pourquoi,
afin de suivre au plus prés les conséquences des accidents sur le plan démographique, le Ministére des Travaux Publics, des
Transports et du Tourisme prend en compte comme tués dans ses statistiques, les usagers décédés sur le coup ou dans les
trois jours aprés I'accident.

Le nombre de 8.283 tués (tués sur le coup ou décédés dans les trois jours) correspond & la destruction annuelle d'une
ville comme Coutances (8.216 habitants) ou Briangon (8.274 habitants) ou Langres?(8.300 habitants) ou Gien (8.322 habitants).
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VICTIMES DE LA CIRCULATION ROUTIERE

TABLEAU No 9

)
entrainé des lésions carporelles Nombre de victimes
Total Blessés
: ( d::éé:és Pourcentage
Pourcentage dans les Total général| en fonction
Nombre en fonction 3 jours) Grievement | Légérement Total du lieu
du lieu
a| 65.000 45,9 % 5.632 28.159 62.488 90.647 96.279 51,0 %
b | 59.316 41,8% 2.256 17.534 53.083 70.617 72.873 38,6 %
c| 17.421 12,3 % 395 8.562 10.788 19.350 19.745 10,4 %
d | 141.737 100 3¢ g.283| | 54.255 126.359 180.614 188.897 100 %
Accidents Tués Blessés Victimes
corporels ‘
e 100 % - 4,4 % 28,7 % 66,9 % 95,6 % | 100 % -
f 64.917 46,3 % 5.488 27.172 62.276 89.448 94,936 51,5 %
g | 55.602 39,6 % 2.147 17.199 47.604 64.803 66.950 36,3 %
h 19.713 14,1 % 423 12.427 9.651 22.078 22.501 12,2 %
i | 140.232 100 % 8.058 56.798 119.531 176.329 184 .387 100 %
j 100 % — 4,4 % 30,8 % 64,8 % 05,6 % 100 % —
k [+ 83 — + 144 14+ 987 + 212 + 1.199 4 1.343 —_
I+ 01% — + 2,6 % |+ 3,6% |+ 0.3%l+ 1.3% |+ 1.4% -
mi+ 3.714 — + 109 + 335 + 5.479 + 5.814 + 5.923 —
n|+ 6,7 % — + 51 % |+ 1,9 % |+ 11,5 % |+ 9,0 % |+ 8,8 % —
o [— 2.292 — — 28 — 3.865 + 1.137 — 2.728 - 2.756 —
p |- 11,6 % - — 6,6 % [— 31.1 % |+ 11,8 %|— 12,4 % |— 12,2 % —
ql|l+ 1.505 — + 225 — 2.543 + 6.828 + 4.285 + 4.510 —
accidents tués blessés victimes
rii+ 1,1 % - + 28% |— 5%t STl 20ull+  24% -
G.1

Le nombre de 180.614 blessés correspond & I'immobilisation des habitants de la ville de Saint-Etienne (181.730 habitants).
Population du recensement de 1954,

Le nombre des blessés graves qui décédent en définitive des suites des accidents de la circulation routigre passé le délai
de trois jours apres l'accident est loin d'étre négligeable, mais leur recensement se heurte & de grosses difficultés. Cependant,
certains sondages ont montré qu'il peut étre estimé & 20 % du nombre des tués sur le coup ou décédés dans les trois jours.
C'est donc 10.000 morts qui sont imputables en 1956 aux accidents de la circulation routiere, comme si une ville telle que
Bayeux (10.077 habitants) avait été rayée de la carte de France au cours de I'année écoulée.
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FRANCE 1956 TABLEAU Ne° 2

NATURE DES ACCIDENTS

Nombre d'accidents Nombre de victimes
Nature des accidents
Non
Mortels Total Tués Blessés Total
mortels
1. Collision entre véhicules en marche
(y compris les véhicules momentané- )

ment arrétés en pleine circulation). . 3.7115 87.955 91.670 4.020 119.727 123.747

2. Collision entre un véhicule et un

obstacle (y compris un véhicule en
stationnement) ................. ... 832 7.883 8.715 978 12 .496 13.474

3. Collision entre un véhicule et un
PIEtON ..o 1.755 26.195 27.950 1.779 31.153 32,932

4. Accident ne comportant pas de
collision .............. i i, 1.203 9.827 11.030 i.258 14.210 15.4638
5. Accident non défini ............... 235 . 2137 2.372 248 3.028 3 276
TOTAL ... oot 7.740 133.997 141.737 '8.283 180.614 188 .837
accidents tués blessés victimes

G. 4

NOTA. — Le pourcentage d'accidents mortels est de :

10,9 % dans les accidents ne comportant pas de collision ;
9,5 % dans les collisions entre un véhicule et un obstacle;
6,3 % dans les collisions entre un véhicule et un piéton;
4,1 9% dans les collisions entre véhicules en marche.

Répartition des tués en fonction de la nature de l'accident :

48,5 9% dans les collisions entre véhicules en marche;

21,5 % dans les collisions entre un véhicule et un piéton;
15,2 9% dans les accidents ne comportant pas de collision;
11,8 % dans les collisions entre un véhicule et un obstacle;
3,0 % dans les autres accidents.

100 %



FRANCE 1956

TABLEAU N° 3

CLASSIFICATION DES ACCIDENTS

suivant le nombre de véhicules impliqués.

Nombre
Classification de véhicules Nombre d'accidents Nombre de véhicules
par accident
A. Province.
Accidents ne comportant qu'un seul
véhicule ...........oiiiiinni i 1 I 39.074 | | 39,074|
Accidents comportant 2 véhicules ..... 2 82.724 165.448
" Accidents comportant plus de 2 véhi- 85.242 E 173.254
CUIBS . . vttt i i e 3 ou plus 2.518 X 7.806 )
TOTAUX PROVINCE ........ 124 316 w
accidents véhicules
B. Agglomération parisienne.
Accidents ne comportant qu'un seul
véhicule ....... .o 1 7.750 7.750
Accidents comportant 2 véhicules ..... 2 9.252 e 18.504
Accidents comportant plus de 2 véhi- 9.671 g 19.833
CUlBS. e 3 ou plus 419 S 1.329 )
TOTAUX PARIS ............ 17.421 27.583
C. Ensemble du territoire métropolitain.
Accidents ne comportant qu'un seul
véhicule ... ..o i i 1 | 46.824 l 46.824
Accidents comportant 2 véhicules .. ... 2 91.976 g v 183.952
Accidents comportant plus de 2 véhi- 94.913 g 193087'
CUIBS . oot 3 ou plus 2.937 ) 9.135 )
TOTAUX FRANCE .......... 141 137 —_2-3TQ1T
accidents véhicules

NOTA. — Nombre de piétons impliqués : 30.374.

REMARQUE. — Le tiers environ des accidents (46.824 sur 141.737) est constitué d'accidents ne comportant
qu'un seul véhicule.

3= 29.



FRANCE 1956 TABLEAU N° 4

REPARTITION GEOGRAPHIQUE

des accidents et des victimes.

Victimes
Accidents
Tués Blessés
QO w @ 7)) @ (7]
« c c c c [
g8 £82| -~ gg2
Départements £ % & |Centres g5 2 [Centres g = 2 |Centres
: : s 32 . g 2L . g Q2 ,
© =€ turbains 6 2 E lurbains © 8 E lurbains
§ TS Total % 5| - Total - § R =N - Total
€ & c @
Gendar- | g 040 Gendar- | gqrets Gendar- | o5 o040
Nx;rt‘l‘:)rrigle Nati;enale N::i?)rr:gle Nati:)enale Nan;i%rrllzle Natiroenale
1. AID .o e o932 73 1.005 80 3 - 83 1.301 0 1.391
2. Aisne.............. F 886 646 1.5632 N 30 121 1.238 804 ‘2.042
3. Alller .oooiin . s:8| 657 1.235| 61 22 83 809| 797 1.606
4. Alpes (Basses-) .......... | 251 26 o717 || 17 ol 17 401 31 - 432
5. Alpes (Hautes-) .......... 211 44 255 12 1 13 319 56 375
6. Alpes-Maritimes.......... 5531 3.772 4,325 28 81 109 824! 5.304 6.128
7. Ardéche ................ 444 | 54 498 42 6 48 631 65 696
8. Ardennes ......... o 581 252 833 53 10. 63 739 320 1.059
9. Aridge ... ..o 192 59 o051 || 18 4 22 249 67 316
10. Aube ..., 531 427 958 39 12 51 735 507 1.242
11. Aude ... 3N 173 564 ' 38 2 40 600 203 " 803
12. Aveyron ................. 354 103 457 41 2 ’ 4? 467 124 591
13. Bouches-du-Rhéne ...... 1.320 1.737 3.057 109 56 165 2.077 2.096 4.173
14, Calvados ................ 1107 922 2.029 76 27 103 1.464; 1.088 2.552
15. Cantal ............ Lo 221 74 295 24 A 3 27‘ N 301 , 83 384
16. Charente .......... . 8| 33 819 52 22| . 74 621| 349 970
17. Charente-Maritime P _ 840 745 1.585 66 34 100 -| 1.215| " 877 2,092
18. Cher .................... 517 480 997 45 16 61 737 560 1.297
19. Corréze ................. 354 214 568 24 4 28 505 230 735
20. Corse.................... 207 103 310 11 1 12 354 109 463
21, Cote-d'Or ....... e 839 635 1.474 105 - 14 119 | . 1.096]. .740 1.836
A reporter........} 11.797 | 11.527 23,324 1.032 350 1.382 | 16.683( 14.500] 31.183
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Victimes
Accidents
Tués Blessés
[} [ [¢}] (/3] (1] »
[ =4 < c c | = j =4
g5 g 92 L
. .~ © Qo © Qe+~ ©
Départements £ L |Centres g & 5 |Centres g = &t [Centres
g 28 R . s 22 ,
o 2 g urbains © 2 g urbains S e g urbains
% = Total § T & Total § T Total
€ o x 9 c &
Gendar- Gendar- o Gendar- a
Sdreté : Saoreté Sareté
nerle | Nationale nmerie | Nationale merle | Nationale
Report ........... 11.797 | 11.527 | 23.324 |{1.032 350 | 1.382 16.683 [14.500 | 31.183
22. Cotes-du-Nord ........... 839 210 1.049 94 8 102 1.039 239 | 1.278
23. Creuse «.ovvvevnennen.s 208 25 233 23 0 23 294 28 322
24. Dordogne ........e...... 559 272 831 42 11 53 753 335 | 1.088
25. DOUDS i, 824 829 1.653 62 24 86 1.144 992 | 2.136
26. DIOME oo 826 255 1.081.|| 86 7 93 1.227 290 | 1.517
27 BUM® vvvveeiiiiann e, 1.006 292 1.298 92 13 105 1.476 363 | 1.839
928. Eure-et-Loir .............. 715 307 1.112 51 17 68 1.033 447 | 1.480
29. Finistere ................ 955 543 1.498 || 119 37 156 1,237 605 | 1.842
30. Gard ...t 691 389 1.080 54 10 64 1.012 469 | 1.481
31. Garonne (Haute-) ........ 780 | 1.085 1.865 62 | - 25 87 1.091 | 1.288 [ 2.379
32. GEIrS v, 256 34 290 21 2 23 360 38 398
33. Gironde............ooi... 1.144 | 2.408 3.552 91 592 143 1.622 | 2.563 | 4.185
34. Hérault .........covvvvnn. 546 740 1.286 54 29 76 803 833 | 1.636
35, llle-et-Vilaine ............ 758 529 1.287 88 24 112 1.008 585 | 1.593
36. Indre ..ooooviiiniiiiin 484 250 734 30 7 37 695 288 983
37. Indre-et-Loire ............ 703 615 1.318 61 14 75 991 700 1.691
38. ISBFE «.ivvvee i 1.671 931 2.602 || 187 36 173 2.294 | 1.075 | 3.369
39, JUMA .t 555 151 706 28 1 29 734 181 915
40. Landes ........oiuenenn.. 569 114 683 70 10 80 810 121 931
41, Loir-et-Cher ............. 518 154 672 45 1 56 740 175 915
42, LOIre v 886 | 1.262 2.148 78 46 124 1.272 | 1.592 | 2.864
43. Loire (Haute-)............ 320 139 459 29 7 36 449 161 610
44, Loire-Inférieure........... 1.380 | 1.995 3.385 133 75 208 1.864 | 2.373| 4.237
45, Loiret ........cuiuininn., 707 730 1.437 69 15 84 964 859 1.823
A reporter. ....... 29.707 | 25.876 | 55.583 || 2.651 824 | 3.475 |41.595] 31.100 | 72.695
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Victimes
Accidents
Tués Blessés
[0 w )] 73] Q (/2]
o [ =4 c f = | =4 c
- 292 222 82
D.-o: (o] Q= © a?—' [o]
Départements £EL S Centres ES S Centres £ET 5 Centres
gg-g urbains 8 Qg urbains Sgg urbains
§ 05 Total § o35 Total § 5 Total
£ o £ & £ o
Gendar- Gendar- - Gendar-
Sareté Sareté Sareté
nmerle | nationale woerle | Nationale wmerte | Nationale
Report .1 29.707 | 25.876 | 55.583 || 2.651 824 3.475 | 41.595] 31.100 72.695
46. Lot ...l 212 57 269 20 2 22 280 56 336
47. Lot-et-Garonne ....... ..., 404 | 004 718 53 4 57 630| 240 870
48. Lozere ............. ... 133 - 14 147 11 0 11 203 18 221
49. Maine-et-Loire ........... 857 729 1.586 60 20 80 1.102 829 1.931
50. Manche ................. 743 260 1.003 45 13 58 954 203 1.247
5. Marne ................... 779 ‘ 996 1.775 94 35 129 1.089| 1.083 2.172
52, Marhe (Haute-) . ......... 633 210 843 52 6 58 852 256 1.108
53. Mayenne ................ 392 113 505 29 7 36 543 123 666
54. Meurthe-et-Moselle ... ... 1.529 | 1.280 2.809 134 43 177 2.077( 1.504 3.581
55. Meuse .................. 602 .- 260 862 49 11 60 864 307 1.1
56. Morbihan ................ 625 325 950 67 22 89 821 335 1.156
57. Moselle ................. 1.921 | 1.481 3.402 149 75 224 2.456| 1.809 4,265
58. Nievre .................. 505 188 693 55 5 60 707 214 921
59. Nord .................... 1.611 ] 3.749 5.360 112 249 361 2.260| 4.223 6.483
60. Oise .................... 1.112 494 1.606 95 14 109 1.5M 586 2.157
61.Orne .................... 565 111 676 40 3 43 778 129 907
62. Pas-de-Calais ............ 1.349 | 1.754 3.103 148 94 242 1.850| 1.984| 3.834
63. Puy-de-Dbme ............ 703 127 1.430 44 20 64 1.025 847 1.872
64. Pyrénées (Basses-) ...... 72| - 762 1.474 78 16 94 927 861 1.788
65. Pyrénées (Hautes-) ... ..., 261 350 611 24 13 37 370 406 776
66. Pyrénées-Orientales ...... 357 2492 539 30 10 40 543 265 808
67. Rhin Bas-) ............. 1.054 902 1.956 70 32 102 1.4221 1 006 2.428
68. Rhin (Haut-) ............ 1.158 915 2.073 89 33 122 1.592| 1.055 2.647
69. Rhéne .............. .. .. 771 | 1.352 2.123 76 115 191 1.150( 1.796| 2.946
A reporter.... . ... 48.785 | 43.371 92.156 4.275 1.666 5.941 67.661| 51.325] 118.986




i Victimes
Accidents
Tués Blessés
[}] 7)) [\ (7] ] W
c c c c c [ =
g2 822 g 92
Départements 2-:3 £ |Centres g;.—:.; = |Centres E‘%‘ = |Centres
S S € lurbains 3 a g urbains S e E |urbains
285 Total % ® 5 Total § ® 5 Total
e © c 9 e @
Gendar- t6 Gendar- areté Gendar- Sarets
N;?I%rrl\‘éle Ngggenale N::i%rr'\?ale Nggi:)enale N;?I%ﬂgle NatI:)enaIe
Report ........... 48.785 1 43.371 | 92.156| 4.2715| 1.666 [ 5.941 | 67.661| 51.325/ 118.986
70. Saéne (Haute:) .......... 529 139 668 42 9 51 722 174 896
71. Sadne-et-Loire ........... 997 611 1.608 91 20 i11 1.347 692 2.039
72. Sarthe ............o.... 723 433 1.156 " 17 - 88 985 518/ 1.503
73. Savoie ....iieee 735 284 1.019 68 8 76 1.036 332 1.368
74, Savoie (Haute:) .......... 984 205 1.189 " 10 81 1.386 383 1.769
75.8€eine ... — |*17.421 | 17.421 - | * 395 395 —|*12.350, 19.350
76. Seine-Maritime .......... 1.264 1 2.701 - 3.965 99 120 219 1.681 3.164 4.845
77. Seine-et-Marne........... 1.306 ] 1.166 2.472 99 47 146 1.925| 1.549 3.474
78. Seine-et-Oise ............ 2.689 | 6.233 8.922 140 251 391 4.036| 7.751| 11.787
79. Sévres (Deux-) .......... 406 140 546 37 1 38 559 164 723
80. Somme .......eviiiiinn. 1.008 473 1.481 89 17 106 1.400 498 1.898
8. Tarn............cooeee. ... 487 324 811 45 4 49 646 3N 1.017
82. Tarn-et-Garonne ......... 299 128 427 24 2 26 444 146 590
B3.Var ..., 844 980 1,824 69 22 o1 1.307{ 1.091 2.398
84. Vaucluse ................ 551 650 | 1.201 53 22 75 782 671 1.453
85. Vendée ................. 575 172 747 52 7 59 779 192 971
86. Vienne .................. 513 272 785 59 8 67 733 313 1.046
87. Vienne (Haute:) ......... 449 300 749 48 6 54 630 394| 1.024
88. VOSOES ... ..viiii. 888 291 1.179 86 7 93 | 1.154 358| 1.512
89. Yonne ................... 721 200 921 83 8 91 1.106 234) 1.340
90. Territoire-de-Belfort ... ... 247 243 490 31 4 35 328 297 625
TOTAL .............. 65.000 | 76.737 || 141.737 || 5.632 | 2.G651 8 283 | 20.647| 89.267|( 180 G14
accldents tués blessés
corEorels

(*) Préfecture de Police de la Seine.
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PREMIERE PARTIE

LES VICTIMES
ET LES VEHICULES IMPLIQUES

TABLEAUX N°° 11 A 14




FRANCE 1956 REPARTITION DES VICTIMES SUIVANT

Tués
(décédés dans les 3 jours) Gridvement
Catégories de victimes
par groupe | Nombre % par groupe ;| Nombre %
1. Pidtons ... a 1.768 1.768 21,34 10.709 10.709 19,74
2. Cycles :
Conducteurs ................... b 1.157 13,97 ’ 6.313 11,64
Passagers ...........c.oovvuvun.. c 8 0,10 94 0,17
3. Cyclomoteurs (cycles pourvus d'un
moteur thermique auxiliaire d'une
cylindrée au plus égale a 50 cm?®) ;
Conducteurs ................... d 1.119 13,51 7.793 14,36
Passagers ............cocven.n. e 4.240 | 24 0,29 30.369 178 0,33
4. Motocyclettes (cylindrée supérieure
a 125 cm?®) et Vélomoteurs (cycles
pourvus d'un moteur thermique dont
la cylindrée est comprise entre 50 et
125 cm?) :
Conducteurs ............c..o.... f 1.640 19,80 13.059 24,07
Passagers ........ccovvvvinn.., g 292 3,53 2,932 5,40
5. Véhicules automobiles :
Conducteurs .......coovvvvinn.. h 952 11,49 5.344 9,85
PasSSAQErS . ..uvvereeeeiinnnnn. i 2.168 1.216 14,68 12.793 7.449 13.73
6. Véhicules attelés : Conducteurs et
PASSAQErS .ievvrit e, j 61 61 0,74 181 181 0,33
7. Cavaliers ou conducteurs d'ani-
MAUX tvvvtitiriiinennerisrernens k 5 5 0,06 14 14 0,03
8. Autres personnes ou non indiquées
survéhicules:usagers de tramways,
de convoi ferrés, de véhicules spé- .
ciaux, de véhicules indéterminés..| | 41 .41 0,49 189 189 0,35
TOTAL voooviiiiieen m 8.283 8.283 109,00 54.255 54.255 109,00
tués

NOTA. — Nombre de piétons impliqués : 30.374 (soit 29.997 piétons victimes et 377 piétons ayant participé & un choe,
mais sortis indemnes, un autre usager étant blessé),

REMARQUES. — Il y a plus de tués parmi les usagers des seuls cycles et cyclomoteurs.................. 2.308 tués

que dans l'ensemble des personnes transportées en automobile.........cvvvviiiiiiiiiiiii i, 2.168 tués
Viennent ensuite les usagers de motocyclettes et vélomoteurs............cii it 1.932 tués
oL Lo o1 =] (o] o T 1.768 tués

36




LES CATEGORIES D’USAGERS TABLEAU N° 11

Blessés
. Total général
Légérement Total
par groupe | Nombre % par groupe | Nombre % par groupe | Nombre %
a 17.520 17.520 13,87 28.229 28.229 15,63 29,997 29.997 15,88
b i5.221 12,05 21.534 11,92 22.691 12,01
c 373 0,30 467 0,26 475 0,25
d . 17.326 13,71 25.119 13,91 26.238 13,89
o| 80913 487 0,39 97.282 665 0,37 | 101.522 689 0,37
f 25.995 20,57 39.054 21,62 40.694 21,54
9 7.511 5,94 10.443 5,78 10.735 5,68
h 15.989 12,65 : 21.333 11,81 22.285 11,80
| 40848 24.856 19,67 53.638 32.305 17,89 85.806 | 33 51 17,75
i 421 421 0,33 602 602 0,33 663 663 0,35
k 43 43 0,03 57 57 0,03 62 62 0,03
| _ 617 617 0,49 806 806 0,45 847 847 0,45
m{ $26.359 126.359 1¢9,¢0 180.694 180.614 160,69 188.897 188.897 969,69
blessés victimes ’
l G.2

Nombre d'usagers tués surles « 2 roues » : 1 165 - 1 143 + 1 932 = 4.240 tués.
Nombre d'usagers tués en automobile : 2168 tués,

Les usagers des 2 roues sont particulitrement vulnérables dans les accidents; il y a 2 fois plus de tués sur les 2 roues

que dans |'ensemble des automobiles. (ﬂ) = 1,96)-

2.168

Si on tient compte de ce que le kilométrage parcouru et les personnes transportées par I'ensemble des 2 roues
f sont trés inférieurs & ceux des automobiles, le risque d'&tre tué (ou blessé), pour un conducteur ou un passager d'engin
4 2 roues, est beaucoup plus élevé que pour un conducteur ou un passager d'automobile.
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FRANCE 1956

CLASSIFICATION

DES VEHICULES

Classification des véhicules

Nombre de véhicules
dans des accidents

Véhicules % net
Véhicules routiers & propulsion mécanique :
1. Véhicules affectés au transport de voyageurs (y compris taxis et voitures de
louage) et comportant un nombre de places pour personnes assises n'excé-
dant pas huit, non compris le conducteur ... . a 4.046 35,16
2. Motocyclettes et cycles pourvus d'un moteur auxnhanre thermlque d une
cylindrée supérieure 2 50 cm?:
a) Solo, sans occupant du siége arriére ...........................| b 1.572 13,66
)Solo,avecoccupantdusiégearriére........................... c 690 6,00
¢) Avec side-car ........ .1 d 35 0,30
3. Véhicules légers affectés au transpor‘t de marchandlses et dont le ponds maxi-
mum autorisé n'excéde pas 3.500 kg :
a) Sans remorque . e 754 6,55
b) Avec remorque ......... f 79 0,69
4. Véhicules lourds et tracteurs aﬁectés au transport de marchandlses et dont
le poids total en charge est supérieur & 3.500 kg :
a) Sans remorque ........ el O 1.072 9,32
b) Avecremorque...........................................,... h 307 2,67
5. Autocars, autobus ettrolleybus ......... oo i i ] 229 1,99
6. Tramways ... . i 20 0,17
7. Cycles pourvus d'un moteur auxnhaure thermlque d une cyhndrée maximum
e 50 M i e e e K 1.277 11,10
Autres véhicules :
8. Cycles . | 1.225 10,65
9. Convois ferrés . . m 67 0,58
10. Véhicules dlvers (véhlcules attelés et véhlcules spéuaux) n 118 1,03
Animaux : ‘
11. Chevaux montés ou conduits, et autres animaux non en liberté .............[| o 15 0,13
Véhicules indéterminés :
12. Véhicules dont la nature n'a pas été précisée par les enquéteurs ...........{ p 297 —
TOTAL GENERAL ... vvvveeeeeeiiiiiiiiiin | g 11.803 100,00

NOTA. — La catégorie « Motocyclettes et cycles & moteur de 4 de 50 cm?® » comprend la plupart des véhicules du type
« scooter ». Rappelons que le nombre de piétons victimes est de 29.997, alors que le nombre de piétons impliqués est de

0.374 (Tableau n° 11).

REMARQUES. — La liste des véhicules les plus fréquemment rencontrés dans les accidents corporels s'établit comme
suit : 109.697 véhicules a « 2 roues », 90.804 automobiles particulidres, 28.948 véhicules utilitaires, 3.045 autocars.

40
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IMPLIQUES DANS LES ACCIDENTS

TABLEAU N

° 12

impliqués Nombre de véhicules impliqués . T
mortels dans des accidents non mortels Nombre total de véhicules impliqués
Total Véhicules % net Total Véhicules % net Total
al 86.758 38,78 90.804 38,61
b 37.515 16,77 39.087 16,62
c + 15.000 6,71 15.690 6,67
d 615 0,27 650 028
e 10.081 14.164 6,33 198.277 14.918 6,34 208.358
f 818 0,37 897 0,38
g 9.923 4,44 10.995 4,68
h 1.831 0,82 2.138 0,91
i 2.816 1,26 3.045 1,29
j 199 0,09 219 0,09
k 28.638 12,80 29.915 12,72
f 2 23.130 10,34 24,355 10,35
m 1.410 99 0,04 24.733 166 0,07 26.143
n \ 1.504 0,67 1.622 0,69
o 15 681 0,31 681 696 0,30 696
P 297 4.417 - 4.417 4.714 — 4.714
q 11.803 228.108 100,00 228.108 239.911 $00,00 239.911
véhicules

G.3

Il est intéressant de comparer les nombres de victimes aux nombfes de véhicules impliqués, par catégories. On reléve

ainsi que :

— pour 100 véhicules automobiles impliqués, il y a 44 victimes;

— pour 100 véhicules & deux roues, il y a 91 victimes;
— pour 100 piétons impliqués, il y a 99 victimes.

4
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FRANCE 1956

NATURE DES
ACCIDENTS COMPORTANT 2 VEHICULES (OU PLUS DE 2)

Type du véhicule A

NOTA. — La catégorie « Motocyclette, vélomoteur » comprend la plupart des véhicules du type « scooter »;
la catégorie « Autre véhicule » se compose des véhicules spéciaux, des véhicules attelés et des che-
vaux montés ou conduits.

REMARQUE. — Les collisions les plus fréquemment enregistrées sont les suivantes :
22.723 accidents

42

Voiture particuliere contre cycle ou cyclomoteur
Voiture particuliere contre motocyclette ou vélomoteur

Voiture particuliere contre piéton
Voiture particuligre contre voiture particuliere

Motocyclette ou vélomoteur (ou scooter) contre cycle ou cyclomoteur ...
Motocyclette ou vélomoteur (ou scooter) contre piéton

19.975
12.085
10.483
7.702
7.646

Camion- | camion | Autobus, | Motocy- Cycli Véhicule
; y ycle, ,
voie | et | SGen | Auoost | MR | O |ty | Comel | s, [ dematis
P (moins de 3,5t) | trolleybus |vélomoteur| moteur non
de 3,51) précisée
10.483 3.115 3.367 690 19.975 22.723 40 46 608 615
335 609 133 3.835 4.443 17 10 132 81
441 144 2.878 3.128 32 18 129 69
23 569 685 3 2 25 15
2.594 7.702 18 38 844 312
3.292 29 25 404 208
2 0 1 2
0 3 0
6 5
10
94.913
accidents




ACCIDENTS

TABLEAU N° 13

ACCIDENTS NE COMPORTANT QU'UN VEHICULE

Obstacle s Aceid
, ou ans ccident
Piéton animal collision | non défini
en liberté
Voiture particuliére ....... Voiture particuliere ....... 12.085 2.792 3.019 763
Camionnette Camionnette
{moins de 351 ......... (moins de 3,61t ........ 1.943 299 439 89
Camion (plus de 351)..... Camion (plus de 35 1)..... 1.226 242 344 66
Autobus, autocar, trolley- o Autobus, autocar, trolley- 5
bUS vvvi i m _E’ bUS .ot 405 39 2 12
o 5
-
Motocyclette, vélomoteur .. _'-'E’ ig Motocyclette, vélomoteur .. 7.646 1.475 4.109 838
(I
<
Cycle, cyclomoteur ....... 3 : Cycie, cyclomoteur ....... 4.361 603 2.788 587
; 9 3
> @
= o
Tramway ..coveevvninnnn.. 2 | Tramway ... - 70 0 1 2
Convoi ferré ............. Convoi ferré ............. 24 0 0 0
Autre véhicule ........... Autre véhicule ........... 81 19 4 11
Véhicule non précisé ..... Véhicule non précisé ..... 110 3 9 4
46.824 |
accidents
NOTA. — Répartition des accidents comportant des piétons :
Piétons Piétons-
Accidents  Impliqués Victimes
Accidents comportant 2 ou plusieurs véhicules et un ou plusieurs piétons .. ... 1.511 1.698 1.698
Accidents ne comportant qu'un seul véhicule, et un ou plusieurs piétons ...... 27.950 28.676 28.299
29.461 30.374 29,997
RECAPITULATION
Accidents Tués Blessés
Accidents comportant 2 ou plusieurs véhicules .. ......cciiiviiiiiinint, 94,913 4,185 124 192
Accidents ne comportant qu'un seul véhicule ..... ... ..cciciiiiiiiiiinnn, 46,824 4.098 56.422
141.737 8.283 180.614
accidents tués blessés




FRANCE 1956 TABLEAU N° 14

ACCIDENTS COMPORTANT CERTAINS FACTEURS‘

au moins une fois

Nombre d'accidents dans lesquels la présence
d'un facteur donné a été relevée
FACTEURS comportant. | no comportant | Total des
2 véhicules qu'un seul ACCIDENTS
(ou plus de 2) véhicule
Voiture particuliére ............... ... ... .. o i, 61.662 18.659 80.321
Camionnette (moins de 3,5tonnes) ..., 12.710 2.770 15.480 |
Camion (plus de 3,5 tonngs) ............................. 10.815 1.877 12.692
Autobus, autodar, troileybus ............................ 2.289 733 3.022
Motocyclette, vélomoteur .............. .. .ooiiln 38.7/65 14.068 52,833
Cycle, cyclomoteur ....... ... .0 vttt ity 42,639 8.339 50.978
B = 1o 117 1 P N 144 73 217
Convoiferré ... ... ..o it 142 24 166
Autre ‘véhicule ......................................... 2.157 155 2.312
Véhicule de nature non précisée ........................ 1.317 .' 126 1.443
PIeton . e 1.511 27.950 29.461

REMARQUE. — Le classement des accidents comportant au moins 1 véhicule donné s'établit comme suit :

96.109 accidents comportant au moins 1 véhicule a « 2 roues »,

80.321 accidents, comportant au moins 1 automobile particuliere,

27.563 accidents, comportant au moins 1 véhicule utilitaire,

3.022 accidents, comportant au moins 1 véhicule de transport en commun sur. pneus.

On reléve :

29.461 accidents, comportant au moins 1 piéton,



DEUXIEME PARTIE

REPARTITION DES ACCIDENTS CORPORELS
ET DES VICTIMES,
PAR MOIS, PAR JOUR ET PAR HEURE

TABLEAUX Nos 21 A 27




FRANCE 1956 |
| ACCIDENTS CLASSES

Répartition en fonction du

Rase campagne , .
et petites agglomérations Centres urbains de province Total
Province
. Gendarmerie Nationale Sareté Nationale
Mois
o2 o2 o 8
o O
N 22 0 c2e | | Nombre | BEQ | , -
ombre| © 8% | % net | Nombre| 2 8% | % net 9% | % net
ot c oEc . total 23 o
=3 =3 F E
Janvier ................ .. 1' 4.331 140 6,57 4.715 152 7,84 9.046 292 7,18
Février ................. 2 2.231 77 3,62 2.148 74 3,82 4.379 151 3,71
Mars .............. L 3 4,355 141 6,61 4.529 146 7,53 8.884 2817 7,05
Avril ..o 4 4.794 160 7,52 4.661 155 8,01 9.455 315 7,75
Mai ... 5 6.132 198 9,31 5.686 183 9,45 11.818 381 9,38
Juin ..o 6| 6.015 200 9,43 5.570 186 9,57 | 11.585 386 9,50
Juillet ... o 7] 8.155 263 12,38 6 095 197 10,13 | 14.250 460 11,31
Aolt ......... P 8 8.032 259 12,19 5.516 178 9,17 13.548 437 10,75
Septembre............ ... 9! 6.818 227 10,69 5.392 180 9,26 | 12.210 407 10,01
Octobre ................. 10|. 5.940 192 9,01 5.876 189 9,77 11.816 381 9,37
Novembre ............... 1 4,547 152 7,13 4.876 162 8,38 9.423 314 7,72
Décembre ............... 12| 3.650 118 5,54 4.252 137 7,07 7.902 255 6,27
TOTAUX .... 65.000 — 100,00 | 59.316 —_ 100,00 | 124.316 — 100,00
Moyenne journaliére. ... .. - 178 - - 162 — - 340 —

NOTA. — La moyenne journaliere nette du mois est obtenue en divisant le nombre mensuel d'accidents par le nombre
de jours dans le mois, ‘ .

Les pourcentages nets sont calculés a partir des moyennes journalieres nettes exactes.

La moyenne journaliére de I'année est obtenue en divisant le nombre d'accidents par 366.

REMARQUES. — On déplore par jour, en moyenne, 387 accidents corporels de la circulation routiére. La moyenne jour-
naliere du nombre d'accidents corporels atteint son maximum en juillet en rase campagne et dans les centres urbains de
province, et en mai & PARIS.

387 ACCIDENTS CORPORELS

46




TABLEAU N° 21

PAR MOIS

lieu de l'accident

Agglomération parisienne Total Nombre de jours
Prétecture de Palice France
de la Seine Chdmés
e g g3 ® ﬁ Ouvrables Total
Nombre éé% % net th)mbre ; §§ % net § _ Fétes Total
aEc otal 522 £
=3 FE a

11 1.575 51 8,91 | 10.621 343 7,39 5 — 5 26 1
2 849 29 5,13 5.228 180 3,89 4 - 4 25 29
3 1.620 52 9,16 | 10.504 339 7,31 4 — 4 27 31
4 1.514 51 8,85 10.969 366 . 7,89 5 1 6 24 30
5 2.128 69 12,03 13.946 450 9,70 4 4 . 8 23 31
6 2.034 68 11,88 13.619 454 9,79 4 — 4 26 30
7 1.539 49 8,70 15.789 509 10,99 5 | 6 25 31
8 1 .673 35 6,07 14.621 472 10,17 4 1 5 26 31
9 1.336 45 7,81 13.546 452 9,74 5 - 5 | 25 30
10 1.463 47 8,27 13.279 428 9,24 4 - 4 27 31
1 1.249 42 - 7,30 | 10.672 356 7,67 4 1 5 25 30
12 1.041 33 5,89 8.943 288 6,22 ‘5 1 6 25 31

17.421 - 100,00 ‘ij — | 100,00 53 9 62 304 366

accident '
— 47 — 387 —

La moyenne Journalxére du nombre d'accidents corporels est a son minimum en février en rase campagne, dans les centres
urbains de province et a PARIS. Les froids excephonnels de février 1956 ont réduit d'un tiers le nombre des’ accidents
corporels, par rapport au mois de février 1955.

nb. acc. mois maximum
Le rapport - — estde:
nb. acc. mois minimum

263

197
5 = 3,42 en rase campagne, = 2,66 dans les centres urbains de province, S—Z = 2,38 & PARIS.

PAR JOUR, EN 1956 :
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FRANCE 1956

VICTIMES CLASSEES

Répartition en fonction

Personnes tuées
Rase campagne | centres urbains Agglomération
et petites ) .
agglomérations de province Total parisienne Total
Mois : Province France
Gendarmerie Sareté National Prefecture
Nationale re I e de Police Seine
Moyenne Moyenne Moyenne IMoyenne Moyenne
Nombre ! jour- | Nombre| jour Nombre | jour- Nombre| jour- | Nombre | jour-
naliere naliére | naliére naliére naliére
Janvier ........ 1 413 14 160 5 573 19 33 1 606 20
Février ........ 2 219 8 67 2 286 10 22 1 308 11
Mars ......... 3' 392 13 200 6 592 19 38 1 630 20
Avril .......... 4 431 14 175 6 605 20 36 1 641 21
Mai ........... 5 473 15 182 6 655 21 35 1 690 22
Juin ... 6 509 17 199 7. 708 24 32 1 740 25
Juillet ........ 7 665 21 240 8 905 29 40 1 945 30
Aolt........... 8 631 20 233 8 864 28 22 1 886 29
Septembre ....|1 9 607 20 . 228 8 835 28 36 1 871 29
Octobre....... L110 519 17 208 6 727 23 24 1 751 24
Novembre ..... 1 418 14 187 6 605 20 39 1 644 21
Décembre ..... 12 355 11 178 6 533 17 38 1 571 18
TOTAUX . 5.632 - 2.258 — 7.888 —_ 385 — 8.283 —_
. . tués
Moyénne journa- o
liere ........ — 16 - 6 - 22 —_ 1 - I:ZEI

NOTA. — Les moyennes journalieres nettes sont obtenues en divisant le nombre mensuel de victimes (tués ou blessés)
par le nombre de jours dans le mois.

REMARQUES. — Les deux tiers des tués sont enregistrés en rase campagne ou dans les petites agglomérations A(16 sur 23).
La moiti¢ des blessés seulement sont relevés en rase campagne ou dans les petites agglomérations (247 sur 493).

Le mois de juillet 1956 détient le plus sombre bilan d’accidents de la circulation routiere jamais enregistré en FRANCE;
pour la premigre fois en un mois, le nombre d'accidents corporels a dépassé 15.000, le nombre de tués s'est élevé au-dessus
de 900 (945 tués en 31 jours, soit plus de 30 tués par jour en moyenne) et le nombre de blessés a pass¢ le cap des 20.000.

- EN 1956 : 23 TUES PAR JOUR
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PAR MOIS

du lieu de l’accident

TABLEAU N°o 22

Personnes blessées
Raseet ‘;’E&a‘sg"e Centres urbains Agglomération
agglomérations de province Total parisienne Total -
. _ Province France
CNationale | Streté Nationale do Police Seine
ombre [ Movenne | omsre | Morerne | omire | Hoyente | omsre [ Moverne | Nomere | Moyenne
1 5.912 191 5.488 177 11.400 368 1.779 57 13.179 425
2 3.187 110 2.496 86 5.683 196 934 32 6.617 228
3] 5.804 187 5.107 165 10.911 352 1.790 58 12.701 410
4 6.638 221 5.741 192 12.379 413 1.682 56 14.061 469
5 8.742 282 7.112 230 15.854 512 2.422 78 18.276 590
6 8.365 279 6.829 228 15.194 507 2.262 75 17.456 582
7 11.834 382 7.231 233 19.065 615 1.715 55 20.780 670
8 11.837 382 6.529 210 18.366 592 1.229 40 19.595 632
9 9.644 321 6.285 210 15.929 531 1.500 50 17.429 581
10 8.009 258 7.000 226 15.009 484 1.592 52 16.601 536
|11 5.981 199 5.703 190 11.684 389 1.340 45 13.024 434
12 4,694 152 5.096 164 9.790 316 1.105 35 10.895 351
20.847 — 70.697 —_ 161.264 — 19.350 - 180.614 -
blessés
— 247 - 193 —_ 440 - 53 - 493

La moyenne journaliére du nombre de tués atteint son maximum en juillet en rase campagne et dans les centres urbains
de province, en novembre a PARIS.

La moyenne journaliere du nombre de blessés atteint son maximum en ao(Qt en rase campagne, en juillet dans les centres
urbains de province et en mai a PARIS,

La moyenne journaliere du nombre de tués est & son minimum en février en rase campagne, dans les centres urbains de
province et & PARIS. .

La moyenne journaligre du nombre de blessés est a son minimum en février en rase campagne, dans les centres urbains

de province et & PARIS.
EN 1856 ; 483 BLESSES PAR JOUR
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FRANCE 1956

ACCIDENTS CLASSES

Répartition en fonction du nombre de

Accidents suivant le nombre de véhicules impliqués

. Accidents cﬁ;cigstr;t:t Total
Mots comportant 2 ou r’))lusieurs des accidents

1 seul véhicule véhicules
Nombre |, Tare | Nombre |igurrciiare| Nombre | e
danvier. ... o 1 3.889 126 6.732 217 10.621 343
FOVIIOr o 1.880 65 3.348 115 5.228 180
Mars .o 3 3.597 116 6.907 223 10.504 339
Avril o 4 3.607 121 7.362 245 10.969 366
Mai ..o 5 4.421 143 9.525 307 13.946 450
dJuin ..o BOUTUTRTR 6 4.237 141 9.382 313 13.619 454
Juillet .......... O 7 4.596 148 11.193 361 15.789 509
Aolt .......... ...l P 8 4,306 139 10.315 333 14.621 472
Septembre ....... R TR 9 4.255 142 9.29 310 13.546 452
Octobre ...t 10 4.544 1146 8.735 282 13.279 428
Novembre .................. R 1 3.897 | 130 6.775 226 10.672 356
Décembre............ R EEER PR 12| 3.5% 116 5.348 172 8.943 288
TOTAUX oo 46.824 - 04.913 | — ’ accidents|  —
Moyenne journaliére.......... TR — 128 — 259 - @

NOTA. — La moyenne journaliére nette de chague mois est obtenue en divisant le nombre mensuel d'accidents par le
nombre de jours dans le mois.
La moyenne journaliere de I'année est obtenue en divisant le nombre d'accidents par 366.

acei it 5.090
acc!dents de T““ est le plus élevé : —— = 1,36.
accidents de jour . .

REMARQUES. — C’est en décembre (nuits longues) que le rapport

1.850

TR A

C'est en juin (nuits courtes) que ce rapport est le plus faible :
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TABLEAU N° 23

PAR MOIS

véhicules impliqués ou de 1’éclairement

Accidents : Accidents suivant les conditions d'éclairement
comportant '
. En dehors
des piétons Pendant des heures de jour Eclairement
ou cyclistes le jour (crépuscul.e, aube non précisé Total
et nuit)
Moyenne Moyenne Moyenne Moyenne Moyenne
Nombre journaliére Nombre journaliére Nombre journaligre Nombre journaliére Nombre journaligre
1 6.049 195 4.998 161 5.477 177 146 5 10.621 343
2 2.812 97 3.143 108 2.026 70 59 2 5,228 180
3 5.736 185 7.259 234 3.109 100 136 5 10.504 . 339
4 5.710 190 8.565 286 2.269 7% 135 4 10,969 366
5 7.308 236 11.631 375 2.145 69 170 6 13.946 450
6 7.153 238 11.576 386 1.850 62 193 6 13.619 . 454
7 7.550 243 13.323 430 2.219 71 247 8 15.789 509
8 6.851 221 11.881 383 2.529 82 211 7 14.621 472
9 7.051 235 9.806 327 3.574 | 19 166 6 13.546 452
10 7.464 241 7.556 244 '~ 5.529 178 194 6 13.279 428
1" 6.255 208 4.867 162 5.618 187 187 - 7 10.672 356
12 5.378 173 3.737 120 5.090 164 116 4 8.943 288
75.317 ' 141.737
accidents - 98.342 - 4.435 - 1.960 - accldents -
- 206 — 269 - 13 - 5 — [ 387]
Ptla
41,435 . . : )
Sur I'ensemble de I'année ————————— X 100 = 30 % des accidents ont lieu en dehors des heures de jour, c'est-a-

141,737 — 1.960
dire pendant la nuit, I'aube ou le crépuscule.

Ces mémes accidents causent 41 9 du tota! des tués et 30 9 des blessés.

Voir tableaux no8.91 et 92 (pages 178 a 181).
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FRANCE 1956
VICTIMES CLASSEES

Répartition selon les

Tués
Conducteurs Passagers Conducteurs
Mois de véhict‘xles de véhiclfles et passagers de Piétons Autres Total
automobiles automobiles « 2 roues »
Nombre| % net |Nombre[ % net [Nombre| % net [Nombre| % net [Nombre| % net [Nombre| % net
Janvier ...... 1 82 8,48 98 7,79 252 5,86 173 9,65 3 2,77 606 7,21
Février ....... 2 66 7,30 51 4,42 110 2,74 72 4,29 9 8,84 308 3,92
Mars ......... 3 87 9,00 92 7,46 208 6,93 140 7,81 13 11,95 630 7,50
Avril ......... 4| 8 | 877 128 | 1031| 34| 75| 18| 68| 4 | 3,79 641 | 7,89
Mai .......... 5 67 6,93 116 9,41 370 8,61 128 7,14 9 8,27 690 8,21
Juin ... 6 72 7,70 102 8,55 417 10,02 144 8,30 5 4,7.4 740 9,10
Juillet .. ...... 7 99 10,24 174 14,11 521 12,12 137 7,64 14 12,89 945 11,25
Aolt ......... 8| 12 12,52 137 11,11 A 449 10,44 170 9,48 9 8,27 886 10,55
Septembre ...[ 9 87 9,30 105 8,80 485 11,66 177 10,20 17 16,17 87 10,71
Octobre ...... 10 76 7,86 87 7,05 387 9,00 192 10,70 9 8,27 751 8,94
Novembre ....| 11 63 6,73 77 6,45 325 7,81 17 9,85 8 7,59 644 7,92
Décembre ...[12 50 5,17 56 4,54 312 7,26 146 8,14 7 6;45 5;11 6,80
TOTAUX. 852 |100,00 | 1.216 |60,00 | 6.240 |100,00 | 1.768 | 160,00 | 907 | 160,00 1:2883 100,00
u
Moaire | | s | - s| - | 2| - s| - | — | - | [®] -

NOTA. — Les pourcentages nets sont calculés & partir des moyennes journaliéres nettes exactes, ne figurant pas sur le
tableau, et elles-m&mes obtenues en divisant le nombre mensuel de victimes (tués ou blessés) par le nombre de jours dans

le mois.
La moyenne journaligre de I'année est obtenue en divisant le nombre de victimes (tués ou blessés) par 366.
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TABLEAU N° 24

PAR MOIS

catégories d’usagers

Blessés

Conducteurs Passagers Conducteurs

de véhicules de véhicules et passagers de Pi&tons ~ Autres Total

automobiles automobiles « 2 roues »

Nombre | % net | Nombre | % net | Nombre | % net | Nombre | 9% net | Nombre | 9% net | Nombre| 9% net
1 1.837 8,48 2.476 7,57 6.172 6,26 2.574 8,99 117 7,87 13.179 7,20
o| 1.239 6,12 1.628 5,31 2.511 2,72 1.165 4,35 74 5,32 6.617 3,86
3| 1.561 7,21 2.121 6,47 6.681 6,78 2.199 7,68 139 9,36 12.701 6,94
4| 1,573 7,51 2.550 8,04 7.673 8,04 2,159 7,79 106 7,37 14.061 7,93
5| 1.896 8,76 3.216 9,81 | 10.351 10,50 2.692 9,40 121 8,14 18.276 9,98
6| 1.986 9,48 2.882 9,09 9.933 10,41 2.533 9,14 122 8,48 17.456 9,85
7] 2.443 11,28 4.139 12,63 | 11.623 11,79 2.419 8,45 156 10,50 20.780 11,35
8| 2.245 10,37 3.983 12,16 | 10.864 11,02 2.357 8,23 146 9,83 19.595 10,70
9| 1.957 9,34 3.123 9,85 9.778 10,25 2.439 8,80 132 9,18 17.429 9,83
10| 1.908 8,81 2.616 7,98 | '9.055 9,18 . 2.882 10,07 140 9,42 16.601 9,06
11| 1.480 7,06 1.986 6,26 | 6.919 7,25 2.520 9,10 119 8,27 13.024 7,35
121 1.208 5,58 1,582 4,83 | '5.722 5,80 2.290 8,00 93 6,26 10.895 5,95
2{.333 | 100,00 | 32.305 | 900,00 | ©7.282 | 100,00 | 28.220 | 109,09 1.465 109,00 |} 180.614] 900,00
blessés
58 | — 8 | — 286 | — 77 - 4 - 4031 —
P. 1D,
REMARQUES. — On déplore 12 tués par jour en moyenne sur les seuls « 2 roues », contre 6 tués en automobile et

5 tués parmi les piétons,

266 blessés par jour en moyenne sur les seuls « 2 roues », contre 146 blessés en automobile et 77 blessés parmi les piétons.

Pendant les quatre mois d'été (juin, juillet, aolt, septembre), on a relevé 1.872 tués sur les seuls « 2 roues ».
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FRANCE 1956

TABLEAU No 25

ACCIDENTS ET VICTIMES CLASSES PAR DATE

56

Nombre de victimes
Nombre y
Date d’accidents Tueés Observations
. (décédés Blessé -Tc_)tal )
corporels dans les esses victimes
3 jours)

Dimanche 1¢r janvier ........ 547 36 799 835
Lundi 2 janvier ........ 448 33 603 636
Mardi 3 janvier ........ 349 20 379 399
Mercredi 4 janvier ........ 254 18 301 319
Jeudi 5 janvier ........ 290 6 346 352
Vendredi 6 janvier ........ 326 19 394 413
Samedi 7 janvier ........ 338 13 423 436
Dimanche 8 janvier ........ 413 33 617 650
Lundi 9 janvier ........ 207 19 378 397
Mardi 10 janvier ........ 259 9 309 318
Mercredi 11 janvier ........ 332 15 382 397
Jeudi 12 janvier ........ 264 16 293 309
Vendredi 13 janvier ........ 340 16 375 391
Samedi 14 janvier ........ 440 21 569 590
Dimanche 15 janvier ........ 412 30 586 616
Lundi 16 janvier ........ 338 28 431 459
Mardi 17 janvier ........ 298 16 364 380
Mercredi 18 janvier ........ 276 16 316 332
Jeudi 19 janvier ........ 300 22 352 374
Vendredi 20 janvier ........ 274 15 327 342
Samedi 21 janvier ........ 449 16 515 531
Dimanche 22 janvier ........ 373 ‘28 503 531
Lundi 23 janvier ........ 348 14 417 431
Mardi 24 janvier ........ 297 12 364 376
Mercredi 25 janvier ........ 289 19 319 338
Jeudi 26 janvier ........ 326 17 397 414
Vendredi 27 janvier ........ 346 13 402 415
Samedi 28 janvier ........ 402 24 490 514
Dimanche 29 janvier ........ 423 28 590 618
Lundi 30 janvier ........ 299 23 326 349

Mardi 31 janvier ........ 274 11 312 323
Mercredi 1er février ......... 228 14 271 285
Jeudi 2 février ......... 159 7 190 107
Vendredi 3 février ......... 146 7 158 165
Samedi 4 février ......... 243 i2 306 318
Dimanche 5 février......... 246 22 403 425
Lundi 6 février ......... 256 i3 336 349
Mardi 7 février ......... 197 11 225 236
Mercredi 8 février ......... 236 12 270 282
Jeudi 9 février ......... 225 15 271 286
Vendredi 10 février ......... 161 14 193 207
Samedi 11 février ......... 142 8 181 189
A reporter ............... 12.860 741 15.983 16.724




Nombre de victimes

Nombre
Date d'accidents Tués Observations
| (décédés Blessés _thal
carporels dans les victimes
3 jours)

Report .................. 12.860 741 15.983 16.724
Dimanche 12 février ......... 133 15 184 " 199
Lundi 13 février......... 183 9 239 248
Mardi 14 février......... 110 3 148 151
Mercredi 15 février......... 115 7 126 133
Jeudi 16 février ......... 154 9 188 197
Vendredi 17 février ......... 164 11 194 205
Samedi 18 février......... 168 12 208 220
Dimanche 19 février ......... 142 6 210 216
Lundi 20 février ......... 173 10 209 219
Mardi 21 février ......... 126 4 154 158
Mercredi 22 février......... 132 5 206 21
Jeudi 23 février ......... 123 8 178 186
Vendredi 24 février......... 127 11 160 171
Samedi 25 février ......... 231 8 274 282
Dimanche 26 février ......... 238 15 362 377
Lundi 27 février ......... 200 16 229 245
Mardi 28 février ......... 232 6 270 276
Mercredi 29 février ......... 238 18 274 292
Jeudi 1er mars .......... 308 23 338 361
Vendredi 2 mars .......... 276 16 330 346
Samedi 3mars .......... 397 14 41 485
Dimanche 4 mars .......... 467 27 661 688
Lundi Smars .......... 31 23 3 364
Mardi 6 mars .......... 269 9 297 306
Mercredi 7 mars .......... 261 17 288 305
Jeudi 8mars .......... 317 13 377 390
Vendredi 9 mars .......... 21 9 317 326
Samedi 10 mars .......... 399 20 461 481
Dimanche 11 mars .......... 458 31 650 681
Lundi 12 mars .......... 276 23 335 358
Mardi 1I3mars .......... 220 i4 250 264
Mercredi 14 mars .......... 255 19 289 308
Jeudi 15 mars .......... 246 14 302 316
Vendredi 16 mars .......... 307 17 356 373
Samedi 17 mars .......... 366 22 408 430
Dimanche 18 mars .......... 456 30 650 680
Lundi 19mars .......... 334 25 397 422
Mardi 20mars ... 272 15 296 311
Mercredi 21 mars .......... 282 20 329 349
Jeudi 2 mars .......... 339 16 391 407
Vendredi 23 mars .......... 337 22 385 407
Samedi 24 mars .......... 450 28 514 542
Dimanche 25 mars .......... 482 29 658 687
Lundi 2 mars .......... 347 23 403 426
Mardi 27 Mars ....o.on 314 13 372 385
Mercredi 28 mars .......... 299 13 342 355
Jeudi 29 mars .......... 295 21 343 364
Vendredi 30 mars .......... 411 27 508 535

A reporter ...........0.000 25.871 1.507 31.855 33. 362
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Nombre de victimes
Nombre
tacei Tués Observations
Date d accuder:ts (décedss Blossés Total tio
corporets dans les victimes
3 jours)
Report ................... 25.871 1.507 31.855 33.362
Samedi 31 mars .......... 482 37 642 679
Dimanche 1er avril ........... 385 33 592 625 Paques
Lundi 2avril ........... 457 38 714 749 Lundi férié¢
Mardi avril ........... 344 26 412 438
Mercredi 4 avril ........... 243 16 288 304
Jeudi S5avril ........... 304 16 388 404
Vendredi 6 avril ........... 308 15 364 379
Samedi Tavril........... 436 26 518 544
Dimanche 8 avril ........... 535 30 743 773
Lundi  Qavril........... 378 33 473 506
Mardi 10 avril ........... 3N 26 439 465
Mercredi 11 avril ........... 303 19 372 391
Jeudi 12 avril oot io 336 20 399 419
Vendredi 13 avril ........... 282 16 340 356
Samedi 14 avrit........... 413 24 498 522
Dimanche 16 avril ........... 405 23 586 609
Lundi 16 avril ........... . 269 12 34 353
Mardi 17 avril ... s 280 20 335 355
Mercredi 18 avril ........... 250 11 291 302
Jeudi 19 avril ... 0. 290 18 333 351
Vendredi 20 avril ........... 318 15 370 385
Samedi ~ 21 avril ........... 409 16 525 541
Dimanche 22 avril ........... 518 36 763 799
Lundi 23 avril ........... 324 12 382 394
Mardi 24 avril ........... 321 14 381 395
Mercredi 25 avril ........... 297 15 347 362
Jeudi 26 avril ... 370 16 464 480
Vendredi 27 avril ........... 389 21 485 506
Samedi 28 avril ...:....... 499 26 654 680
Dimanche 29 avril ........... 530 25 739 764
Lundi 30 avril ........... 405 23 528 551
Mardi e mai............ 479 24 714 738 Féte du travail
Mercredi 2 mai............ 328 15 388 403
Jeudi Imai...eeniin.. 325 20 414 434
Vendredi 4 mai............ 365 17 413 430
Samedi Emaic.......o..s 570 22 695 17
Dimanche 6 mai............ 767 49 1.092 1.141
Lundi Tmai............ 474 37 574 611
Mardi 8mai............ 435 23 589 612 Victoire 1945
Mercredi 9 mai............ 450 24 530 554
-Jeudi M0 mai............ 394 27 573 600 Ascension
Vendredi 11 mai............ 373 16 512 528
Samedi 12 Maieeneinrenes 407 12 487 499
Dimanche 13 mai............ 597 28 898 926
Lundi 14 mai.coovnnnen, 392 20 469 489
Mardi 15 mai.c..ooo ... 361 17 468 485
Mercredi 16 mai............ 374 22 442 464
A reporter ......,........ 44.413 2.558 55.816 58.374




Nombre de victimes

Nombre
Date d’'accidents (dgggjés Total Observations
corporels dans les Blessés victimes
3 jours)

Report ......... ... ..., 44.413 2.558 55.816 58.374
Jeudi - 17 mai............ 378 13 448 461
Vendredi 18 mai............ 401 16 510 596
Samedi 19 mai............ 606 15 834 849
Dimanche 20 mai............ 630 33 916 949 Pentecote
Lundi 21 mai............ 640 39 982 1.021 Lundi férié
Mardi 2 mai............ 404 24 542 566
Mercredi 23 mai............ 360 10 437 447
Jeudi 24 mai............ 377 13 476 489
Vendredi 25 mai........ o 355 21 418 439
Samedi 26 mai............ 470 17 585 603
Dimanche 27 mai............ 613 30 874 904
Lundi 28 mai............ 434 25 543 568
Mardi 20mai............ 386 26 448 474
Mercredi 30 mai............ 411 20 546 566
Jeudi Stmai............ 390 15 459 474
Vendredi 1eT juin ........... 362 17 460 477
Samed;i 2 uin ... 520 20 645 665
Dimanche 3 juin ........... 666 34 970 1.004
Lundi 4 juin ...l 424 19 524 543
Mardi 5 juin ... 376 18 470 488
Mercredi 6 juin ........... 334 20 398 418
Jeudi 7 juin ..o 407 29 522 551
Vendredi 8 juin ........... 390 21 469 490
Samedi 9 juin ........... 483 27 606 633
Dimanche 10 juin ........... 585 47 894 941
Lundi 11 juin ..., 414 34 522 556
Mardi 12 juin ........... 338 17 412 429
Mercredi 13 juin ........... 422 33 495 528
Jeudi 14 juin ........... 360 16 420 436 -
Vendredi 15 juin ........... 368 10 452 462
Samedi 16 juin ..ol 542 28 678 706
Dimanche 17 juin ........... 571 36 893 929
Lundi 18 juin ........... 360 19 440 459
Mardi 19 juin ........ ... 366 13 434 447
Mercredi 20 juin ........... 351 16 388 404
Jeudi 21 juin ... 418 19 498 517
Vendredi 22 juin ........... 448 28 554 582
Samedi 23 juin ...l 572 20 728 748
Dimanche 24 juin ........... 665 34 1.024 1.058
Lundi 25 juin ... 466 32 573 605
Mardi 26 juin ...l 386 20 458 478
Mercredi 27 juin ........... 396 23 471 494
Jeudi 28 juin ........... 427 29 512 541
Vendredi 29 juin ........... 461 17 585 602
Samedi 30 juin ........... 741 44 961 1.005
Dimanche 1er juillet ......... 748 52 1.174 1.226
Lundi 2 juillet ......... 469 33 597 630

A reporter ............... 66.104 3.700 84.061 87 761
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Nombre de victimes

Nombre
tacei Tués servations
Date daccidents | Cedes Blossés Total Observa
corporels dans les victimes
3 jours)

Report ................... 66.104 3.700 84.061 87.761
Mardi 3juillet ......... 390 29 473 405
Mercredi 4 juillet ......... 398 27 474 501
Jeudi 5 juillet ......... 435 20 537 557
Vendredi 6 juillet ......... 468 20 562 582
Samedi 7 juillet ......... 636 48 764 812
Dimanche 8 juillet ......... 840 57 1.210 1.967
Lundi 9 juillet ......... 537 34 693 727
Mardi 10 juillet ......... 369 13 458 41
Mercredi 11 juillet ......... 369 12 469 481
Jeudi 12 juillet ......... 434 20 558 580
Vendredi 13 juillet ......... 577 og 71 739
Samedi 14 juillet ......... 647 45 946 991 Féte Nationale
Dimanche 15 juillet ......... 701 39 1.064 1.103
Lundi 16 juillet ......... 509 34 693 727
Mardi 17 juillet ......... 363 19 443 462
Mercredi 18 juillet ......... 420 28 523 551
Jeudi 19 juillet ......... 371 27 487 514
Vendredi 20 juillet ......... 416 25 532 557
Samedi 21 juillet ......... 544 36 678 714
Dimanche 22 juillet ......... 692 4 1.038 1.079
Lundi 23 juillet ......... 449 28 569 597
Mardi 24 juillet ......... 428 30 514 544
Mercredi 25 juillet ...... ... 456 32 538 570
Jeudi 26 juillet ......... 504 25 641 666
Vendredi 27 juillet ......... 527 30 725 755
Samedi 28 juillet ......... 547 26 688 714
Dimanche 29 juillet ......... 674 34 52 986
Lundi 30 juiltet ......... 469 37 579 616
Mardi 31 juillet ......... 396 21 490 511
Mercredi 1er aolt .......... 430 21 558 579
Jeudi 2a00t .......... 423 29 525 547
Vendredi 3 aolGt .......... 442 o3 549 572
Samedi 4ao0t .......... 589 37 766 803
Dimanche 5aolGt .......... 666 37 968 1.005
Lundi 6 aoGt .......... 491 38 671 709
Mardi 7aolt .......... 3N 21 482 503
Mercredi 8 aolt .......... 500 o8 616 644
Jeudi GaoGt .......... 462 30 597 627
Vendredi 10 aoQt .......... 464 34 608 642
Samedi 11 ao(t .......... 564 33 748 781
Dimanche 12 aoQt .......... 687 54 969 1.023
Lundi 13 aolt .......... 503 28 734 762
Mardi 14 aoGt .......... 462 38 621 659 i
Mercredi 15 aoQt .......... 570 32 862 894 Jour ferié
Jeudi 16 aolOt .......... 482 22 651 673
Vendredi 17 aoQt .......... 388 14 509 523
Samedi 18 aolQt .......... 480 35 644 679

A reporter ..... e 89.650 5 107 115.148 120 255




Nombre de victimes

. Nombre }
Date d'accidents (d.ggéédsés Total Observations
corporels dans les Blessés victimes
3 jours)

Report ............oo.t 89.650 5.107 115-148 120.255
Dimanche 19 aoGt .......... 599 42 875 917
Lundi 20 aolt .......... 401 22 523 545
Mardi 21 aolt ... 379 16 500 516
Mercredi 22 aoGt .......... 381 32 507 539
Jeudi 23 aolt .......... 377 13 516 529
Vendredi 24 ao(t .......... 421 22 549 571
Samedi 25 ao(t .......... 519 31 687 718
Dimanche 26 aolt .......... 626 38 927 965
Lundi 27 aolt .......... 438 21 604 625
Mardi 28 ac0t .......... 408 31 484 515
Mercredi 29 aoGt .......... 364 23 420 443
Jeudi 30 ao0t .......... 345 23 438 461
Vendredi 31 aoGt .......... 389 25 487 512
Samedi  1¢r septembre ... .. 482 22 650 672
Dimanche 2 septembre..... 507 29 757 786
Lundi 3 septembre ..... ‘414 38 506 544
Mardi 4 septembre ..... 409 24 511 535
Mercredi 5 septembre..... 347 24 402 426
Jeudi 6 septembre...... 419 20 521 541
Vendredi 7 septembre..... 397 26 482 508
Samedi 8 septembre ... .. 640 46 - 781 827
Dimanche 9 septembre..... 597 42 861 S03
Lundi 10 septembre ... .. 388 14 462 476
Mardi 11 septembre ..... 388 23 463 486
Mercredi 12 septembre...... 323 24 389 413
Jeudi 13 septembre ..... 331 17 384 401
Vendredi 14 septembre..... 384 21 461 482
Samedi 15 septembre..... 601 35 758 793
Dimanche 16 septembre ..... 623 58 879 937
Lundi 17 septembre .. ... 415 31 524 555
Mardi 18 septembre ..... 379 14 462 476
Mercredi 19 septembre...... 348 23 389 412
Jeudi 20 septembre:. ... 3an 18 453 47
Vendredi 21 septembre..... 426 22 534 556
Samedi 22 septembre..... 609 3 753 786
Dimanche 23 septembre..... 653 50 955 1.005
Lundi 24 septembre ..... 443 21 570 591
Mardi 25 septembre .. ... 352 17 449 466
Mercredi 26 septembre..... 334 28 386 414
Jeudi 27 septembre ... .. 311 28 378 406
Vendredi 28 septembre..... 370 27 479 506
Samedi 29 septembre..... 604 36 828 864
Dimanche 30 septembre ..... 681 60 1.002 1.052
Lundi 1€t octobre ....... 453 21 549 570
Mardi 2 octobre ....... 352 27 401 428
Mercredi 3 octobre ....... 364 14 446 460
Jeudi 4 octobre ....... 385 19 476 495

A reporter ............... 110.397 6.398 141 .966 148.364

b *
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Nombre de victimes

62

Nombre A .
Date d'accidents dguéécisé _ Total Observations
corporels '(da:s los Blessés victimes
3 jours)

Report ................ ... 110.397 6.398 141 .966 148.364
Vendredi 5 octobre ....... - 384 18 4M 489
Samedi 6 octobre ....... 489 26 612 638
Dimanche 7 octobre ....... 484 41 681 722
Lundi 8 octobre ....... 398 19 477 496
Mardi 9 octobre ....... 389 28 455 483
Mercredi 10 octobre ....... 398 19 47 490
Jeudi 11 octobre ....... 397 26 492 518
Vendredi 12 octobre ....... 408 20 486 506
Samedi 13 octobre ....... 561 42 701 743
Dimanche 14 octobre ....... 599 30 822 852
Lundi 15 octobre ....... 445 27 551 578
Mardi 16 octobre ....... 372 24 451 475
Mercredi 17 octobre ....... 365 .27 429 456
Jeudi 18 octobre ....... 457 34 51 605
Vendredi 19 octobre ....... 377 17 452 469
Samedi 20 octobre ....... 545 34 652 696
Dimanche 21 octobre ....... 573 33 842 875
Lundi 22 octobre ....... 416 22 517 539
Mardi 23 octobre ....... 401 19 505 524
Mercredi 24 octobre ....... 338 20 376 396
Jeudi 25 octobre ....... 419 21 524 545
Vendredi 26 octobre ....... " 381 15 458 473
Samedi 27 octobre ....... 452 29 569 598
Dimanche 28 octobre ....... 429 21 622 643
Lundi 29 octobre........ 428 21 531 . 552
Mardi 30 octobre ....... 407 18 485 503
Mercredi 31 octobre ....... 420 19 516 535
Jeudi 1er novembre ..... 380 31 516 547 Toussaint
Vendredi 2 novembre ..... 407 27 497 524
Samedi 3 novembre ..... 503 29 620 649
Dimanche 4 novembre ..... 425 29 628 657
Lundi 5 novembre ..... 367 22 436 458
Mardi 6 novembre ..... 353 21 431 452
Mercredi 7 novembre ..... 352 16 428 444
Jeudi 8 novembre ..... 364 19 426 445
Vendredi 9 novembre ..... 419 22 . 505 527
Samedi 10 novembre ..... 520 30 600 630
Dimanche 11 novembre ..... 605 44 858 902 Victoire 1918
Lundi 12 novembre ..... 392 25 41 495
Mardi 13 novembre ..... 301 18 335 353
Mercredi 14 novembre ..... 319 20 383 403
Jeudi 15 novembre ..... 358 .23 410 433
Vendredi 16 novembre ..... 329 16 402 418
Samedi 17 novembre ..... 394 26 469 485
Dimanche 18 novembre ..... 333 23 461 484
Lundi 19 novembre ..... 362 27 415 - 442
Mardi 20 novembre ..... 318 18 365 383

A reporter ............... 129.913 7.554 166 .351 173.905




Nombre de victimes
Nombre
acci Tués i
Date d'accidents (d6c606s Total Observations
corporels dans les Blessés victimes
3 jours)
Report ................... 129.913 7.554 166 .351 173.905
Mercredi 21 novembre ..... 258 12 202 304
Jeudi 22 novembre ..... 251 17 286 303
Vendredi 23 novembre ..... 253 12 287 299
Samedi 24 novembre ..... 303 22 356 378
Dimanche 25 novembre ..... 229 12 322 334
Lundi 26 novembre ..... 334 18 417 435
Mardi 27 novembre ..... 302 8 333 34
Mercredi 28 novembre ..... 323 14 " 360 374
Jeudi 29 novembre ..... 333 24 391 415
Vendredi 30 novembre ..... 295 19 324 343
Samedi  1¢r décembre...... 357 30 452 482
Dimanche 2 décembre...... 249 17 351 368
Lundi 3 décembre...... 307 16 346 362
Mardi 4 décembre...... 281 18 324 342
Mercredi 5 décembre...... 248 16 308 324
Jeudi 6 décembre...... 277 . 17 317 334
Vendredi 7 décembre...... 295 19 327 346
Samedi 8 décembre...... 335 18 431 449
Dimanche 9 décembre......| 269 22 365 387
Lundi 10 décembre...... 261 22 323 345
Mardi 11 décembre...... 203 13 329 342
Mercredi 12 décembre...... 331 24 . 379 403
Jeudi 13 décembre...... : 278 18 331 349
Vendredi 14 décembre...... 260 14 - 295 310
Samedi 15 décembre...... 384 24 442 466
Dimanche 16 décembre...... 312 24 397 421
Lundi 17 décembre...... 289 14 335 349
Mardi 18 décembre...... 283 20 337 357
Mercredi 19 décembre...... 232 12 269 281
Jeudi 20 décembre...... 265 13 303 316
Vendredi 21 décembre...... 319 17 356 373
Samedi 22 décembre...... 395 19 480 499
Dimanche 23 décembre...... 274 25 374 399
Lundi 24 décembre...... 305 - 13 401 414
Mardi 25 décembre...... 232 18 320 338 Noal
Mercredi 26 décembre...... 304 20 395 415
Jeudi 27 décembre...... 208 9 243 252
Vendredi 28 décembre.-.... - 260 N 301 312
Samedi 29 décembre...... 337 26 411 437
Dimanche 30 décembre...... 210 22 289 3N
Lundi 31 décembre...... 300 20 363 383
TOTAL.................. 141.737 8.283 180.614 188.897
accidents tués “blessés - victimes

NOTA. — Du 16 novembre au 21 décembre 1956, limitation de la circulation au département d'immatriculation
et aux départements limitrophes. A pariir du 27 novembre,1956, contingentement de I'essence,

REMARQUE. — En 1956, le jour ou on a enregistré le plus grand nombre de tués a été le dimanche 30 sep-
tembre, avec 60 tués.
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FRANCE 1956

ACCIDENTS CLASSES

Répartition en fonction

R.ase campagne Centres urbains de province
et petites agglomérations
Nombre
: . Gendarmerie Nationale . Sureté Nationale
Jours de la semaine de jours 4
dansl'année
Moyenne % Moyenne %
Nombre | journaliére Nombre | journaliére

nette net nette net
Lundi .......cooiit a 53 9.306 176 14,15 8.465 160 14,08
Mardi .......ovveeeeeai| b 52 7.360 141 11,41 7.789 150 13,20
Mercredi ....covoiinnn, [ 52 7.163 138 11,10 7.686 148 13,03
Jeudi............oe e d 52 7.430 143 11,51 7.961 _ 153 13,49
Vendredi.............. e 52 7.398 142 11,46 8.342 - 161 14,14
Samedi................ f 52 10.678 205 16,55 10.655 205 18,06
Dimanche ............. g 53 15.665 296 23,82 8.418 159 14,00
TOTAUX ...... h 366 65.000 — 100,00 . 59.316 — 100,00

Jours ouvrables ....... i 304 46.837 154 - 49.439 163 -

Jours fériés .......... a 9 2.498 | o7 - - 1.459 162 -

Dimanches ............ k 53 15.665 296 — 8.418 159 —

TOTAUX ...... '] 366 65.000 — — - 59.316 — -

Moyenne journaliere ... m|  — . — 178 — — 162 e

NOTA. — Les moyennes journalieres nettes sont obtenues en divisant le nombre d'accidents enregistrés un jour donné
par le nombre de jours de ce nom dans I'année.

La moyenne journaliere de I'année est obtenue en divisant le nombre d'accidents par 366.

REMARQUES. — La moyenne journaliere du nombre d'accidents corporels atteint son maximum le dimanche en rase
campagne et le same_di dans les centres urbains de province et a Paris.
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- PAR JOUR

du lieu de 1’accident

TABLEAU Ne° 26

Aggiomération parisienne
Total Total
Province France -
Préfecture de Police de la Seine
Moyenne % Moyenne % Total des %
Nombre | journaligre Nombre | journalidre Nombre moyennes
nette net nette net nettes net
a 17.711 336 14,12 2.449 46 13,87 20.220 382 14,08
b 15.149 29 12,26 2,293 44 13,23 17.442 335 12,38
c 14,849 286 12,02 2.359 45 13,61 17.208 331 12,22
d 15.391 296 12,46 2.374 46 13,70 17.765 342 12,61
e 15.740 303 12,74 2.622 50 15,13 18.362 353 13,04
f 21.333 410 17,27 2.872 55 16,58 24.205 465 17,19
) 24.083 455 19,13 2.452 - 46 13,88 26.535 501 18,48
h 124 .316 — 100,00 17.421 - 100,00 141.737 - 100,00
accidents

i 96.276 317 — 14.566 48 Co— 110 842 | 365 —

i 3.957 439 - 403 45 — 4,360 | 484 —_
k 24.083 455 — 2.452 46 — 26.535 501 —_

| 124.316 — — 17.421 —_ —_ 141 737 — -

accidents
m — 340 — — 47. —_— — 387 —_
G6

La moyenne journaliere du nombre d'accidents corporels est & son minimum le mercredi en province et le mardi & Paris.
nb. acc. jour maximum
nb. acc. jour minimum
296

205 b5
% == 2,1 en rase campagne, 108 :»1,4 dans les centres urbains de province, vl = 1,3 a Paris.

En province, il y a moins d'accidents les jours ouvrables que fes jours fériés et les dimanches; & Paris, c’est le contraire.

Le rapport est de :
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FRANCE 1956

ACCIDENTS CLASSES

Répartition en fonction

Rase campagne Centres urbains
et petites agglomérations de province
Heures C . . .
Gendarmerie Nationale Sdareté Nationale
Nombre % net Moye_nne Nombre % net Moyepne
horaire horaire

01 e 843 1,30 2 611 1,04 2
1o 507 0,78 1 384 0,66 ]
23 e e 380 0,59 1 176 0,30 —
34 297 0,46 1 159 T 0,27 _
P 257 0,40 1 166 0,28 —
BB e 413. 0,64 1 339 0,58 1
[ 1.072 1,66 3 1.146 1,96 3
T8 1.701 2,63 5 1.991 3,40 5
89 .. 1.596 2,47 4 1.480 2,52 4
B 10 e 2.032 3,14 5 1.5356 2,62 4
1011 o 2.588 4,01 7 2.073 3,54 6
1112 e 3.111 4,81 8 3.139 5,36 e]
1213 e 3.097 4,79 8 4.348 7,42 12
1394 . 3.466 5,36 9 5.469 9,33 15
1415 4,060 6,28 11 3.738 6,38 10
1516 . e 4.347 6,73 12 3.160 5,39 8
16-17 oo 4.315 6,68 12 3.390 5,79 9
1718 .o 6.291 9,73 17 4,733 8,08 13
1819 ..o 8.480 13,12 23 7.517 12,83 21
1920 ..o 6.678 10,33 18 5.581 9,52 16
2021 i e 4.203 6,50 11 3.495 59 10
2o e 2.520 3,90 7 2.057 3,51 6
b2 SN 1.518 2,35 4 1.174 2,00 3
2324 e 863 1,34 2 741 1,26 0
Non précisée .................. 366 - - 714 — —

TOTAUX ........ 65.000 100,00 — 59.316 100,00 —
Moyenne horaire................ 2.708 — 1 2.472 — 7

REMARQUES. — Sur I'ensemble du territoire métropolitain, on reléve 16 accidents corporels par heure en moyenne.

La période horaire la plus chargée est celle de 18 a 19 heures ; la moins chargée est celle de 4 & 5 heures, sauf dans les
centres urbains de province, ol c'est celle de 3 & 4 heures.
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TABLEAU Ne° 27

PAR HEURE

i du lieu de l'accident

Agglomération parisienne
Total Total
Province Préfecture de Police France
! de la Seine
Nombre % net Moyenne Nombre % net Moyepne " Nombre '% net Moyet)ne
horaire horaire horaire
a 1.454 1,18 4 276 1,58 1 1.730 1,23 5
b 891 072 2 360 2,07 1 1.251 0,89 3
c 556 0,45 1 197 1,13 1 753 0,54 2
d 456 0,37 1 130 0,75 — 586 0,42 1
e 423 0,34 1 83 0,48 — 506 0,36 1
f 752 0,61 2 156 0,90 1 908 0,65 3
g 2.218 1,80 6 414 2,38 1 2,632 1,87 7
h 3.692 3,00 10 791 4,54 2 4,483 3,19 12
i 3.075 2,50 8 589 3,38 2 3.664 2,60 10
j 3.567 2,90 9 427 2,45 2 3.994 2,84 1
k 4,661 3,78 13 473 2,71 1 5.134 3,65 14
I 6.250 5,07 17 716 4,11 2 6.966 4,95 19
m 7.445 6,04 20 1.068 6,13 3 8.513 6,05 23
n 8.935 7,25 24 1.051 6,03 3 9.986 7,10 27
o 7.798 6,33 21 1.121 - 643 3 8.919 6,34 24
p 7.507 6,09 20 982 5,64 3 8.489 6,04 23
q 7.705 6,25 21 948 5,44 3 8.653 6,15 24
ol 11.024 8,95 30 1.199 6,88 - 3 12,223 8,69 33
L ls 15.997 12,98 44 2.061 11,83 6 18.058 12,84 50
ot 12.259 9% 34 1.583 9,09 4 13.842 984 | 38
ol 7.698 6,25 21 1.024 5,88 3 8.722 6,20 24
v 4.577 3,7 13 700 4,02 2 5.277 3,75 15
W 2.692 2,18 7 574 3,29 2 3.266 2,32 9
Y 1.604 1,30 4 498 2,86 2 2.102 1,49 6
Ly 1.080 - = — - - 1.080 — —
z 124.316 100,00 - 17.421 10000 | — 141.737 100,00 —
accidents
a 5.180 - 14 126 - 2 5.906 -

Le nombre d'accidents est supérieur & la moyenne horaire :

— de 11 heures a 21 heures en province, -
— de 7 & 8 heures, de 12 & 21 heures dans l'agglomération parisienne.
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TROISIEME PARTIE

ACE ET SEXE DES PARTICIPANTS
| ET DES VICTIMES

TABLEAUX Neos31 K 34




FRANCE 1956 | AGE DES CONDUCTEURS

directement impliqués

Conducteurs
Victimes
Age Conducteurs Conducteurs Conducteurs Conducteurs
Impliqués de vélomoteurs de cycles de véhicules de véhicules
et motocyclettes (1){ et cyclomoteurs (2) automobiles attelés ou d'animaux
Tués Blessés Tués Blessés Tués Blessés Tués Blessés
0-4ans ....... a — — — —_ — —_ | — —_ —
5-14ans ....... b 2.878 1 32 78 2.360 1 1" 6 15
15-24ans ....... c 47.841 503 14.877 275 11.988 105 2.405 6 64
256-59 ans ....... d 157.833 1.067 23.110 1.402 27.430 740 17 191 41 387
60ans et plus....| e 12,190 57 602 510 4.525 94 1.309 1 124
Age non précisé
par les enqué-
teurs ......... f 19.169 12 433 11 350 12 17 2 68
TOTAUX ...| gl 239.911 1.649 39.054 2.276 46.853 952 21.333 66 658
véhicules

NOTA. — (1) Conducteurs de vélomoteurs et de motocyclettes (cycles pourvus d'un moteur auxiliaire thermique d'une
cylindrée supérieure a 50 cm?), Cette catégorie comprend la plupart des véhicules du type « scooter »,

(2) Conducteurs de cycles pourvus d'un moteur auxiliaire thermigue d'une cylindrée maximum de 50 cm?® (cyclo-
moteurs) et de cycles dépourvus de moteur auxiliaire.

FRANCE 1956 ' SEXE DES CONDUCTEURS

directement impliqués

Conducteurs
Victimes
Sexe Conducteurs Conducteurs Conducteurs Conducteurs
Impliqués de vélomoteurs de cycles de véhicules de véhicules
: et motocyclettes (1)| et cyclomoteurs (2) automobiles attelés ou d'animaux

Tués Blessés Tués Blessés Tués Blessés Tués Blessés

Hommes ........ a 215.464 1.606 37.153 1.951 35.557 900 19.431 57 523
Femmes ........ b 21.776 32 1.825 319 11.009 52 1.861 6 102
Sexe non précisé

par les enqué-

teurs ......... c 2.671 2 76 6 87 .0 41 3 33
TOTAUX ...|d 239.911 1.640 39.054 2.216 46.653 952 21.333 66 658
véhicules

NOTA. — (1) Conducteurs de vélomoteurs et de motocyclettes (cycles pourvus d'un moteur auxiliaire thermique d'une
cylindrée supérieure & 50 cm?). Cette catégorie comprend la plupart des véhicules du type « scooter »,

(2) Conducteurs de cycles pourvus d'un moteur auxiliaire thermique d’une cylindrée maximum de 50 cm? (cyclo-
moteurs) et de cycles dépourvus de moteur auxiliaire.
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ET DES PIETONS TABLEAU N 3i

dans les accidents.

Piétons
Conducteurs de Victimes Total
véhicules de nature Total Indemnes || Impliqués Indemnes || Participants
non précisée
Tués | Blessés Tués Blessés Tués Blessés
a — — —_— — — 1.603 108 1.494 1 1.603
b 1 27 87 2.445 346 5.290 202 5.086 2 8.168
c 3 101 892 29.435 17.514 3.035 98 2.936 1 50.876
d 16 320 3 266 68.438 86.129 11.796 600 11.192 4 169.629
e 5 61 677 6.621 4.892 8.052 742 7.303 7 20.242
f 1 1 38 1.305 17.826 598 18 218 362 19.767
g 26 546 4 960 108.244 126.707 30.374 1.768 28.229 " 3n 270.285
participants
G. 8
REMARQUES. — Parmi les conducteurs de véhicules impliqués dans les accidents corporels, le nombre des conduc-

teurs indemnes est supérieur au nombre de conducteurs victimes (126.707 contre 108.244).

Si on examine le pourcentage de conducteurs de véhicules & deux roues, parmi les conducteurs victimes d'accidents,
on voit qu'il est de 71 %. Au-dessous de 25 ans, plus des 9/10¢ des conducteurs victimes sont des conducteurs de véhicules
a deux roues.

ET DES PIETONS | TABLEAU N° 32

dans les accidents

Piétons
Conducteurs de Victimes Total
véhicules de nature Total Indemnes || Impliqués Indemnes || Participants
non précisée
Tués Blessés Tués Blessés Tués Blessés
a 20 395 - 4,534 93.059 117.871 17.508 1.167 16 075 266 232.972
b 6 131 415 14.928 6.433 12.730 592 12.027 11 34,506
c 0 20 11 257 2.403 136 9 127 0 2.807
d 26 548 4.980 108.244 126.707 30.374 1.768 28.229 311 270.285
participants
. . L . 6.433
REMARQUES. — La proportion de conductrices sorties indemnes des accidents corporels est de :2—1~——-776 = 30 %,
117.87

La proportion de conducteurs sortis indemnes des accidents corporels est de : 15963 559.

Sur 12 conducteurs tués dans les accidents de la circulation routiere, il y a en moyenne 11 hommes et 1 femme. Si on
consideére les seuls conducteurs de cycles et cyclomoteurs, sur 7 conducteurs tués, il y a 6 hommes et 1 femme.
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FRANCE 1956

'ACE DES

Conducteurs et passagers

Age Vélomoteurs Cycles Véhicules

et motocyclettes (1) et cyclomoteurs (2) automobiles
Tués Blessés Tués Blessés Tués Blessés
O-4dans ..., 1 67 5 125 46 1.168
514ans ........ ..o, 8 381 85 2.655 76 2.702
15-24ans ... 617 19.833 280 12.261 312 8.168
25-59ans ... 1.223 27.738 1.413 27.829 1.408 35.028
60ansetplus................... 68 742 514 4.555 299 4.168

Age non précisé par les enqué- '

teUrsS ... 15 736 1 360 27 2.404
TOTAUX ....... 1.932 49.497 2.308 47.785 2.168 53.638

NOTA. — (1) Vélomoteurs et motocyclettes (cylindrée supérieure & 50 cm?). Cette catégorie comprend la plupart des véhi-

cules du type « scooter ».

(2) Cycles et cyclomoteurs (cylindrée maximum de 50 cm?).

FRANCE 1956

SEXE DES

Conducteurs et passagers

Sexe Véiémoteurs . Cycles ‘ Véhicules

et motocyclettes (1) et cyclomoteurs (2) automobiles
Tués Blessés Tués Blessés Tués Blessés
Hommes ............coooint. . 1.787 42.900 1.974 36.275 1.591 34,081
Femmes ...........ccocviiit. 142 6.449 338 11.410 571 19.277

Sexe non précisé par les enqué-

teurs .o 3 148 6 100 6 280
TOTAUX ....... 1.932 49.497 2.308 41.785 2.168 53.638

NOTA. — (1) Vélomoteurs et motocyclettes (cylindrée supérieure & 50 cm?). Cette catégorié comprend la plupart des véhi

cules du type « scooter ».

(2) Cycles et cyclomoteurs (cylindrée maximum de 50 cm?).

REMARQUES. — Sur 5 tués dans les accidents de la circulation routigre, il y a en moyenne 4 hommes et 1 femme.
Les proportions rapportées aux différentes catégories d'usagers sont les suivantes :

— pigtons ... e
— usagers d'automobiles...................
— usagers de cycles et cyclomoteurs
— usagers de vélomoteurs et motocyclettes.
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sur 3 tués:
sur 4 tués:
sur 7 tués:

2 hommes et 1 femme.
3 hommes et 1 femme.
6 hommes et 1 femme.

sur 14 tués: 13 hommes et 1 femme,




VICTIMES

TABLEAU N° 33

de véhicules (ou d'animaux)
Piétons Total
Véhlcule§ attelés Véhicules de_ nature Tous véhicules victimes
ou animaux non précisée
Tués Blessés Tués Blessés Tués Blessés Tués Blessés Tués Blessés
a 0 0 5 25 57 1.385 108 1.494 165 2.879
b 6 15 2 44 177 5.797 202 5.086 379 10.883
o] 6 64 5 146 ‘1,220 40.472 98 2.936 1.318 43.408
d 41 388 21 406 4.106 91.389 600 11.192 4.706 102.581
e 11 124 6 83 898 9.672 742 7.303 1.640 16.975
f 2 68 2 102 57 3.670 18 218 75 3.888
g| 66 659 41 806 6.515 | 152.385 1.768 | 28.220 8.283 180.614
tués blessés

REMARQUES. — Parmi

les piétons tués :

— les adolescents et les jeunes gens (98 tués de 15 a 24 ans) sont moins nombreux que les enfants (202 tués de 5 &

14 ans) et beaucoup moins nombreux que les personnes 4gées de plus de 60 ans (742 tués de 60 ans et plus).

— les jeunes enfants (0 & 4 ans) et les personnes &gées de plus de 60 ans réunissent & eux seuls prés de la moitié¢
des déces enregistrés (850 sur 1.768).

VICTIMES

TABLEAU N° 34

de véhicuies (ou d’animaux)
. Piét Total
Véhicules attelés | Véhicules de nature Tous véhicules letons victimes
ou animaux non précisée
Tués Blessés Tués Blessés Tués Blessés Tués ‘Blessés Tués Blessés
a 57 524 30 541 5.439 114.321 1.167 16,075 6.606 130.396
6 102 11 234 1.058 37.472 592 12.027 1.650 49.499
c 3 33 0 31 18 592 9 127 27 719
d 6 659 4% 806 6.515 | 152.385 1.768 | 28.229 t ‘:?3 ’:)‘:0-6‘24|
ués essés

Sur 7 blessés dans les accidents de la circulation routigre, il y a 5 hommes et 2 femmes.

Les proportions rapportées aux différentes catégories d'usagers sont les suivantes :

— usagers d'automobiles.

— usagers de cycles

— usagers de motocycles.

6 *

sur 7 blessés :

sur 3 blessés :
sur 4 blessés :

sur 8 blessés :

4 hommes et 3 femmes.

2 hecmmes et 1 femme.
3 hommes.et 1 femme,

7 hommes et 1 femme.







QUATRIEME PARTIE

~RE':PARTITION DES ACCIDENTS CORPORELS
EN FONCTION DE LA DISPOSITION DES LIEUX
ET DES CARACTERISTIQUES DE LA ROUTE

TABLEAUX No©°2 41 et 42




FRANCE 1956

NATURE DES

Répartition en fonction de

Accidents mortels
Collision
entre véhicules Collisioq
O e " vomle,  Coion | Acsden |
des lieux les véhicules (y compris  |entre un véhicule| ne comportant Accident
mom:rr:gzgsément un vi:icule et un piéton |pas de collision non défini
en pleine stationnement)
circulation)
Situation des abords :
1. En agglomération .... 1.706 245 1.191 244 82
2. Hors agglomération .. 2.009 587 564 959 153
TOTAL .......... 3.7115 832 1.755 1.203 235
Particularités de la route : .
1. Courbe .............. 512 274 155 461 . 88
2. Croisement .......... 801 23 127 25 9
3. Bifurcation........... 236 20 26 23 6
4. Passage a niveau
gardé................ 23 9 1 0 0
5. Passage & niveau non
gardé................ 17 6 3 0 0
6. Cassis ou dos d'éne . 9 1 3 1 0
7. Sommet de cdte...... 6 0 1 3 0
8. Descente rapide ..... 14 7 1 27 4
9. Pont étroit ........... 11 9 12 12 3
10. Route en ligne droite. 2.086 489 1.406 651 125
TOTAL .......... n 3.715 832 1.755 1.203 235

REMARQUES. — Les accidents corporels sont plus nombreux dans les agglomérations qu'en dehors. Cette 10i est inversée
pour les accidents mortels : on en reléve 4.272 hors agglomérations contre 3.468 dans les agglomérations.

Les collisions entre véhicules en marche sur des sections de routes en ligne droite constituent le quart des accidents mortels.
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TABLEAU N° 41
la disposition des lieux
Accidents non mortels
Collision
) entre véhicules Collision
en marche entre un véhicule L . Total
(y compris et un obstacle Collision Accident )
les véhicules (y compris entre un véhicule| ne comportant Accident général
moment_anément un véhicule et un piéton pas de collision non défini
arrétés en
en pleine stationnement)
circulation)
a 63.449 4,468 22.851 3.477 ) 1.040 98.753
b 24,506 3.415 3.344 6.350 1.097 42.984
c 87.955 7.883 26.195 9.827 2.137 41.737
accidents
d 10.180 1.591 1.657 2.998 477 18.393
e 30.518 418 3.855 681 g2 36.549
f 6.674 152 454 165 35 7.791
g 74 68 8 7 11 211
h 36 1 3 6 1 67
i 131 20 17 18 4 204
j 203 16 45 27 4 305
k 418 69 156 154 32 892
I 309 31 129 - 18 17 551
m 39.412 5.517 19.871 5.753 1.464 76.774
n 87.955 7.883 26.195 9.827 2.137 141.737
accidents
G.9%a
Plus de la moitié des accidents surviennent dans les lignes droites. Pour en tirer un enseignement précis, il faudrait con-
naitre le pourcentage du trafic qui correspond aux portions en ligne droite. Pour les accidents enregistrés aux points singuliers
P du réseau routier, les carrefours (croisements et bifurcations) viennent en téte pour les collisions entre véhicules en marche et
pour les collisions entre véhicules et piétons, mais on releve ta prépondérance des courbes pour les autres natures d'accidents,
81




FRANCE 1956

NATURE DES

Répartition en fonction des

Accidents mortels
Collision ‘
entre véhicules Collision
it en marche entre un véhicule
Caractéristiques (y compris et un obst;cle Collision Accident .
de la route les véhicules (y compris  |entre un véhicule| ne comportant Accident
momen’fanément un véhicule et un piéton pas de collision non défini
arrétés en .
en pleine stationnement)
circulation)
Régime de circulation :
1. Route ou rue avec
chaussée unique &
double sens de circu-
lation, sans séparation
centrale et sans piste
cyclable ............. a 3.493 792 1.633 1.141% 223
2. Méme définition que le
1. ci-dessus mais avec .
piste cyclable ....... b 121 17 54 23 6
3. Route ou rue & double
chaussée sans piste
cyclable ....... A c 44 10 17 17 2
4. Route ou rue a double
chaussée avec piste
cyclable ............. d 17 1 7 1 0
5. Route ou rue a sens
unique ... e 40 12 44 21 4
TOTAL .......... f 3.7115 832 1.755 1.203 235
Nature du revétement :
1. Empierrement simple .| g 94 21 60 56 13
2. Revétement goudron-
né ou bitumineux. .. .. h 3.252 765 1.432 - 1.104 212
3. Béton ............... i T 29 11 12 5 1
4. Pavés de pierre ...... i 338 35 251 36 9
5. Pavés de bois ....... k 2 0 0 2 0
TOTAL .......... | 3.7115 832 1.755 1.203 235

o

REMARQUE. — L'influence de la nature du revétement, pour étre mise en relief, nécessiterait une comparaison du nombre des
accidents avec les volumes de circulation qui empruntent les divers revétements en service sur le réseau routier frangais,

82

<




ACCIDENTS | TABLEAU N 42

caractéristiques de la route

Accidents non mortels
Collision
entre véhicules Collision
en marche entre un véhicule . . Total
(y compris et un obstacle Collision Accident Accid
les véhicules (y compris entre un véhicule| ne comportant ccident général
momentanément un véhicule et un piéton pas de collision non défini
arrétés en
en pleine stationnement)
circulation)
a 81.286 7.437 23.995 9.377 2.046 131.423
b 2.373 1M 464 14 40 3.410
c 1.108 83 259 84 23 1.647
d 272 11 44 7 3 363
e 2.916 181 1.433 218 25 4,894
f 87.955 7.883 © 26.195 9.827 2.137 141.737
accidents
g 2.495 203 694 323 69 4.028
“h 71.303 6.517 19.008 8.242 1.944 .113.779
i 583 67 203 60 19 : 990
i 13.517 1.093 6.275 1.199 103 22.856
k 57 3 15 3 2 84
| 87.955 7.883 26.195 9.827 2.137 | 141737
accidents
G.9b

P mais ces chiffres ne peuvent étre actuellement déterminés avec précision.
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' CINQUIEME PARTIE

CAUSES ET CIRCONSTANCES
DES ACCIDENTS CORPORELS

REPARTITION EN FONCTION DU LIEU
DE I’ACCIDENT OU DE LA GRAVITE

TABLEAUX N°® 50 A 59




FRANCE 1956
(Sauf dépt de la Seine)

CAUSES ET CIRCONSTANCES

Répartition en fonction du lieu de 1'accident

Récapitulation des

Rase campagne | centres urbains
et petites .
agglomérations de province Total
Numéro .
du Gond . Province
Causes et circonst élémentai : endarmerie ;
et circonstances mentaires tableau Nationale Shreté Nationale
Nombre Daqs 100! Nombre Dar_ls 100| Nombre Dar]s 100
accidents accidents accidents
L'HOMME :
Fautes des conducteurs ..................00. Tab. 51 54,209 83 53.118 a0 107.327 86
Fautes des pidtons ...........coiiiiinnininen Tab. 52 5.547 9 5.583 9 11.130 9
Etat physique des conducteurs .............. Tab. 53 14,952 23 8.303 14 23.255 19
Etat physique des Piétons .................... Tab. 54 1.280 2 1.208 2 2.488 | 2
LA MACHINE :
Etat des véhicules .........coovvirervinin... Tab. 55 7.837 12 3.206| 6 11.133 9
LE MILIEU :
Particularités de la route ...............c..0. Tab. 56 | 27.314 42 28.905 49 56.219 45
Profil de la chaussée ..............oveeen... Tab. 57, 6.920 | 11 2.737 5 9.657 8
Etat du revétement.............coviivneinnn.. Tab. 57 15.013 23 10.913 18 25.926 21
Conditions atmosphériques................... Tab. 58 10.565 16 7.088 12 17.653 14
Conditions d’éclairement ..................... Tab. 58 19.987 31 16.052 27 36.039 29
Autres facteurs externes ..................... Tab. 59 7.700 12 7.237 12 14,937 12
- TOTAL des causes et circonstances élémen-
TaIrES. e 171.324 264 144 .440 244 315.764 I 254
Nombre d'accidents «...ovoverrvverrnnnn..., 65.000 — | 59.316| — 124316}
accidents

REMARQUES. — Pour 100 accidents corporels survenus hors du département de la Seine, on a constaté en moyenne

254 circonstances causales, parmi lesquelles;

86 fautes des conducteurs
9 fautes des piétons

19 déficiences physiques des conducteurs;
2 déficiences physiques des piétons;

soit 116 facteurs directement imputables a I'élément humain.

86

infractions au Code de la Route.




DES ACCIDENTS CORPORELS

TABLEAU N° 50

Répartition en fonction de la gravité de 1'accident

tableaux n°s 8] a 59

Sur 100 accidents corporels :

Causes et circonstances relevées
dans des accidents ayant entrainé Total
Numéro Province
Causes et circonstances élémentaires du " la mort des lésions
tableau corporelles
Nombre |Pans 100) Nompre |Dans 1000 Nomyp e |Dans 100
accidents accidents accidents
L'HOMME :
Fautes des conducteurs ..................... Tab. 51 5.818 79 101.509 87 107.327 86
Fautes des piétons .........coovvvii i Tab. 52 962 13 10.168 9 11.130 9
Etat physique des conducteurs .............. Tab. 53 1.768 24 21.487 18 23.255 19
Etat physique des piétons ...........cocvvnnes Tab. 54 352 5 2.136 2 2.488 2
LA MACHINE
Etat des véhicules ........covviiviiinnrannes Tab. 55 1.135 15 9.998 8 11.133 9
LE MILIEU :
Particularités de la route ..................... Tab. 56 2.810 38 53.409 46 56.219 45
Profil de la chaussée ...................... . Tab.. 57 739 10 8.918 8 9.657 8
Etat du revétement.........coovvivrvininennns Tab. 57 1.643 22 24.283 21 25.926 21
Conditions atmosphériques................... Tab. 58 1.241 17 16.412 14 17.653 14
Conditions d'éclairement..................... Tab. 58 2.939 40 33.100 28 36.039 29
Autres facteurs externes.................... Tab. 59 781 11 14.156 12 14,937 12
TOTAL des causes et circonstances élémen-
taires ..o e 20.188 274 295.576 253 315.764 254
Nombre d'accidents ..............covevenvnn. 7367 | — |16.949| — 1243160
accidents
) G. 10 et11 a

45 ont été constatés en des points singuliers du réseau routier (carrefours, sommets de cote, passages étroits, etc.).

29 en dehors des heures de jour.
21 sur revétement mouillé ou verglassé.

14 dans des conditions atmosphériques défavorables,
8 sur chaussée bombée ou encombrée d'obstacles.

Enfin, pour 100 accidents corporels, en moyenne 9 véhicules ont été relevés comme défectueux ou présentant une singularité.
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FRANCE 1956 CAUSES ET CIRCONSTANCES DES

(Sauf dépt de la Seine)
Répartition en fonction du lieu .de l'accident

, )
Ce tableau est obtenu par addition des tableaux
Rase campagne Centres urbains
et petites X
agglomérations de province Total
. Province h
Fautes commises par les conducteurs Gendarmerie Sdreté
Nationale Nationale
Nombre Daps 100 Nombre Daps 100 Nombre Da[\s 100
accidents accidents accidents
1. Vitesse dépassant la limite de vitesse légale| a 2.345 3,61 4.496 7,58 6.841 5,50
2. Vitesse dangereuse dans les conditions
existantes (route, conditions atmosphé- .
riques, efC.) ... b 9.365 14,39 6.564 11,07 15.919 12,80
3. Circulation sur le co6té interdit ou dans les
zones réservées a d'autres usagers ........ c 4.301 6,62 3.838 6,47 8.139 - 6,55
4. N'a pas observé la priorité d'un piéton ..... d 308 0,47 1.307 2,20 1.615 1,30
5. N'a pas observé la priorité d'un véhicule ...1 e 11.707 18,01 17.254 29,09 28.961 23,30
6. N'a pas signalé sa manceuvre (ou signal ‘
confus ou incorrect) ............... e f 3.820 |- 5,88 4.31 7,27 8.131 6,54
7. A dépassé contrairement au réglement :...| g 4.565 7,02 4.553 7,67 9.118 7,33
" 8. N'a pas observé les signaux de circulation .| h 735 . 1,13 873 1,47 1.608 1,29
9. Tournant incorrect ..................co0t. i 4.980 7,66 3.042 5,13 8.022 6,45
10. Stationnement interdit ou dangereux ...... il 748 1,15 480 0,81 1.228 0,99
11. Cycliste se tenant & un autre véhicule ..... k 44 0,07 . 21 0,03 65 0,05
12. Cyclistes circulantdefront................ | 273 0,42 188 0,32 461 0,37
13. Autre faute .............cooi mi 11.028 16,97 6.1 10,44 17.219 13,85
TOTAL des fautes des conducteurs ..... n 54.209 83,40 53.118 89,55 107.327 86,32
14. Aucune faute .....ooiiviiiiii i 0| b54.478 — 50.523 — 105.001 —
TOTAL des véhicules ................0. p | 108.687 — 103.641 — 212.328 —
Nombre d'accidents .................. ..l q| 65.000 — 59.316 - l 124.316 -
accidents ||-

REMARQUES: — Pour 100 accidents corporels survenus en province, on a relevé 86 fautes de conducteurs se répartissant

comme suit par ordre décroissant : Pour 100 accidents corporels
Non observation de la priorité d'un véhicule ...... ..ot 23 fautes
Vi8S daNGEIBUSE ..t ettt ittt e e e e e 13 —
Dépassement irrégulier ...t e e e 7 —
Manceuvre mal ou non signalée ... i i e 7 -
Circulation en zone interdite ... ..ot i e i e 7 -
ToUrNant INCOrTECt. L . i e e e e e e 6 —
Vitesse dépassant la limite [égale ....... .o i e 5 —
Non observation de la priorité d'un pidton ... ... i i i e 1 -
Non observation des signaux de circulation ......... ... i i o, 1 —
Stationnement interdit ou dangereux ....... ... i e 1 —
Cyclistes circulant de front . ... i s 1
" Cycliste se tenant a un autre véhicule ...... ... .. i i i e -
Faute non précisée ............. e e e s 14 —
86 fautes

On voit que sur 100 fautes commises dans les accidents mortels, on reléve 35 excés de vitesse et 16 non observations de la
priorité (61 9% du total).




'ACCIDENTS - FAUTES DES CONDUCTEURS TABLEAU N- st

Répartition en fonctlon de la gravité de l'accident

nos 51-A (163.274 véhicules) et 51-B (49.054 cycles).

Causes et circonstances relevées
. t entral
dans des accidents ayant entrainé Total
Province
Fautes commises par les conducteurs ] des lésions
la ‘mort
corporelles
Nombre Dar_\s 100 Nombre Dar_ls 100 Nombre Dar]s 100
accidents accidents accidents
1. Vitesse dépassant la limite devitesselégale| a 597 8,10 6.244 5,34 6.841 5,50
2. Vitesse dangereuse dans les conditions
existantes (route, conditions atmosphé- :
riques, etCc).. i b 1.423 19,31 14.496 12,39 15.919 12,80
3. Circulation sur le c6té interdit ou dans les
zones réservées & d'autres usagers..... c 440 5,97 7.699 6,58 8.139 6,55
4. N'a pas observé la priorité d'un piéton...| d 41 0,56 1.574 1,34 1.615 1,30
5. N'a pas observé la priorité d'un véhicule.| e 923 12,53 28.038 23,97 28.961 23,30
6. N'a pas signalé sa manceuvre (ou signal : :
confus ou incorrect) ............ ... ... f 324 4,40 7.807 6,67 8.131 6,54
7. A dépassé contrairement au réglement g 375 5,09 8.743 7,47 9.118 7,33
8. N'a pas observé les signaux de circulation| h 53 0,72 1.555 1,33 1.608 1,29
9. Tournant incorrect .........coovvviien, i 354 4,80 7.668 6,56 8.022 6,45
10. Stationnement interdit ou dangereux....| j 73 0,99 1.155 0,99 1.228 0,99
11. Cycliste se tenant & un autre véhicule....| k 2 0,03 63 0,05 65 0,05
12. Cyclistes circulant de front............. | 25 0,34 436 0,37 461 0,37
13. Autre faute ..........coo i m 1.188 16,12 16.031 13,7 17.219 13,85
TOTAL des fautes des conducteurs...| n 5.818 78,96 101.509 86,77 107.327 86,32
14, Aucune faute .......... .ol 0 5.395 — 99.606 — 105.001 -
TOTAL des véhicules................. p 11.213 - 201.115 - 212.328 —
Nombre d'accidents ................. q| 7.367 - 116.949 — [ 124.316 ‘ S
accidents
G.10 b

Dans les accidents non mortels, sur 100 fautes commises par les conducteurs, on reléve dans l'ordre :

28 par non observation de la priorité (contre 16 dans les accidents mortels).
20 par exces de vitesse (contre 35 dans les accidents mortels).

Les conducteurs commettent plus de fautes en ville qu’en rase campagne : 90 contre 83 pour 100 accidents corporels.

Certaines fautes sont, en effet, plus fréquentes en ville qu'en rase campagne ; on reléve notamment :

A la campagne

Non observation de la priorité d'un véhicule .............. 18 fautes
Vitesse dépassant la limite légale ........................ 4 —
Mancsuvre mal ou noNn SIGNAEE . vovvvvvriviiiiiii e 6 —
Non observation de la priorité d'un piéton ................ 1 —

Par contre, les fautes ci-aprés sont moins nombreuses en ville qu'en rase campagne :

A la campagne

14 fautes

Vitesse dangereuse
Tournantincorrect. ... oo i i e

.....................................

En ville

29 fautes
8 —
7 p—
2

En ville -

11 fautes
5 —
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TRANCE 195 | CAUSES ET CIRCONSTANCES
(Sout dépt de fa Selne FAUTES DES CONDUCTEURS |

Répartition en fonction du lieu de 1l’accident

Rase campagne .
. Centres urbains
et petites .
agglomérations de province Total
Fautes commises par les conducteurs Gendarmerie Sireté Province )
autres que les cyclistes (¥) Nationale Nationale
Nombre Daps 100 Nombre Dar]s 100 Nombre Dar.\s 100
accidents accidents accidents
1. Vitesse dépassant la limite de vitesse légale.| a 2,303 3,54 4,188 7,06 6.491 5,22
2. Vitesse dangereuse dans les conditions
existantes (route, conditions atmosphé- .
riques,efc.) ... e b 8.541 13,14 5.258 8,87 13.799 11,10
3. Circulation sur le coté interdit ou dans les
zones réservées & d'autres usagers ........ c 3.285 5,06 2.651 4,47 5.936 4,78
4. N'a pas observé la priorité d'un piéton ..... d 255 0,39 1.001 1,69 1.256 1,01
5. N'a pas observé la priorité d'un véhicule ...} e 8.792 13,53 12.745 21,49 21.537 17,33
6. N'a pas signalé sa manceuvre (ou signal
confusouincorrect) ......... ...l f 2.129 3,28 2.488 4,20 4.617 3,71
7. A dépassé contrairement au réglement ....| g 4.043 6,22 3.730 6,29 7,773 6,25
8. N'a pas observé les signaux de circulation..| h 601 0,92 602 1,01 1.203 0,97
9. Tournantincorrect ..............oinn.t, i 3.691 5,68 1.975 3,33 5,666 4,56
10. Stationnement interdit ou dangereux ...... i 649 1,00 323 0,54 972 0,78
11. Cycliste se tenant a un autre véhicule...... k 0 0,00 0 0,00 0 0,00
12. Cyclistes circulant de front................ [ 0 0,00 0 0,00 0 0,00
13. AUtre faUte «ovvevneeieeineaeneee | m 8.226 12,66 4.311 7,27 12.537 10,08
TOTAL des fautes des conducteurs autres
que lescyclistes (*)........... ... . n| 42.515 65,42 39.272 66,22 81.787 || 65,79
14. Aucune faute ......... . .o i, (o] 45.288 — 36.199 — 81.487 —
TOTAL des véhicules autres que les
cycles (¥} i p 87.803 — 75.471 — 163.274 —
Nombre d'accidents.................... q| 65.000 — 59.316 — 124 316 —
accidents

(*) NOTA. — Ce tableau concerne tous les conducteurs de véhicules, a I'exclusion des conducteurs de cycles et de cyclo-
moteurs (cylindrée au plus égale a 50 cm3).

REMARQU!ES. — Exception faite des accidents survenus dans le département de la Seine, on trouve, en moyenne, sur
4 véhicules impliqués dans les accidents corporels, 1 cycle (49.054 cycles ou cyclomoteurs au total) contre 3 véhicules d'autres
catégories (163.274 vélomoteurs, scooters, motocyclettes et automobiles).
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DES ACCIDENTS CORPORELS
AUTRES QUE LES CYCLISTES )

Répartition en fonction de la gravité de l'accident

TABLEAU N°51-A

Causes et circonstances relevées
dans des accidents ayant entrainé Total
Fautes commises par les conducteurs - Province
I des lésions
autres que les cyclistes (¥) a mort corporelles
Dans 100 Dans 100 Dans 100
Nombre accidents Nombre accidents Nombre accidents
1. Vitesse dépassant la limite devitesselégale 585 7,94 5.906 5,05 6.491 5,22
2. Vitesse dangereuse dans les conditions
existantes (route, conditions atmosphé-
riques, etc.) .. .. v e e 1.280 17,45 12.513 10,70 - 13.799 11,10
3. Circulation sur le c6té interdit ou dans les
zones réservées a d’autres usagers .... 312 4,23 5.624 4,81 5.936 4,78
4. N'a pas observé la priorité d'un piéton . 35 0,48 1.221 1,04 1.256 1,01
5. N'a pas observé la priorité d'un véhicule. 566 7,68 20.971 17,93 21.537 17,33
6. N'a pas signalé sa manceuvre (ou signal .
confus ou incorrect) .............. ... 105 1,43 4,512 3,86 4.617 3,71
7. A dépassé contrairement au réglement 324 4,40 7.449 6,37 7.773 6,25
8. N'a pas observé les signaux de circulation 41 0,56 1.162 0,99 1.208 0,97
9. Tournant incorrect ............cvvvvtt. 259 3,51 5.407 4,63 5.666 4,56
10. Stationnement interdit ou dangereux.....| j 59 0,80 913 0,78 972 0,78
11. Cycliste se tenant & un autre véhicule... 0 0,00 0 0,00 0 0,00
12, Cyclistes circulant de front............. 0 0,00 0 0,00 0 0,00
13. Autre faute ........ oo il 848 11,51 11.689 10,00 12.5637 10,08
TOTAL des fautes des conducteurs autres
que lescyclistes (*). .. ....... .. oot 4.420 59,99 T1.367 66,16 81.787 65,79
14. Aucunefaute ...l 4.389 — 77.098 — 81.487 —
TOTAL des véhicules autres que les
eycles (*) i 8.809 — 154.465 —_ 163.274 —
Nombre d'accidents.................. . 7.367 — 116.949 — 124 316 —
' accidents
G.10¢

Par comparaison avec le tableau 51-B, on constate que certaines fautes sont plus fréquentes chez les conducteurs impliqués
de véhicules & 4 roues et & « 2 roues » de plus de 50 cm® de cylindrée; c'est le cas des fautes ci-aprés :

— Vitesse dépassant la limite Iégale.
— Vitesse dangereuse.
— Dépassement irrégulier.

Les fautes suivantes sont dans la pratique commises aussi fréquemment par les cyclistes et cyclomotoristes que par les
conducteurs d'autres véhicules : non observation de la priorité d'un piéton, non observation de la priorité d'un véhicule. non
observation des signaux de circulation, stationnement interdit ou dangereux.

7%
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FRANCE 1956

(Saut dépt de a Seine) CAUSES ET CIRCONSTANCES DES

Répartition en fonction du lieu de l'accident

Rase carr.mpagne Centres urbains
et petites d ]
agglomérations € province Total
Province )
Fautes commises par les cyclistes (*) Gendarmerie Sareté
Nationale Nationale
‘Nombre Daps 100 Nombre Da[\s 100 Nombre Daps 100
accidents accidents accidents
1. Vitesse dépassant la limite de vitesse légale.] a 42 0,07 308 0,52 350 0,28
2. Vitesse dangereuse dans les conditions exis-
tantes (route, conditions atmosphériques,
ete) i b 814 1,25 1.306 2,20 2.120 1,70
3. Circulation sur le coté interdit ou dans les :
zones réservées a d'autres usagers ........ c 1.016 1,56 1.187 2,00 2,203 1,77
4. N'a pas observé la priorité d'un piéton ..... d 53 0,08 306 0,51 359 0,29
5. N'a pas observé la priorité d'un véhicule ...| e 2.915 4,48 4.509 7,60 7.424 5,97
6. N'a pas signalé sa manceuvre (ou signal
confus ou incorrect) ........... i, f 1.691 2,60 1.823 3,07 3.514 2,83
7. A dépassé contrairement au réglement ....| @ 522 0,80 823 1,38 1.345 1,08
8. N'a pas observé les signaux de circulation .| h 134 0,21 27 0,46 405 0,32
9. Tournantincorrect ....................... i 1.289 1,98 1.067 1,80 2.356 1,89
10. Stationnement interdit ou dangereux ...... i 99 0,15 157 0,27 256 0,21
11. Cycliste se tenant & un autre véhicule ..... k 44 0,07 21 0,03 65 10,05
12. Cyclistes circulant de front............... I 273 0,42 188 0,32 461 0,37
13. Autre faute ........... R m 2.802 4,31 1.880 3,17 4.682 3,77
TOTAL des fautes des conducteurs de :
cycles (*) i n| 11.694 17,98 13.846 23,33 | 25.540! 20,53
14. Aucune faute ... ... o} 9.190 — 14.324 — 23.514 —
TOTAL des cycles (*)....ociievnn..L. p| 20.884 — 28.170 — 49.054 —
Nombre d'accidents v......oovvvvnnnn... q| 65.000 — 59.316 — 12‘."316 —
. accidents

(*) NOTA. — On englobe ici sous la dénomination « cyclistes » également les conducteurs de cyclomoteurs.

REMARQUE_S. — Exception faite des accidents survenus dans le département de la Seine, on trouve en moyenne, sur
4 véhicules impliqués dans les accidents corporels, 1 cycle ou cyclomoteur contre 3 véhicules d'un autre type (49.054 contre
163.274). .
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ACCIDENTS

TABLEAU N° 51-B

FAUTES DES CYCLISTES "

Répartition en fonction de la gravité de 1’accident

Causes et circonstances relevées
dans des accidents ayant entrainé Total
Province
; . x
Fautes commises par les cyclistes (¥) | . des lésions
a mo corporelles
Dans 100 Dans 100 Dans 100
Nombre accidents Nombre accidents Nombre accidents
1. Vitesse dépassantlalimite devitesselégale. 12 0,16 338 0,29 350 0,28
2. Vitesse dangereuse dans les conditions
existantes (route, conditions atmosphé-
riques, efC.) v i e e 137 1,86 1.983 1,69 2.120 1,70
3. Circulation sur le c6té interdit ou dans les
zones réservées a d'autres usagers. .... 128 1,74 2.075 1,77 2.203 1,77
4. N'a pas observé la priorité d'un piéton. 6 0,08 353 0,30 359 0,29
5. N'a pas observé |a priorité d'un véhicule. 357 4,85 7.067 ‘ 6,04 7.424 5,97
6. N'a pas signalé sa manceuvre (ou signal
confus ou incorrect) ......... ..o 219 2,97 3.295 2,81 3.514 2,83
7. A dépassé contrairement au réglement.. 51 0,69 1.294 1,10 1.345 1,08
8. N'a pas observé les signéux de circulation 12 0,16 393 0,34 405 0,32
9. Tournant incorrect ..............o0vehe 95 1,29 2.261 1,83 2.356 1,89
10. Stationnement interdit ou dangereux.... 14 0,19 242 0,21 256 0,21
11. Cycliste se tenant & un autre véhicule... 2 0,03 63 0,05 65 0,05
12. Cyclistes circulant de front............. 25 0,34 436 0,37 461 0,37
13. Autre faute .....ccovviiii i o 340 4,61 4,342 3, 4.682 3,77
TOTAL des fautes des conducteurs de
CYCIES (%) crrtvvrerineinaaseeen 1388 | 18,97 | 24142 | 20,60 20,53
14. Aucune faute .........ooii i, 1.006 — 22.508 — 23.514 —
TOTAL des cycles (*) .............. 2.404 — 46.650 — 49.054 —
Nombre d'accidents ................. 7.367 2 | 116.949 — 124.316 —
: accidents
) G.10 d
Par comparaison avec le tableau 51-A, on constate que certaines fautes sont plus fréquentes chez les cyclistes impliqués
que chez les autres conducteurs impliqués; c'est le cas des fautes ci-apres : °

— Circulation en zone interdite.
— Manceuvre mal ou non signalée.
— Tournant incorrect.
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FRANCE 1956 | CAUSES ET CIRCONSTANCES DES

(Sauf dépt de la Seine)
Repartltlon en fonction du lieu de l'accident

|
Rase campagne Centres urbains
et petites .
agglomérations de province Total
— Province
F : | i6t Gendarmerie Sdareté
autes commises par les piétons Nationale Nationale
Dans 100 Dans 100 Dans 100
Nombre accidents Nombre accidents Nombre accidents
1. Traversait & un carrefour :
— contrairement au signal lumineux .... | a 14 0,02 264 0,44 " 278 0,22
—endiagonale............coooiii b 215 0,33 521 0,88 736 0,59
2. Asurgisurlaroute ... c 1.01 1,56 1.239 2,09 2.250 1,81
3. Marchait ou se tenait sur la chaussée sans
précaution... ... ..ot d 3.838 5,90 2.942 4,96 6.780 5,45 \
4. Jouait ou travaillait sur la chaussée sans .
précaution ... ... i i e e 266 0,41 268 0,45 534 0,43
5. Aglisséouesttombé .................... f 158 0,24 225 0,38 | 383 0,31
6. Montait ou descendait d'un tramway sans
précaution ... ... i i g 6 0,01 75 0,13 81 0,07
7. Montait ou descendait d'autres véhicules _
sans précaution ..., h 39 0,06 49 0,08 88 0,07
TOTAL des fautes des piétons........ i 5.547 8,53 5.583 9,41 11.130 8,95
Autres actions des piétons, ne compor-
tant pas de faute :
8. Traversait & un carrefour :
— conformément au signal lumineux ....| j 44 0,07 431 0,73 4 475 0,38
— sans signal lumineux ................ k 347 0,54 1.373 2,32 1.720 1,39
9. Traversait ailleurs qu'a un carrefour ...... | 3.317 5,10 4,482 7,56 7.799 6,27
10. Marchait ou se tenait sur le trottoir, l'acco- i
tementouunrefuge .......... ..., m 944 1,45 1.177 1,98 2.121 1,71
11. Position ou déplacement non précisé ......| n 352 0,54 553 0,93 Q05 0,73
TOTAL de_s piétons Impliqués ....... o|"’10.551 16,23 13.599 22,93 24.150 19,43
Nombre d'accidents ............... p | 65.000 — 59.316 - 124.316 -
: accidents

REMARQUES. — Exception faite des accidents survenus dans le département de la Seine, il y a en moyenne, dans100acci-
dents corporels de la circulation routiere, 19 piétons impliqués; 9 d'entre eux commettent une mfractlon aux reégles du Code
de la Route.
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ACCIDENTS - FAUTES DES PIETONS

Répartition en fonction de la gravité de l’accident

TABLEAU Nc° 52

Causes et circonstances relevées
dans des accidents ayant entrainé

9 9% des piétons accidentés sont atteints alors qu'ils circulent sur un trottoir ou un accotement.

Total
Province
. . des lésion
Fautes commises par les piétons la mort corporellless
D 100 D 00 D 100
Nombre ar.ls Nombre arjs ! Nombre ar.1$
accidents accidents accidents
1. Traversait a un carrefour : _
' — contrairement au signal lumineux.. 13 0,18 265 0,23 278 0,22
— en diagonale ............00iiinn. 51 0,69 685 0,58 736 0,59
2. A surgi sur I? route......ooiii o 157 2,13 2.093 1,79 2.250 1,81
3. Marchait ou se tenait sur la chaussée sans
précaution ... oviiiiiiii iy 638 8,66 6.142 5,25 6.780 5,45
4. Jouait ou travaillait sur la chaussée sans
précaution ........... .. oo i 25 0,34 509 0,43 534 0,43
5. Aglisséouesttombé ................... 71 0,96 312 0,27 383 0,31
6. Montait ou descendait d'un tramway sans
précaution ... 2 0,03 79 0,07 81 0,07
7. Montait ou descendait d'autres véhicules
sans précaution .........ceeiiiiiiiaaan 5 0,07 83 0,07 88 0,07
TOTAL des fautes des piétons........ 92 - 13,06 10.168 8,69 11.130 8,95
Autres actions des piétons, ne comportant
pas de faute :
8. Traversait & un carrefour :
— conformément au signal lumineux. . 8 0.1 467 0,40 475 0,38
— sans signal fumineux.............. 109 1,48 1.611 1,38 1.720 1,39
9. Traversait ailleurs qu'a un carrefour. ... 548 7,43 7.251 6,20 7.799 6,27
10. Marchait ou se tenait sur le trottoir,
'accotement ou un refuge ............. 151 2,05 1.970 1,68 2.121 1,71
11. Position ou déplacement non précisé ... 53 0,72 852 0,73 905 0,73
TOTAL des piétons impliqués ....... 1.831 24,85 22.319 19,08 24.150 19,43
Nombre d'accidents ................. -7.367 —  |-116.949 — 124.316 -
accidents
- G. 10 @

La moitié des piétons impliqués dans lés accidents corporels ne commiettent pas de faute contre les régles du Code;
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FRANCE %% CAUSES ET CIRCONSTANCES DES ACCIDENTS

(Sauf dépt de la Seine)
Répartition en fonction du lieu de ’accident

Ce tableau est obtenu par addition des tableaux

Rase campagne et Centres urbains
tit lomérati d ince
petites agglomérations e provin Total
. A Province
Etat physique des conducteurs Gendarmerie Sareté
Nationale Nationale
Nombre Dans 100 Nombre Dans 100 Nombre Dans 100
accidents accidents accidents
Fatigué....................... T 757 1,16 248 0,42 1.005 0,81
Endormi . oo iiciiiii i i 262 0,40 49 0,08 311 0,25
Sous I'effet de la boisson ou de stupéfiants. . . 2.650 4,08 1.792 3,02 4.442 3,57
Infirmité ou malaise soudain............... 1.008 1,55 407 0,69 1.415 1,14
Manquant d'expérience ou inhabitué¢ au
type de véhicule ............ il 2.184 3,36 1.075 1,81 3.259 2,62
Inattention, distraction ................... 8.091 12,45 4.732 7,98 12.823 10,31
TOTAL des déficiences des conducteurs. 14,952 23,00 8.303 14,00 23.255 18,70
Semblait normal ................ e 93.785 — 95.338 — 189.073 —
TOTAL des véhicules................... 108.687 — 103.641 — 212.328 -
. l 124.316 I
Nombre d'accidents .................... 65.000 — 59.316 - accident —

REMARQUES. — Exception faite des accidents survenus dans le département de la Seine, on trouve, en moyenne, dans

On a constaté que 4.442 conducteurs étaient en état d'ivresse au moment de I'accident.

100 accidents corporels, sur 171 conducteurs impliqués, 19 conducteurs déficients, soit 11 % des conducteurs impliqués (1 sur9).




ETAT PHYSIQUE DES CONDUCTEURS

Répartition en fonction de la gravité de 1’accident

nos 53-A (163.274 véhicules) et 53-B (49.054 cycles et cyclomoteurs).

TABLEAU N° 53

Les 19 conducteurs trouvés déficients dans 100 accidents corporels se répartissent comme suit :

— 10 sont inattentifs ou distraits,

— 4 sont en état d'ivresse, soit 2 % des conducteurs |mpI|qués.

— .3 manquent d' expérlence.
— 1 est endormi ou fatigus,
— 1 est infirme ou malade.

Causes et circonstances relevées
dans des accidents ayant entrainé Total
Province
Etat physique des conducteurs I t des lésions
a mo corporelles
Nombre Daps 100 Nombre Daps 100 Nombre Dar_\s 100
accidents accidents accidents
CFatigué L 122 1,66 883 0,76 1.005 0,81
CEndormi L e e e 33 0,45 278 0,24 311 0,25
. Sous l'effet de la boisson ou de stupéfiants 355 4,82 4,087 3,49 4,442 3,57
. Infirmité ou malaise soudain ............ 239 3,24 1.176 1,00 1.415 1,14
. Manquant d'expérience ou inhabitué au
type de véhicule ........... ... 248 3,37 3.011 2,57 3.259 2,62
. Inattention, distraction .................. 71 10,46 12.052 10,31 12.823 10,31
TOTAL des déficiences des conducteurs 1.768 24,00 21.487 18,37 23.255 18,70
. Semblait normal ........ e 9.445 — 179.628 — 189.073 —_
TOTAL des véhicules ................ 1.213 — 201.115 —. 212.328 —
Nombre d'accidents ............. _— 7.367 — 116.949 - 124.316 —
‘ accidents
G 10 f
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FRANCE 1956
(Sauf dépt de la Seine)

CAUSES ET CIRCONSTANCES

ETAT PHYSIQUE DES CONDUCTEURS

Répartition en fonction du lieu de 1’accident

Rase campagne Centres urbains
et petites .
aggiomérations de province Total
) Province
tat physique des conducte
physiq urs Gendarmerie Sdreté
autres que les cyclistes (*) Nationale Nationale
Dans 100 Dans 100 Dans 100
Nombre ar.1$ Nombre a.ns Nombre arTs
accidents aqcldents accidents
Fatigué ... i e 613 0,94 186 0,31 799 0,64
Endormi ... 247 |- 0,38 46 0,08 293 0,24
. Sous I'effet de la boisson ou de stupéfiants .. . . 1.612 2,48 1.191 2,01 2.803 2,25
. Infirmité ou malaise soudain................ 592 0,91 217 0;37 809 0,65
. Manquant d'expérience ou inhabitué au type :
de véhicule .......... i, 1.560 2,40 709 1,19 2.269 1,82
. Inattention, distraction .................... 5.303 8,16 2.970 5,01 8.273 6,65
TOTAL des déficiences des conducteurs
autres que les cyclistes (*)............... 9.927 15,27 5.319 8,97 15.246 12,25
. Semblqit normal. . ... i i e 77.876 — 70.152 — 148.028 —
TOTAL des véhicules autres que les
cycles (¥}t i 87.803 — 75.411 —_ 163.274 —_
Vot 124.316
Nombre d'accidents ................... 65.000 — 59.316 — accidents —

(*) NOTA. — On comprend également sous la dénomination de « cyclistes » les conducteurs de cyclomoteurs (cylindrée

égale ou inférieure a 50 cm?).

REMARQUES. — Exception faite des accidents survenus dans le département de la Seine, on trouve sur 4 véhicules impli-

100

qués dans les accidents corporels, 1 cycle ou cyclomoteur et 3 véhicules du type vélomoteur, scooter, moto ou automobile.




TABLEAU N 53-A

DES ACCIDENTS
AUTRES QUE LES CYCLISTES ()

Répartition en fonction de la gravité de l'accident

Causes et circonstances relevées
dans des accidents ayant entrainé
Total
Etat physique des conducteurs des 1&sions Province
autres que les cyclistes (*) la mort corporelles
Dans 100 Dans 100 D 100
Nombre ) Nombre ] Nombre a',]s 0
accidents accidents accidents
1. Fatigué ............. [ a 105 1,43 694 0,60 799 0,64
2. Endormi ... b 32 0,44 261 0,22 293 0,24
3. Sous I'effet de la boisson ou de stupéfiants| ¢ 216 2,93 2.587 2,21 2.803 2,25
4. Infirmité ou malaise soudain ............ d 137 1,86 672 0,57 809 0,65
5. Manquant d'expérience ou inhabitué au
type de véhicule ....... ..o, e 192 2,61 2.077 1,77 2.269 1,82
6. Inattention, distraction .................. f 404 6,70 7.779 6,66 8.273 6,65
TOTAL des déficiences des conducteurs
autres que les cyclistes (*)........... g 1.176 15,97 14.070 12,03 15.246 12,25
7. Semblait normal .....cooii i, h 7.633 — 140.395 — 148.028 —
TOTAL des véhicules autres que les
cycles (¥) oiiiiiiie i i 8.809 — 154.465 — 163.274 —
. . 124.316
Nombre d'accidents...........coo.0t. j 7.367 —_— 116.949 — accidents _—

Parmi les conducteurs impliqués autres que les cyclistes, on releve 1 conducteur déficient sur 11.
Parmi les cyclistes impliqués, on reléve 1 conducteur déficient sur 6 (Tableau 53-B).
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FRANCE 1956
(Sauf dépt de la Seine)

Répartition en fonction du lieu de l’accident

CAUSES ET CIRCONSTANCES DES ACCIDENTS

Rase campagne Centres urbains
et petites de province
lomérati
agglom fa ions Total
E i Province
tat physC:que dles c:nducteurs Gendarmerie Sarets
e cycles () Nationale Nationale
Nombre Daps 100 Nombre Daps 100 Nombre Daps 100
accidents accidents accidents
1. Fatigué . ... 144 0,22 62 0,11 206 - 0,17
2 ENGOMMicer e s ee e e 15 0,02 3 — 18 0,01
3. Sous I'effet de la boisson ou de stupéfiants.. .. 1.038 1,60 601 1,01 1.639 1,32
4. Infirmité ou malaise soudain............... 416 0,64 190 0,32 606 0,49
5. Manguant d'expérience ou inhabitué au type
de véhicule ... vt e 624 0,96 366 0,62 990 0,80

6. inattention, distraction .................... 2.788 4,29 1.762 2,97 4.550 3,66

TOTAL des déficiences des conducteurs —_—

de cycles (¥) ... 5.025 7,13 2.984 5,03 8.009 6,45
7. Semblait normal.........coviiii i 15.859 — 25.186 — 41.045 —_

TOTAL des cycles (*) ...t 20.884 — 28.170 — 49.054 —_

. ' 124.316
Nombre d'accidents .................... 65.000 — 59.316 — accidents -

102

(*) NOTA. — On englobe ici sous la dénomination " cyclistes "' également les conducteurs de cyclomoteurs.

REMARQUES. — La proportion de conducteurs déficients est plus élevée chez les usagers de cycles et cyclomoteurs
impliqués (1 sur 6) que chez les autres conducteurs impliqués (1 sur 11)
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TABLEAU N° 53-B

- ETAT PHYSIQUE DES CYCLISTES ()

Répartition en fonction de la gravité de l'accident

Causes et circonstances relevées
dans des accidents ayant entrainé Total
Etat physique des conducteurs . Province
de cycles (* des lésions
y © la mort corporelles
[ Dans 100 Dans 100 Dans 100
Nombre A accidents Nombre accidents Nombre accidents
10 FRHGUE vt a 17 0,23 189 0,16 206 0,17
2. ENdormi i b 1 0,01 17 0,02 18 0,01
3. Sous l'effet de la boisson ou de stupéfiants.| ¢ 139 1,89 1.500 1,28 1.639 1,32
4. Infirmité ou malaise soudain ............ d 102 1,38 504 0,43 606 0,49
5. Manquant d'expérience ou inhabitué au
type de véhicule ........... ... 0 e 56 0,76 934 0,80 990 0,80
6. Inattention, distraction .................. f 277 3,76 4.273 3,65 4.550 3,66
TOTAL des déficiences desconducteurs
decycles (). g 592 " 8,03 1.417 6,34 | 8.009 6,45
7. Semblait normal .................. .. ... h 1.812 — 39.233 —_ 41.045 —
TOTAL des cycles (*)................ i 2.404 — 46.650 — 49.054 —
Nombre d'accidents.................. i 7.367 _ 116.949 — 12{"316 -
accidents

G.10 h
Les déficiences ci-apres sont relevées plus fréquemment chez les conducteurs de cycles et cyclomoteurs impliqués que
chez les autres conducteurs impliqués :
— sous l'effet de la boisson ou de stupéfiants,
— infirmité ou malaise soudain,
— manquant d'expérience ou inhabitué¢ au type de véhicule,
— inattention, distraction.
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FRANCE 1956
(Sauf dépt de la Seine) ‘

CAUSES ET CIRCONSTANCES DES ACCIDENTS

Répartition en fonction du lieu de l'accident

Rase campagne Centres urbains
et petites de province
agglomérations * Total
) . Province
Etat physique des piétons Gendarmerie Sareté
Nationale Nationale
Dans 100 Dans 100 Dans 100
Nombre accidents Nombre accidents Nombre accidents
1. Fatigué........ooo a 86 0.13 160 0,27 246 0,20
2. Sous l'effet de la boisson ou de stupéfiants...| b 621‘ 0,96 501 0,85 1.122 0,90
B INFIMME ottt c 258 0,40 232 0,39 490 0,39
4, Défaillance physique ou malaise soudain ..| d 315 0,48 315 0,53 630 0,51
TOTAL des déficiences des piétons.....| e 1.280 1,97 1.208 2,04 2.488 2,00
5. Semblait normal...............o o i f 9.27 14,26 12.391 20,893 21.662 17,43
TOTAL des piétons impliqués ......... g!| 10.551 16,23 13.599 22,93 24.150 19,43
o 124.316
Nombre d'accidents .................... h 65.000 | — 59.316 — accidents —

REMARQUES. — Exception faite des accidents survenus dans le département de la Seine, on trouve, en moyenne :

— dans 100 accidents corporels, sur 19 pi¢tons impliqués, 2 piétons dont I'état physique est déficient (soit 10 % contre
11 9 chez les conducteurs). -

— dans 100 accidents mortels, sur 25 piétons impliqués, 5 piétons dont I'état physique est déficient (19 %).
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TABLEAU Ne 54

- ETAT PHYSIQUE DES PIETONS

Répartition en fonction de la gravité de l'accident

Causes et circonstances relevées
dans des accidents ayant entrainé Total
Province
Etat physique des piétons . des lésions
la mort corporelles
Nombre Daps 100 Nombre Daps 100 Nombre Dar_ls 100
accidents accidents accidents
1. Fatigué ... ... a 21 0,29 225 0,19 246 0,20
2. Sous I'effet de la boisson ou de stupéfiants.| b 174 2,36 948 0,81 1.122 0,90
3. 0nfiIrme o e c 53 0,72 437 0,37 490 0,39
4, Défaillance physique ou malaise soudain..| d 104 1,41 526 0,45 630 0,51
TOTAL des déficiences des piétons ..| e 352 4,78 2.136 1,82 2.488 " 2,00
5. Semblait normal ........ .., { 1.479 20,07 20.183 17,26 21.662 17,43
TOTAL des piétons impliqués ....... g 1.831 24,85 22.319 19,08 24 150 19,43
Nombre d'accidents.................. h| 7.367 — 116.949 - 124.316 —
accidents

G.101i

L'ivresse a été relevée :

— pour 1,122 piétons impliqués dans les accidents corporels, soit sur 5 % des piétons impliqués ;

— pour 174 piétons impliqués dans les accidents mortels, soit sur 10 % des piétons impliqués dans ces accidents.
Une infirmité ou une défaillance caractérisée a été constatée :

— pour 1.120 piétons impliqués dans les accidents corporels, soit sur 5 % des piétons impliqués;

— pour 157 piétons impliqués dans les accidents mortels, soit sur 9 % des piétons impliqués dans ces accidents.
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FRANCE 1956
(Sauf dépt de la Seine)

CAUSES ET CIRCONSTANCES DES

Répartition en fonction du lieu de l’accident

Rase campagne ‘et Centres urbains
petites agglomérations de province
Total
Province
Etat des véhicules Gendarmerie Sareté
. Nationale Nationale
Nombre Daps 100 Nombre Daps 100 Nombre Daps 100
accidents accidents accidents
1. Freins insuffisants ou rompus ............ 2.249 3,46 1.594 2,69 3.843 3,09
2. Pneu crevé ou éclaté..................... 1.653 2,54 201 0,34 1.854 1,49
3. Perte d'une roue ...........ooo i, 101 0,15 17 0,03 118 0,10
4, Direction rompue ou défectueuse ........ 384 0,59 110 0,19 494 0,40
5. Absence de feux avant................... 657 1,01 216 0,36 873 0,70
6. Feux avant insuffisants ................... 630 0,97 294 0,50 924 0,74
7. Feux arriére insuffisants ou manquants.... 692 1,07 272 0,46 964 0,78
8. Autres feux ou réflecteurs défectueux ..., 97 0,16 67 0,11 164 0,13
9. Mal chargé ou chargement déplacé ...... 256 0,39 138 0,23 394 0,32
10. Tout autre défaut du véhicule (feux éblouis-
sants, etc.) ... .. .o 1.118 1,72 387 0,65 1.505 1,21
TOTAL des défauts relevés.............. 7.837 12,06 3.296 5,56 11.133 8,96
TOTAL des véhicules................. 108.687 — 103 . 641 — 212.328 -
Nombre d'accidents .................. 65.000 - 59.316 - 124 316 -
accidents

REMARQUES. — Exception faite des accidents survenus dans le département de la Seine, dans 100 accidents corporels
on reléve 9 particularités concernant I'état des véhicules impliqués.

Le mauvais état des freins est relevé sur 35 % des véhicules qui présentent une anomalie ou une particularité

3,09
< 8,96 >

Il est probable que les défauts des véhicules sont beaucoup plus nombreux en réalité, mais il est trés difficile de les
déceler a posteriori.
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TABLEAU N 55
Répartition en fonction de la gravité de l'accident
Causes et circonstances relevées
dans des accidents ayant entrainé Total
Province
Etat des véhicules " la mort des lésions
a mor corporelles
Nombre Daps 100 Nombre Daps 100 Nombre Daps 100
accidents accidents accidents
1. Freins insuffisants ou rompus .......... a 343 4,66 3.500 2,99 3.843 3,09
2. Pneu crevé ou éclaté .. ............... b 236 3,20 1.618 1,39 1.854 1,49
3. Perte d'UNG rOUE ... . o.vvvveirineenn, c 9 | 0,12 109 0,09 118 0,10
4. Direction rompue ou défectueuse ....... d 34 0,46 460 0,39 494 0,40
5. Absence de feux avant ................ e 95 1,29 778 0,67 873 0,70
6. Feux avant insuffisants .................. f 97 1,32 827 0,71 924 0,74
7 Feux arriére insuffisants ou manquants..| g 101 1,37 863 0,74 964 0,78
8. Autres feux ou réflecteurs défectueux ..] h 14 0,19 150 0,12 164 0,13
9. Mal chargé ou chargement déplacé ..... 35 0,48 359 0,31 394 0,32
10. .Tout autre défaut du véhicule (feux éblouis-
sants, etc.) ....... ... oo Lol i 1M 2,32 1.334 1,14 1.505 1,21
TOTAL des défauts relevés +.......... k 1.135 15,41 9.998 8,55 11.133 8,96
TOTAL des véhicules................. 11.213 — 201.115 — 212.328 —
Nombre d'accidents.................. m 7.367 —_ 116.949 — 124.'316 —
accidents
G.11b

défauts de freinage
— de roulement {pneus, roues)

— de direction.................

— d'éclairage

— divers ...t e

.................

Défauts relevés sur les véhicules impliqués dans les accidents corporels :

e e . 2
....................................... 14

....................................... 9

18 véhicules sur 1.000
9

—_ sur 1.000
— sur 1.000
— sur 1.000
— sur 1.000
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FRANCE 1956

(Sau

f dépt de la Seine)

Répartition en fonction du lieu de l'accident

CAUSES ET CIRCONSTANCES DES

Rase campagne
.p 9 Centres urbains
et petites de province
agglomérations P Total
Province
Particularités de la route Gendarmerie Sareté
Nationale Nationale
Nombre Dar_1s 100 Nombre Dar_15 100 Nombre Dar'\s 100
accidents accidents accidents
1. CoUurbe. . it 14,268 21,95 4.002 6,75 18.270 14,70
2. Croisement ................ (\ 8.027 12,35 20.109 33,90 28.136 22,63
> carrefours
3. Bifurcation.................. \, 3.760 5,78 4.031 6,80 7.791 6,27
4. Passage a niveau gardé ................. 148 0,23 61 0,10 209 0,17
5. Passage a niveau non gardé ............. 55 0,08 11 0,02 66 0,05
6. Cassisou dos d'ane...................... 161 0,25 33 0,05 194 0,16
7. Sommet d'une céte ...l 196 0,30 58 0,10 254 0,20
8. Descente rapide.................... ... : 486 0,75 275 0,46 761 0,61
9. Pont étroit ............... ... ol . 213 0,33 325 0,55 538 ’ 0,43
TOTAL des particularités de la route.... 27.314 42,02 28.905 48,73 56.219 45,22
10. Route en ligne droite..................... 37.686 57,98 30.411 51,27 68.097 54,78
Nombre d'accidents . ................... 65.000 | 100,00 | 59.316 | 100,00 || 124316 |1 400,00
accidents

REMARQUES. — Exception faite des accidents survenus dans le département de la Seine, 55 % des accidents
corporels ont eu lieu sur des routes en ligne droite. Pour en tirer un enseignement précis, il faudrait connaitre le pourcentage
du trafic qui correspond aux portions de route en ligne droite et sans point singulier.

On note que 62 % des accidents mortels ont eu lieu sur des routes en ligne droite. Si on ne considére que des valeurs
absolues, il y a 4 fois plus d'accidents mortels sur les sections de route en ligne droite que dans les carrefours (4.557 contre 1.140).
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TABLEAU N° 56

ACCIDENTS - PARTICULARITES DE LA ROUTE

Répartition en fonction de la gravité de l'accident

d'entre eux sont survenus a un carrefour et 1/3 en courbe.

Causes et circonstances relevées
dans des accidents ayant entrainé Total
Province
Particularités de la route | ; des lésions
a mor corporelles
Nombre Daps 100 Nombre Daps 100 Nombre Daps 100
accidents | | accidents accidents
1.C00Urbe . e . 1.482 20,12 16.788 14,35 18.270 14,70
2. Croisement............... ’\ 829 11,25 27.307 23,35 28.136 22,63
' carrefours .
3. Bifurcation ............... ( 311 4,22 7.480 6,40 7.791 6,27
4. Passage a niveau gardé ............... 41 0,56 168 0,14 209 0,17
5. Passage a niveau non gardé ........... 20 0,27 46 0,04 66 0,05
6. Cassis ou dos d'dne ................ut. 13 0,18 181 0,16 194 0,16
7. Sommet d'une ¢cbte ........ ..., 9 0,12 245 | 0,21 254 0,20
8. Descente rapide ..............voiiiinn 59 0,80 702 0,60 761 0,61
9. Pont étroit ......... ... .. o, 46 0,62 492 0,42 538 0,43
TOTAL des particularités de la route. . 2.810 38,14 53.409 45,67 56.219 45,22
10. Route en ligne droite .................. 4,557 61,86 63.540 54,33 68.097 54,78
Nombre d'accidents. ................. 7.367 | 100,00 | 116.949 | 100,00 | |124.316 100,00
accidents
G. 11 ¢

Parmi les accidents qui ont eu lieu a des points singuliers du réseau routier (45 % du total des accidents), plus des 35

En considérant un méme nombre d’accidents survenant en ville ou en rase campagne, il y a 3 fois plus d'accidents en courbe

en rase campagne (21,95 contre 6,75) ; 2 fois plus d'accidents aux carrefours en ville (40,70 contre 18,13), ce qui est normal, les
courbes étant plus nombreuses en rase campagne et les carrefours plus nombreux en ville.

8 #
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FRANCE 1956 CAUSES ET CIRCONSTANCES DES

(Sauf dép de la Seine) Répartition en fonction du lieu de l’accident

‘Rase campagne Centres urbains
et petites agglomérations de province
Total
Etat de la chaussée Gendarmerie ‘ Sareté Prqvince
Nationale Nationale
Nombre ' Daps 100 Nombre Daps 100 Nombre Dar}s 100
accidents accidents accidents
Profil :
1. Route trés bombée .............. ‘a 4.058 6,24 1.004 1,69 5.062 4,07
2. Trous ou orniéres profonds ...... b 587 0,90 401 0,68 988 0,80
3. Accotements défectueux ......... c - 482 .0,74 247 0,42 729 0,59
4, Obstacle sur chaussée non éclairé .
(nuit) ..o d 176 0,27 103 0,17 279 0,22
5. Obstacle sur chaussée non signalé :
Gour)............ e e 92 0,14 32 0,05 124 0,10
6. Autrecas................oiie., f 1.525 2,35 950 1,60 ' 2.475 1,99
TOTAL des particularités du : .
profil ... ... .l g 6.920 10,64 2.7371 4,61 9.657 1,
7. Profil normal et dégagée ........ ~h 58.080 89,36 56.579 95,39 114.659 92,23
Nombre d'accidents 1i| e5.000 100,00 59.316 100,00 124.316 100,00
........... i . ’ . . ’ accidents ’
Revétement :
1. Mouillé ........ P i 12.551 19,31 9.684 16,33 22.235 17,89
2. Verglacé ......................... k 1.288 1,98 658 1,1 A 1.946 1,56
3. Couvert de neige ................ | 631 0,97 211 0,35 842 0,68
4. Route glissante (autre cause) ....|m 444 " 0,69 312 0,53 756 0,61
5. Route en réparation ou construction| n 99 0,15 48 0,08 147 0,12
TOTAL des particularités du : '
revétement ................. o 15.013 23,10 10.913 18,40 I 25.926 20,86
6. Revétement sec .......... TP p 49.987 76,90 48.403 81,60 98.390 79,14
, ) : . 124 .316
Nombre d'accidents ........... q 65.000 100,00 59.316 - 100,00 accidents 100,00 .

REMARQUES. — Exception faite des.accidents survenus dans le département de la Seine, 92 % des accidents corporels
ont lieu sur une chaussée dont le profil est normal et dégagé d'obstacles. L'influence des particularités du profil de la chaussée

est plus grande en rase campagne qu'en ville (11 9% contre 5 %) et plus importante dans les accidents mortels que dans les
autres (10 9 contre 8 %). g

110




ACCIDENTS - ETAT DE LA CHAUSSEE TABLEAU N° 57

Répartition en fonction de la gravité de I’accident

Causes et circonstances relevées
dans des accidents ayant entrainé Total
Province
Etat de la chaussée | " des lésions
a mor corporelles
Dans 100 Dans 100 Dans 100
Nombre accidents Nombre accidents Nombre accidents
Profil
1. Route trés bombée ..................... a 432 5,86 4.630 3,96 5.062 4,07
2. Trous ou ornigres profonds ............. b 50 0,68 938 0,80 98 | 0,8
3. Accotements défectueux ................ c 63 0,86 666 0,57 729 0,59
4. Obstacle sur chaussée non éclairé )
(U)o d 19 0,26 260 0,22 279 0,22
5. Obstacle sur chaussée non signalé
four).. oo e 4 0,05 120 0,11 124 0,10
6. Autrecas .......... ... f 17 2,32 2.304 1,97 2.475 1,99
TOTAL des particularités du
profil.. .o g 739 10,03 8.918 7,63 9.657 - 1,7
7. Profil normal et dégagé ................ h .6.628 89,97 108.031 92,37 114,659 92,23
Nombre d'accidents || 7367 | 100,00 | 116.049 | 100,00 || 124:316 |1 400,00
................. i . N . s accidents ,
Revétement :
1. Mouillé ... j 1.445 19,61 20.790 17,78 22.235 17,89
2. Verglacé ....... .o, N k 100 1,36 1.846 1,58 1.946 1,56
3. Couvert de neige ..............coiiinn. | - 51 0,69 791 0,68 842 0,68
4. Route glissante (autre cause) ........... m 39 0,53 1 0,61 | 756 ‘ 0,61
5. Route en réparation ou construction ....| n| - 8. 0,11 139 0,12 147 0,12
TOTAL des particularités du
revétement................... o} 1.643 22,30 24.283 20,71 25.926 20,86
6. Revétement sec .................ult, p 5.724 77,70 92.666 79,23 98.390 79,14
Ve 124 .316
Nombre d'accidents ................ q 7.367 100,00 116.949 100,00 accidents | |- 100,00
G.11 d

Exception faite des accidents survenus dans le département de la Seine, 79 % des accidents corporels ont lieu sur un
revétement sec; 18 9 sur un revétement mouillé et 2 Y par temps de verglas. L'influence des particularités du revétement est
plus grande en rase campagne qu'en ville (23 % contre 18 %).
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FRANCE 1956 CAUSES ET CIRCONSTANCES
(Sauf dept de fa Seine) CONDITIONS ATMOSPHERIQUES, |

Répartition en fonction du lieu de I’accident

Rase campagne Centres urbains
et petites agglomérations de province
Total
Province .
Gendarmerie Sdreté i
Nationale Nationale
Nombre Daps 100 Nombre Daps 100 Nombre Daf‘s 100
accidents accidents accidents

Conditions atmosphériques :
1. Brouillard ............ ... i a 2.185 3,36 1.008 1,70 3.193 2,57
2, Pluie forte ............. ... b 2.403 3,70 1.688 2,84 4,091 3,29
3. Pluie légere ..................... c 5.023 7,72 4,039 6,81 9.062 7,29
4. Vent fort ..............c it d 403 0,62 89 0,15 492 0,40
5. Neige ou gréle .................. e 551 0,85 264 0,45 815 0,65

TOTAL des particularités des

conditions atmosphériques ..| f 10.565 16,25 7.088 11,95 17.653 l 14,20

6. Temps clair...................... g 54,435 83,75 52.228 83,05 106.663 85,80

Nombre d'accidents ......... .| h| 65.000 100,00 59.316 100,00 124.316 || 409,00

accidents

Conditions d’éclairement :
1. Crépuscule, aube, mi-obscurité....| i 3.456 5,32 2.403 4,05 5.859 4,71
2. Obscurité, route éclairée ......... j 5.041 7,75 11.315 19,08 16.356 13,16
3. Obscurité, route non éclairée ....] k 11.490 17,68 2.334 3,93 13.824 11,12

TOTAL des particularités de

I'éclairement ................ | 19.987 30,75 16.052 21,06 | 36.039 28,99

4. Eclairement non précisé .......... m 812 1,25 1.148 1,94 1.960 1,58
5. Plein jour ...............o i n 44,201 68,00 42.116 71,00 86.317 69,43

Nombre d'accidents ........... o| 65.000 100,00 59.316 100,00 124.316 || 449 g9

accidents

REMARQUES. — L'influence des particularités des conditions atmosphériques est plus grande en rase campagne qu'en
ville (16 % contre 12 %), et plus importante dans les accidents mortels que dans les autres (17 % contre 14 %),
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DES ACCIDENTS
ECLAIREMENT

Répartition en fonction de la gravité de I’'accident

TABLEAU N° 58

Causes et circonstances relevées
dans des accidents ayant entrainé Total
Province
| t des lésions
a mor corporelles
Nombre Daps 100 Nombre Daps 100 Nombre Daps 100
accidents accidents accidents
Conditions atmosphériques :
1. Brouillard ....... ... e a 247 3,35 2.946 2,52 3.193 2,57
2. Pluie forte......oovvii i b 275 ' 3,73 3.816 3,26 4.091 3,29
3. Pluie légére ........ccooiiiiiiiin, o 622 8,44 8.440 7,22 9.062 7,29
4. Vent fort ..o o i e d 44 0,60 448 0,38 492 0,40
5. Neigeougréle ..............coiiiines e 53 0,72 762 0,65 815 0,65
TOTAL des particularités des —
conditions atmosphériques..| f 1.241 16,84 16.412 14,03 17.653 14,20
6. Temps clair ......covviiiiiiiiiiiaiinnes g 6.126 83,16 100.537 85,97 106.663 85,80
Nombre d'accidents ......... h| 7.367 | 100,00 | 116.949 | 100,00 || '24-316 |1 400,00
accidents
Conditions d'éclairement :
1. Crépuscule, aube, mi-obscurité ......... i 442 6,00 5.417 4,63 5.859 4,M
2. Obscurité, route éclairée ............... j 867 11,77 15.489 13,24 16.356 13,16
3. Obscurité, route non éclairée ........... k 1.630 22,12 12.194 10,43 13.824 11,12
TOTAL des particularités de N,
I'éclairement ............. | 2.939 39,89 33.100 28,30 36.039 I 28,99
3 4. Eclairement non précisé ................ m 118 1,60 1.842 1,58 1.9860 1,58
5. Plein Jour ... i e n 4.310 58,51 82.007 70,12 86.317 69,43
Nombre d'accidents ......... o| 7.367 | 100,00 | 116.949 | 100,00 124.316 l 100,00
accidents
G.11 e

Exception faite des accidents survenus dans le département de la Seine, 71 % desaccidents corparels ont lieu en plein jour.
Le pourcentage des accidents mortels survenus en dehors des heures de jour est de 41 %, alors que le pourcentage
général des accidents constatés la nuit ou dans la pénombre est de 29 %,.
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FRANCE 1956

(Sauf dépt de la Seine) CAUSES ET CIRCONS
AUTRES FAC

Répartition en fonction du lieu de 1l’accident

Rase cémpagne Centres urbains
et petites agglomérations de province
Total
- Génes ou déficiences Gendarmerie Sareté : Province
temporaires des conducteurs Nationale Nationale
Nombre Daps 100 Nombre Dar)s 100 Nombre Dar_ms 100
accidents accidents accidents
1. Géné par véhicule arrété non heurté} a 2.001 3,08 3.209 5,56 5.300 4,26
2. Géné par véhicule en mouv‘ement
non heurté .................. ... b 3.283 5,05 ° 2.523 4,25 5.806 4,67
3. Ebloui par un véhicule non heurte.| ¢ 1.856 2,86 1.030 1,74 2.886 2,32
4. Ebloui par le soleil ............... d 560 0,86 385 0,65 945 0,76
TOTAL....vii e e 7.700 11,85 7.237 12,20 14.937 12,01
5. Aucune géne temporaire ......... f | 100.987 - 96.404 —_ 197,391 -
TOTAL des véhicules ......... g | 108.687 — 103.641 —_ 212.328 -
Nombre d'accidents ........... h 65.000 —_ 59.316 — 124.316 —
accidents

REMARQUES. — Les circonstances causales des accidents déja étudiées se rattachent : -

— 2 I'élément humain : conducteurs et piétons ayant directement participé a l'accident (tableaux n°s 51 a 54).
— 2 la machine : véhicules impliqués (tableau n° 55).
— au milieu : état de la route et de I'atmosphére en général (tableaux n°os 56 & 58).
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»

TANCES DES ACCIDENTS

TEURS EXTERNES

Répartition en fonction de la gravité de 1'accident

TABLEAU N° 59

Causes et circonstances relevées
dans des accidents ayant entrainé Total
Génes ou déficiences Province
I t des lésions
temporaires des conducteurs a mor corporelles
Dans 100 Dans 100 Dans 100
Nombre accidents Nombre accidents Nombre accidents
. Géné par véhicule arrété non heurté .... 188 2,55 5.112 4,37 5.300 4,26
. Géné par véhicule en mouvement non
heurté ... ... i e 333 4,52 5.473 4,68 5.806 4,67
. Ebloui par un véhicule non heurté....... 189 2,57 2.697 2,31 2.886 2,32
. Ebloui par le soleil ..................... 7 0,96 874 0,75 945 0,76
TOTAL .. i i 781 10,60 14.156 12,11 14.937 12,01
. Aucune géne temporaire ........ e, 10.432 - 186.959 — 197.391 —
TOTAL des véhicules ................. 11.213 — 201.115 — 212.328 —
Nombre d'accidents ............ e 7.367 — 116.949 — 124.316 -
accidents

G.11¢

Mais certaines modifications instantanées du milieu peuvent intervenir, qui parfois sont génératrices d'accidents; il s'agit

de la géne causée par des véhicules qui n'ont pas participé a la collision ou de I'éblouissement dii au soleil, Iesquels font I'objet
du présent tableau.

Sur 100 accidents corporels constatés en dehors du département de la Seine, on trouve que 11 conducteurs ont été génés

par des véhicules qui n'ont pas participé a la collision, et que 1 conducteur a été ébloui par le soleil,
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SIXIEME PARTIE

CAUSES ET CIRCONSTANCES
DES ACCIDENTS CORPORELS

REPARTITION EN FONCTION
DU NOMBRE DE VEHICULES IMPLIQUES
ET DE L’ECLAIREMENT

TABLEAUX N°¢ 60 A 69




FRANCE 1956

(St o d 1 Sl CAUSES ET CIRCONSTANCES

Répartition en fonction du nombre de

Dans les accidents comportant 1 seul
Numéro y
Causes et circonstances élémentaires du Pendant . Endehors Eclairemgnt
_ les heures de jourides heures de jour non précisé
tableau ]
Dans 100 Dans 100 Dans 100
. Nombre accidents Nombre accidents Nombre accidents
L'HOMME
Fautes des conducteurs ................ Tab. 61 | a 9.571 40 | 7.038 48 287 42
Fautes des piéfons ...................... . Tab. 62 | b 5.274 22 4.811 33 186 27
Etat physique des conducteurs ......... Tab. 63 c 3.301 14 2.938 20 N 13
Etat physique des piétons............... Tab. 64 | d 988 .4 1.334 9 33 5
LA MACHINE
Etat des véhicules ........ P Tab. 65 [e| 2.124 9 1.307 9 57 3
LE MILIEU
Particularités de ta route ...... ......... Tab. 66 | f 7.120 30 4.270 29 192 28
Profil de ia chaussée ................... Tab. 67 | g 2.380 10 1.561 " 154 23
Etat du revétement...................... Tab. 67 | h| 4.183 18 4,556 31 137 20
Conditions atmosphériques .............. Tab. 68 | i 2.436 10 3.615 24 86 13 .
Conditions d'éclairement ................ Tab. 68 | | 0 0 14.665 100 o| o0
Autres facteurs externes................. Tab. 69 k 2.020 9 1.459 10 58 9
TOTAL des causes et circonstances élémentaires| | 39.397 166 l 47.554 324 1.281 188
: i
Nombre d’accidents .......coovviiviivinnnnnnn. m| 23.728 - ' 14.665 — 681 —

REMARQUES. — Pour 100 accidents corporels survenus en dehors du département de la Seine et impliquant un seul vehi-
cule, on a constaté en moyenne 226 circonstances causales, parmi Iesque!les

43 fautes des conducteurs;

i infractions au Code de la Route ;
26 fautes des piétons;
16 déficiences physiques des conducteurs

6 déficiences physiques des piétons.
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TABLEAU N° 60

DES ACCIDENTS CORPORELS

véhicules impliqués et de ’éclairement

véhicule Dans les accidents comportant 2 véhicules (ou plus de 2)
Total
Total causes- Pendant En dehors Eclairement c::st:L- Province
circonstances |lles heures de jour|des heures de jour non précisé circonstances
D D 100 D 100 Dans 100 Dans 100 Dans 100 |
Nombre acac?3e1notg Nombre aca::?gents Nombre acac?jents Nombre accrilgents Nombre ace::ri‘dents Nombre accidents
a| 16.8% 43 67.482 108 21.663 101 1.286 101 90.431 106 | 107.327 86
bl 10.271 26 416 1 431 2 12 1 859 1 11.130 9
c 6.330 16 11.557 18 5.129 24 239 19 16.925 20 23.255 19
d 2.355 6 51 — 80 — 2 — 133 — 2.488 2
e 3.488 9 4.086 7 3.458 16 101 8 7.645 9 11.133 9
f1 11.582 30 35.411 57 8.624 41 602 47 44,637 52 56.219 45
g 4,095 10 4,041 6 1.332 6 183 156 5.562 7 9.657 8
h 8.876 23 10.543 17 6.286 30 221 17 17.050 20 25.926 21
i 6.137 16 6.450 10 4.921 23 145 1 11.516 14 17.653 14
j 14.665 38 0 0- 21.374 100 0 0 21.374 25 36.039 | 29
k 3.537 9 7.579 12 3.627 17 194 15 11.400 13 14,937 12
I | |_88.232 | 226 || 147.616 236 76.925 360 | 2,991 234 || 227.532 | 267 || 315.764 | 254
m |l 39.074 — || 62.589 — | 21.374 — 1.279 — || 85.242 — 11124.316 -
accidents accidents accidents
\ ’ P. 12-12 bis

Pour 100 accidents corporels survenus en dehors du département de la Seine et impliquant 2 véhicules (ou plus de 2), on
a constaté en moyenne 267 circonstances causales, parmi lesquelles :

106 fautes des conducteurs;
1 faute de piéton;
20 déficiences physiques des conducteurs ou des piétons. .

infractions au Code de la Route;

Les collisions enregistrées entre véhicules, sur des sections de route en ligne droite constituent 33 % des acci-
40.605

124,316

‘ dents corporels (
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FRANCE 1956

(Sauf dépt de la Seine)

CAUSES ET CIRCONSTANCES DES

Répartition en fonction du nombre de

Ce tableau est obtenu par addition des tableaux

Dans les accidents comportant 1 seul

. q Pendant En dehors Eclairement
Fautes commises par les conducteurs les heures de jour|des heures de jour] non précisé
Dans 100 Dans 100 Dans 100
Nombre | accidents | Nombre | gccidents | Nombre acc?gents
1. Vitesse dépassant la limite de vitesse légale .......... 970 4,09 663 4,52 38 5,58
2. Vitesse dangereuse dans les conditions existantes i _
(route, conditions atmosphériques, etc.) .............. 2.953 12,44 2.178 14,85 80 11,75
3. Circulation sur le cété interdit ou dans les zones
réservées a d'autres usagers :
Sommetdecéte...................... 0| - 0,00 0 0,00 0 0,00
Sans Autres génes permanentes pour visi-
dépassement bilité ..o 16 0,07 7 0,05 0 0,00
Visibilité habituellement non génée... 351 1,48 238 1,62 13 1,9
Sommetdecote...............oiit 0 0,00 0 0,00 0 0,00
Avec Autres génes permanentes pour visi-
dépassement bilité ..o 3 0,01 0 0,00 0 0,00
Visibilité habituellement non génée . 79 0,33 75 0,51 2 0,29
4. N'a pas observé la priorité d'un piéton ., ............. 955 4,02 399 2,72 34 4,99
5. N'a pas observé la priorité d'un véhicule ............. 27 o, M 10 0,07 1 0,15
6. N'a pas signalé sa manceuvre (ou signal confus ou
INCOrrect) ..o vv i 259 1,09 62 0,42 6 0,88
7. A dépassé contrairement au réglement:
— AgQauche ... 463 1,95 694 4,73 13 1,91
— Adroite ... e e 22 0,09 13 0,09 0 0,00
8. N'a pas observé les signaux de circulation ........ Iy 98 0,41 64 0,44 2 0,29
9. Tournant incorrect :
— Tournant & gauche ou demi-tour ................. 226 0,95 123 0,84 8 1,17
— Tournantadroite.....coviviiiiiiiniiiiiiiiiieen, . 154 0,65 89 0,61 2 0,29
— NON Précisé. ... e 391 1,65 314 2,14 11 1,61
10. Stationnement interdit ou dangereux ................. 4 0,02 3 0,02 1 0,15
11. Cycliste se tenant & un autre véhicule ................ 21 0,00 1 0,01 0 0,00
12. Cyclistes circulant de front..........c.o.ocoiiiiil, 10 0,04 11 0,07 0 0,00
13. Autrefaute .. ..o e e 2.588 10,91 2.094 14,28 76 11,16
TOTAL des fautes des conducteurs......... 9.571 40,32 7.038 47,99 287 42,13
14. Aucune faute .. ..ivi i i e e e 14,157 — 7.627 — 394 —
TOTAL des véhicules.........ccovvvvnnnnn. 23.728 — 14.665 — 681 -
Nombre d'accidents .............oovvviiin 23.728 — 14.665 — 681 —

REMARQUES. — Dans les accidents ot 1 seul véhicule est impliqué, 43 conducteurs sur 100 conducteurs impliqués
ont commis une faute.
Dans les accidents ou 2 véhicules (ou plus de 2) sont impliqués, 52 conducteurs sur 100 conducteurs ont commis une

90.431
faute ( >
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TABLEAU N° 61

ACCIDENTS - FAUTES DES CONDUCTEURS

véhicules impliqués et de l’éclairement

nos 61-A (163.274 véhicules) et 61-B (49.054 cycles et cyclomoteurs).

véhicule Dans les accidents comportant 2 véhicules (ou plus de 2)
Total
Total causes- Pendant En dehors Eclairement Total causes- | Province .
circonstances les heures de jour [des heures de jour non précisé circonstances

D 100 D 100 D 100 D 100 Dans 100 Dans 100
Nombre acac:?gents Nombre acacl:?gents Nombre acac?gents Nombre acac?jents Nombre acc?dsents Nombre | 5ccidents

a 1.671 4,28 3.732 5,96 1.364 6,38 74 5,78 5.170 6,06 6.841 5,50
b 5.211 13,33 7.989 12,76 2.579 12,07 140 10,95 |- 10.708 12,56 15.919 12,80
c 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00
d 23 0,06 1.022 1,63 156 | 0,73 18 1,41 1.196 1,40 1.219 0,98
602 1,54 3.004 4,80 2.088 9,77 67 5,24 5.159 6,05 5.761 4,64
f 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00
g 3 0,01 70 0,11 5 0,02 0 0,00 75 0,09 78 0,06
h 156 0,40 604 0,96 303 1,42 18 1,41 925 1,08 1.081 0,87
i 1.388 3,55 148 0,24 74 0,35 5 0,39 227 0,27 1.615 1,30
i 38 0,10 || 23.206 37,08 5.259 24,60 458 35,81 28.923 33,93 || 28.961 23,30
k 327 0,84 6.309 10,08 1.384 6,47 11 8,68 7.804 | 9,15 8.131 6,54
) 1.170 2,99 5.688 9,09 1.856 8,68 95 7,43 7.639 8,96 8.809 7,08
m 35 0,09 219 0,35 53 0,25 2 0,16 274 0,32 309 0,25
n 164 0,42 1.144 1,83 280 1,31 20 1,56 1.444 1,69 1.608 1,29
) 357 0,91 2.786 4,45 593 2,71 45 3,52 3.424 4,02 3.781 | 3,04
p 245 0,63 809 1,29 136 0,64 18 1,41 963 1,13 1.208 0,97
q 716 1,83 1.89%4 3,03 401 1,88 22 1,72 2.317 2,72 3.033 2,44
r 8 0,02 390 0,62 811 3,79 19 1,48 1.220 1,43 1.228 0,99
S 3 0,0 44 0,07 18 0,08 0 0,00 62 0,07 65 0,05
t 21 0,05 284 0,45 144 0,67 12 0,94 440 0,52 461 0,37
u 4.758 12,18 8.140 13,00 4.159 19,46 162 12,67 12.461 14,62 17.219 13,85
V| 16.896| 43,24 67.482 | 107,80 | 21.663 | 101,34 | 1.286 | 100,56 || 90.431] 106,07 |[107.327] 86,32

wi| 22.178 —_— 59.694 — 21.809 — 1.320 — 82.823 — 105.001 —

x| 39.074 | — || 127 176 — 43.472 — 2.606 — | 173.254 — || 212.328 —

y | 39.074 - 62.589 — 21.314 — 1.279 —_ 85.242 — 11124.316 _—

accidents accidents accidents

P15-15 bis

Dans ces mémes accidents a 2 véhicules (ou plus de 2), on reléve 106 fautes de conducteurs pour 100 accidents (90.431
fautes pour 85.242 accidents).
Influence de I'éclairement, pour 100 accidents :

Accidents ou 1 seul véhicule est impliqué : 48 fautes la nuit contre 40 fautes le jour (maximum de fautes : la nuit).
Accidents ou 2 véhicules (ou plus de 2) sont impliqués : 108 fautes le jour contre 101 fautes la nuit (maximum de fautes :
le jour).
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FRANCE 1956
(Sauf dépt de la Seine)

- CAUSES ET CIRCONSTANCES
o - FAUTES DES CONDUCTEURS

‘Répartition en fonction du nombre de

Dans les accidents comportant 1 seul véhicule

Fautes commises par les conducteurs ,
) " Pendant les En dehors des Eclairement
autres que les cyclistes. (%) heures de jour heures de jour - non précisé
Nombre | 213,113 | Nombre | ZiiG.rite | Nombre | ioonte
1. Vitesse dépassant la limite de vitesse légale...... 933 3,93 643 4,38 37 5,43
2. Vitesse dangereuse dans les conditions existantes
(route, conditions atmosphériques, etc.) ..... e 2.664 11,23 1.981 13,51- 70 10,28
3. Circulation sur le co6té interdit ou dans les zones
réservées a d'autres usagers :
Sans Sommetdecodte ................. REETREEE -0 0,00 0 0,00 0 0,00
dé t Autres génes permanentes pour visibilité. . 14 0,06 5 0,04 0 0,00
passement | visibilit¢ habituellement non génée ........ 276 1,16 187 1,27 10 1,47
Avec ' Sommetde cote ...l 0 0,00 0 0,00 0 0,00
dépassement Autres génes permanentes pour visibilité . 2 0,01 0 0,00 0 0,00
P Visibilité¢ habituellement non génée ........ 56 0,23 61 0,41 2 0,29
4. N'a pas observé la priorité d'un piéton ............... 723 3,05 327 2,23 29 4,26
5. N'a pas observé la priorité d'un véhicule ............. 23 0,10 9 0,06 1 0,15
6. N'a pas signalé sa manceuvre (ou signal confus ou
INCOIreCt) i e e . 230 0,97 52 0,35 4 0,59
7. A dépassé contrairement au réglement : ’
— A QAUCRE. .« ettt 353 1,49 509 3,47 7 1,03
— Adroite ......... P 15 0,06 7 0,05 0] 0,00
- 8. N'a pas observé les signaux de circulation ........... 68 0,29 58 0,40 1 0,15
9. Tournant incorrect : _
— Tournant a gauche ou demi-tour ................. 191 0,80 108 0,74 8 1,17
— Tournantadroite..........coiiiiii i : 123 0,52 85 0,58 2 0,29
— NON Précisé. ..ottt e e 354 1,49 298 2,03 1 1,61
10. Stationnement interdit ou dangereux ................. 4 0,02 3 0,02 1 0,15
11. Cycliste se tenant a un autre véhicule ................ 0 0,00 0 0,00 0 0,00
12. Cyclistes circulantde front................... e 0 0,00 0 0,00 0 0,00
13. Autre faute ........... P 2.039 8,59 1.546 10,54 b4 7,93
TOTAL des fautes des conducteurs autres
que les cyclistes (*) ..oooveviiviin, 8.068 34,00 5.879 40,08 237 34,80
14. Aucunefaute ...... ..o 11.622 —_ 6.006 - 316 —
TOTAL des véhicules autres que les cycles (*) 19.690 — 11.885 - 553 -
Nombre d'accidents.........ocovvviiiiin s, 23.728 — 14.665 - 681 —

(*y NOTA. — On comprend égalemenfc sous la dénomination de « cyclistes » les conducteurs de cyclomoteurs (cylindrée

égale ou inférieure & 50 cm?).

REMARQUES. — En dehors du département de la Seine, dans les accidents corporels ol 1 seul véhicule « autre que cycle

ou cyclomoteur » est impliqué, 44 conducteurs sur 100 conducteurs non cyclistes ont commis une faute (
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DES ACCIDENTS CORPORELS
AUTRES QUE LES CYCLISTES

véhicules impliqués et de l’éclairement

TABLEAU N°61-A

——TJQ +~0 aon

=

33 —

C 01T O

(autre que cycle) Dans les accidents comportant 2 véhicules (ou plus de 2)
Total
Total causes- Pendant les En dehors des Eclairement Total causes- Province
circonstances heures de jour heures de jour non précisé circonstances
Dans 100 Dans 100 Dans 100 Dans 100 Dans 100 Dans 100
Nombre accrl‘jents Nombre accidents’ Nombre | ;ccigents | Nombre accidents | Nombre acc?dents Nombre | 5ccidents
1.613 4,13 3.562 5,69 1.244 5,82 72 5,63 4.878 5,72 6.491 5,22
4.715 12,06 6.675 10,66 2,301 10,77 108 8,45 9.084 10,66 13.799 11,10
0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00
19 0,05 759 1,21 121 0,57 15 1,17 895 1,05 914 0,74
473 1,21 2.039 3,26 1.529 7,15 45 3,52 3.613 4,24 4,086 3,29
0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00
2 0,01 68 0,11 5 0,02 0 0,00 73 0,09 75 0,06
119 0,30 484 0,77 245 1,15 13 1,02 742 0,87 861 0,69
1.079 2,76 123 0,20 51 0,24 3 0,23 177 0,21 1.256 1,0
33 0,09 |t 17.306 27,65 3.860 18,06 338 26,43 [ 21.504 25,23 |} 21.537 17,33
286 0,73 3.449 5,51 823 3,85 59 4,61 4.331 5,08 4.617 3,71
869 2,22 4,980 7,96 1.605 7,51 81 6,33 6.666 7,82 7.535 6,06
22 0,06 17 ,27 44 0,21 1 0,08 216 0,25 238 0,19
127 0,33 844 1,35 216 1,01 16 1,25 1.076 1,26 1.203 0,97
307 0,78 1.703 2,72 377 1,76 29 2,27 2 109 2,48 2.416 1,95
210 0,54 521 0,83 106 0,50 1 0,86 638 0,75 848 0,68
663 1,70 1.399 2,24 324 1,52 16 1,25 1.739 2,04 2.402 1,93
8 0,02 363 0,58 582 2,72 19 1,48 964 1,13 972 0,78
0] 0,00. 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00
0 0,00 || 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00
3.639 9,31 5.777 9,23 2.998 14,03 123 9,62 8.898 10,44 12.537 10,08
14.184 36,30 || 50.223 80,24 | 16.431 76,89 949 74,20 || 67.603 79,32 || 81.787 65,79
17.944 _— 45.952 — 16.560 — 1.031 — 63.543 — 81.487 —
32.128 — 96.175 — 32.991 — 1.980 — | 131.146 — || 163.274 -
39.074 — 62,589 — 21.374 — 1.279 - 85.242 - 124 .316 —
accidents accidents accidents
I I

ont commis une faute <

Dans les accidents ol 2 véhicules (ou plus de 2} sont impliqués, 52 conducteurs sur 100 conducteurs non cyclistes

67.603
131.146 )

Dans ces mémes accidents & 2 véhicules (ou plus de 2), on reléve 79 fautes de conducteurs autres que cyclistes ou cyclo-
motoristes pour 100 accidents (67.603 fautes pour 85,242 accidents.)
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FRANCE 1956
(Sauf dépt de la Seine) ‘

CAUSES ET CIRCONSTANCES DES

Répartition en fonction du nombre de

Dans les accidents comportant 1 seul véhicule

. e Pendant les heures| En dehors des Eclairement
Fautes commises par les cyclistes (*) de jour heures de jour non précisé
Dans 100 Dans 100 D 100
Nombre | 5ccidents | Nombre acci(?ents Nombre aca::?gents
1. Vitesse dépassant la limite de vitesse Iégale .......... 37 0,16 | 20 0,14 1 0,15
2, Vitesse dangereuse dans les conditions existantes
(route, conditions atmosphériques, etc.) .............. 289 1,21 197 1,34 10 1,47
3. Circulation sur le c6té interdit -ou dans les zones
réservées a d'autres usagers
S Sommetdecote ... 0 0,00 0 0,00 0 0,00
dé saens at Autres génes permanentes pour visibilité. 2 0,01 2 0,01 0 0,00
passement | yisipilit¢ habituellement non génée ........ 5] 0,32 51 0,35 3l 0,4
Ave Sommet de cote ...... e -0 0,00 0 0,00 0 0,00
dé vec t Autres génes permanentes pour visibilité .. 1 — 0 0,00 0 0,00
passement | yigipiité habituellement non génée ........ 23 0,10 14 0,10 0 0,00
4. N'a pas observé la priorité d'un piéton................ 232 0,97 72 0,49 5 0,73
5. N'a pas observé la priorité d'un véhicule ............. 4 0,01 1 0,00 0 0,00
6. N'a pas signalé sa manceuvre (ou signal confus ou
INCOMTECE) o\ vttt i 29 0,12 10 0,07 2 0,29
7. A dépassé contrairement au réglement :
— Agauche ....... ... i e 110 0,46 185 1,26 6 0,88
— Adroite ... 7 0,03 6 0,04 0 0,00
8. N’a pas observé les signaux de circulation ........... 30 0,12 ) 6 0,04 1 0,14
9. Tournant incorrect :. .
— Tournant & gauche ou demi-tour ................. 35 0,15 15 0,10 0 0,00
— Tournantadroite..........ooviiiiiiiiii o, 3 0,13 4 0,03 0 0,00
— NON PréCisé .. ..vv it i e e 37 0,16 16 0,11 0 0,00
10. Stationnement interdit ou dangereux ................. 0 0,00 0 0,00 0 0,00
11. Cycliste se tenant & un autre véhicule ................ 2 0,01 1 0,01 0 0,00
12. Cyclistes circulantde front.............. ..ot 10 0,04 11 0,07 0 0,00
13. Autrefaute ... e 549 2,32 548 3,74 22 3,23
TOTAL des fautes des conducteurs de
CYCles ()i 1.503 6,32 1.159 .9 50 7,33
14, Aucune faute ... ..o i e e 2.535 : — 1.611 — 78 —
TOTAL des CYClES (*) «ovvvreeerernnneeennnes 4.038 — | 2.780 — 128 —
Nombre d'accidents.....ovvivvvvnviiininns o 23.7128 —{ 14.665 - 681 -

(*) NOTA. — On comprend égalemeht ici sous la dénomination de * cyclistes " les conducteurs de cyclomoteurs (cylin-

drée égale ou inférieure & 50 cm?),

REMARQUES. — En dehors du département de la Seine, pour I'ensemble des accidents corporels, on trouve, en moyenne,
1 cycle impliqué pour 3 véhicules automobiles (49.054 ¢. 163.274). Dans les accidents a 2 véhicules {ou plus de 2), ilya1 cycle
impliqué pour 3 véhicules automobiles (42.108 c. 131.146) mais dans les accidents & 1 seul véhicule, les cycles n'apparaissent
que rarement : 1 cycle n'est impliqué, en moyenne, gue pour 5 véhicules automobiles (6.946 c. 32.128).
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TABLEAU N° 61-B

ACCIDENTS - FAUTES DES CYCLISTES®

véhicules impliqués et de l'éclairement

(cycle) Dans les accidents comportant 2 véhicules (ou plus de 2)
Total
Total causes- [Pendant les heures| En dehors des Eclairement Total causes- Province
circonstances de jour heures de jour non précisé circonstances

Dans 100 Dans 100 Dans 100 Dans 100 Dans 100 Dans 100

Nombre | ccidents | Nombre | Jccidents | Nombre | Secidents | Nombre | occidents | Nombre | focidents | Nombre | ccidents

a 58 0,15 170 0,27 120 0,56 2 0,15 292 0,34 350 0,28
b 496 1,27 1.314 2,10 278 1,30 32 2,50 1.624 1,90 2.120 1,70
c 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00
d 4 0,01 263 0,42 - 35 0,16 3 0,24 301 0,35 305 0,24
e 129 0,33 965 1,54 559 2,62 22 1,72 1.546 1,81 1.675 1,35
f 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00

1g 1 -— 2 — 0 0,00 0 0,00 2 —_ 3 —_

h 37 0,10 120 0,19 58 0,27 5 0,39 183 0,21 220 0,18
i 309 0,79 25 0,04 23 0,11 2 0,16 50 0,06 359 0,29
i 5 0,01 5.900 9,43 1.399 6,54 120 9,38 7.419 8,70 7.424 5,97
k 41 0,11 2.860 | 4,57 561 2,62 52 4,07 3.473 4,07 3.514 2,83
| 301 0,77 708 1,13 251 1,17 14| 1,10 973 1,14 1.274 1,02
m 13 0,03 48 0,08 9 0,04 1 0,08 58 0,07 I 0,06
n 37 0,09 300 0,48 64 0,30 4 0,31 368 0,43 405 0,32
o} 50 0,13 1.083 1,73 216 1.01 16 1,25 1.315 1,54 1.365 1,10
p 35 0,09 288 0,46 30 0,14 7 0,55 325 0,38 360 0,29
q 53 0,13 495 0,79 77 0,36 6 0,47 578 c,68 631 0,50
r 0 0,00 27 0,04 229 1,07 0 0,00 256 0,30 256 0,21
s 3 0,01 44 0,07 18 0,08 0 0,00 62 0,07 65 0,05
1 21 0,05 284 |~ 0,45 144 0.67 12 0,94 440 0,52 461 0,37
u 1.119 2,87 2.363 3,77 1.161 5 43 39 3,05 3.563 4,18 4.682 3,77

vl 2.712] 6,94 | 17.259 27,56 5.232 24.45 337 26,36 || 22.828 26,75 §| 25.540 20,53

w 4.234 — 13.742 -— 5.249 — 289 — 19.280 — 23.514 -

X 6.946 — 31.001 — 10.481 -— 626 — 42.108 — 49.054 —
y || 39.074 — 62.589 — 21.374 — 1.279 — 85.242 — [l 124.316 —_
accidents . accidents ‘ accidents

P.17-17 bis
Dans les accidents ot 1 seul véhicule (cycle ou cyclomoteur) est impliqué, 39 conducteurs sur 100 impliqués ont commis

faut 2.712 :
une faute <6.946 . .

Dans les accidents ol 2 véhicules (ou plus de 2) sont impliqués, 54 conducteurs de cycles ou cyclomoteurs sur 100 impliqués
22,828 :
42,108/

Dans ces mémes accidents a 2 véhicules (ou plus de 2), on releve 27 fautes de cyclistes ou cyclomotoristes pour
100 accidents (22.828 fautes pour 85,242 accidents).

ont commis une faute (
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FRANCE 1956
(Saut dépt de la Seine)

CAUSES ET CIRCONSTANCES DES

Répartition en fonction du nombre de

Dans les accidents comportant 1 seul

Fautes commises par les piétons Pendant En dehors Eclairement
les heures de jour |des heures de jour non précisé
Dans 100 Dans 100 Dans 100
Nombre accidents Nombre accidents Nombre accidents
1. Traversait & un carrefour :
— contrairement au signal lumineux ............... 232 0,98 38 0,26 0 0,00
— endiagonale ....... i i e 453 1,91 232 1,58 9 1,32
2. Asurgisurlaroute oo 1.785 7,562 295 2,01 34 4,99
3. Marchait ou se tenait sur la chaussée sans précaution .. 2.084 8,78 3.998 27,26 115 16,89
4. Jouait ou travaillait sur la chaussée sans précaution .... 434 1,83 49 0,34 9 1,32
5. Aglisséouesttombé............ ... ...l 185 0,78 168 1,15 12 1,76
6. Montait ou descendait d'un tramway sans précaution . .. 51 0,22 19 0,13 5 0,73
7. Montait ou descendaitd’autresvéhiculessans précaution 50 0,21 12 0,08 2 0,29
TOTAL des fautes des pidtons .................. 5.274 22,23 4.811 32,81 186 27,30
Autres actions des piétons, ne comportant pas de faute :
8. Traversait a un carrefour :
— conformément au signal [umineux............... 325 1,37 17 0,80 7 1,03
— sans signal lumineux...............cooiiiin., 1.166 4,91 456 3,11 33 4,85 .
9. Traversait ailleurs qu'a un carrefour ................ 5.621 23,69 1.813 12,36 139 20,41
10. Marchait ou se tenait sur le trottoir, 'accotement ou un
FE UG ettt e i e 1.144 4,82 603 4,11 26 3,82
11. Position ou déplacement non précisé................ 451 1,90 329 2,24 36 5,29
TOTAL des piétons impliqués .................. 13.981 58,92 8.129 55,43 427 62,70
Nombre d'accidents ..., 23.728 —_ 14.665 — 681 —

REMARQUES. — En dehors du département de la Seine :
— dans.100 accidents corporels comportant 1 seul véhicule, il y a 58 piétons impliqués ;
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— il est trés rare que des piétons soient impliqués dans des collisions entre 2 véhicules (2 piétons pour 100 accidents

corporels comportant 2 ou plusieurs véhicules).



TABLEAU N° 62

ACCIDENTS - FAUTES DES PIETONS

véhicules impliqués et de I'éclairement

véhicule Dans les accidents comportant 2 véhicules (ou plus de 2)
Total
Total causes- Pendant En dehors Eclairement Total causes- Province
circonstances les heures de jour |des heures de jour non précisé circonstances
Dans 100 Dans 100 Dans 100 Dans 100 Dans 100 | Dans 100
Nombre acc?dents Nombre accidents Nombre accidents Nombre accidents Nombre accidents Nombre accidents
a 270 0,69 7 0,01 1 0,01 0 0,00 8 0,01 278 0,22
b 694 1,78 30 0,05 11 0,05 1 0.08 42 0,05 736 0,59
c 2.114 5,4 107 0,17 28 .0,13 1 0,08 136 0,16 2.250 1,81
d 6.197 15,86 210 0,33 365 1,71 8 0,62 | 583 0,68 6.780 5,45
e 492 1,26 29 0,05 12 0,06 1 0,08 42 0,05 534 0,43
f 365 0,93 11 - 0,02 7 0,03 0 0,00 18 0,02 383 0,31
g 75 0,19 6 0,01 0 0,00 0 0,00 6 0,01 81 0,07
h 64 0,16 16 0,02 7 0,03 1 0,08 24 0,03 88 0,07
i | 10.211] 26.28 46| 0,66 31| 2,02 12| o094 88| 1,00 11.130] 3,95
j 449 1,15 24 0,04 2 0,01 0 0,00 2€ 0,03 475 0,38
k 1.655 4,24 42 0,07 21 0,10 2 0,16 65 0,08 1.720 1,39
| 7.573 19,38 174 0,28 50 0,23 2 0,16 226 0,26 7.799 6,27
m 1.773 4,54 258 0,41 88 0,41 2 0,16 348 0,41 2421 1,71
n 816 2,09 55 0,09 29 0,13 5 0,39 89 0,10 905 0,73
o| 22,537 57,68 969 1,55 621 2,90 23 1,80 1.613 1,89 24.150 19,43
pl| 39.074 — 62.589 — 21.374 — 1.2719 — 85.242 — 124.316 ! —
accidents accidents ‘ accidents
P. 1818 bis

Dans 100 accidents corporels, comportant 1 seul véhicule contre 1 (ou plusieurs) piéton (s) :

— en moyenne, 26 piétons sur 58 piétons impliqués ont commis une faute {46 %),
—le jour, la proportion est plus faible : 22 piétons sur 59 piétons impliqués ont commis une faute (38 %) ;
— la nuit, la proportion est plus forte : 33 sur 55 (59 %).
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FRANCE 1956
(Sauf dépt de la Seine)

CAUSES ET CIRCONSTANCES DES ACCIDENTS

Répartition en fonction du nombre de

Ce tableau est obtenu par addition des tableaux

Dans les accidents comportant 1 seu!
Etat physique des conducteurs Pendant En dehors Eclairement
les heures de jour{des heures de jour non précisé
Nombre | 23051 | Nombre | JR05 T2 | Nombre | atidents
T Fatigue. . o e a 222 0,93 297 2,02 6 0,88
I T O SO b 72| 0,30 142 | 0,97 51 0,73
3. Sous l'effet de la boisson ou de stupéfiants.......... c 553 2,33 881 6,01 25 3,67
4. Infirmité ou malaise soudain ...........ccovvviinnnnn, d 509 2,14 250 1,70 8 1,17
5. Manquant d'expérience ou inhabitué au type de véhicule.| e 756 3,19 288 1,96 16 2,35
6. Inattention, distraction .........ooiiiiiiiiiiin i, f 1.189 5..01 1.080 7,36 31 4,55
TOTAL des déficiences des conducteurs.........| g 3.301 | 13,90 2.938 | 20,02 91 13,35
7. Semblait normal ..o h | 20.427 — 11.727 - 590 ‘ —
TOTAL des Vehicules.........ooevuvinueennnannn. i | 23.728 — | 14.665 - 681 —
Nombre d'accidents. ... oottt i| 23.728 — 14.665 — 681 —

REMARQUES. — Exception faite des accidents survenus dans le département de la Seine, on trouve, en moyenne, dans
100 accidents corporels : :
16 conducteurs déficients, pour les accidents comportant 1 seul véhicule,
20 conducteurs déficients, pour les accidents comportant 2 véhicuies (ou plus de 2).
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véhicules impliqués et de 1’éclairement

nos 63-A (163.274 véhicules) et 63-B (49.054 cycles et cyclomoteurs)

TABLEAU N° 63

- ETAT PHYSIQUE DES CONDUCTEURS

véhicule Dans les accidents comportant 2 véhicules (ou plus de 2)
| Total
Total causes- Pendant En dehors Eclairement Total causes- Province
circonstances [|lles heures de jour|des heures de jour non précisé circonstances
Dans 100 Dans 100 Dans 100 Dans 100 Dans 100 Dans 100
Nombre accidents Nombre accidents Nombre accidents Nombre accidents Nombre accidents Nombre accidents
a 525 1,34 231 0,37 246 1,15 3 0,23 480 0,56 1.005 0,81
b 219 0,56 49 0,08 40 0,19 3 0,23 92 0,1 311 0,25
c 1.459 3,73 1.181 1,89 1.763 8,25 39 3,05 2.983 3,50 4.442 3,57
d 767 1,96 474 0,76 168 0,79 6 0,47 648 0,76 1.415 1,14
e 1.060 2,71 1.788 2,86 376 1,76 35 2,74 2.199 2,58 3.259 2,62
f 2.300 5,89 7.834 | 12,52 2.536 | 11,86 153 | 11,96 10.523 | 12,34 12.823 | 10,31
g 6.330 16,19 11.557 | 18,48 5.129 | 24,00 239 | 18,68 | 16.925| 19,85 I 23.255] 18,70
h{ 32.744 — 115.619 — 38.343 — 2.367 — 156.329 — 189.073 —
i 39.074 — 127.176 — 43 .472 — 2.606 - 173.254 - 212.328 —_
.| 39.074 85.242 124.316
‘ b1 aceidents - 62.589 - 21.374 - 1.219 - accidents ] accidents -
| |
P. 13-13 bis

La proportion de conducteurs déficients impliqués dans les accidents corporels est plus élevée la nuit que le jour :
— la fatigue, le sommeil et I'ivresse sont plus fréguemment relevés la nuit que le jour.
— le manque d’expérience est surtout relevé dans la journée. ’
— l'influence d'une infirmité, d'un malaise ou de l'inattention n'est pas fonction de I'éclairement.
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FRANCE 1956
(Sauf dépt de la Seine)

CAUSES ET CIRCONSTANCES
ETAT PHYSIQUE DES CONDUCTEURS

Répartition en fonction du nombre de

Dans les accidents comportant 1 seul véhicule

Etat physique des conducteurs Pendant | En dehors Eclairement
autres que les cyclistes (*) les heures de jour|des heures de jour| non précisé
Nombre | zreidenta | Nombre | 203 e | Nombre | iieonta

1. Fatigué.. oo a 186 0,78 251 1,71 5 0,73
2. ENdormi oo b 10 0,29 139 0,9 4 0,59
3. Soﬁs I'effet de la boisson ou de stupéfiants .......... c 349 1,47 614 4,19 19 2,79
4. Infirmité ou malaise soudain ................... ... ... d 312 1,31 157 1,07 4 0,59
5. Manquantd'expérience ou inhabitué au type de véhicule.| e 609 2,57 245 1,67 9 1,32
6. Inattention, distraction ....... ... i i i, f 911 3,84 797 5,43 23 3,38

TOTAL des déficiences des conducteurs autres que

les cyclistes (*). oot niie i g 2,437 | 10,26 2.203 | 15,02 64 9,40

7. SembIAIt NOMMAL « v+ ev oot h| 17.253 — | 9.8 — 489 -
TOTAL des véhicules autres que les cycles (*)..... i 19.690 — 11.885 —_ 553 —

Nombre d'accidents .......oooi v j| 23.728 — 14.665 - 681 -

(*) NOTA. — On comprend également sous la dénomination de « cyclistes » les conducteurs de cyclomoteurs (cylindrée
égale ou inférieure a 50 cm?), _ .
REMARQUES. — En dehors du département de la Seine, la proportion des conducteurs déficients autres que cyclistes
ou cyclomotoristes dans les accidents corporels est de :
1 conducteur déficient sur 11, d’une maniere générale (15.246 sur 163.274) ;

1 conducteur déficient sur 12, dans les accidents & 2 véhicules (10,542 sur 131.146) ;
1 conducteur déficient sur 7, dans les accidents ou I'unique véhicule impliqué n'est pas un cycle (4.704 sur 32.138).
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TABLEAU N° 63-A

DES ACCIDENTS - |
AUTRES QUE LES CYCLISTES 0"

véhicules impliqués et de I’éclairement

)
(non cycle) Dans les accidents comportant 2 véhicules (ou plus de 2)
Total
Total causes- Pendant En dehors Eclairement Total causes- Province
circonstances |/les heures de jour|des heures de jour non précisé circonstances
D 100 Dans 100 Dans 100 Dans 100 . Dans 100 Dans 100
Nombre acac?sents Nombre acci:ents Nombre accic?ents Nombre accidents Nombre accidents Nombre accidents
a 442 1,13 167 0,27 187 0,87 3 0,23 357 0,42 799 0,64
b 213 0,54 41 0,07 36 0,17 3 0,23 80 0,09 293 0,24
c 982 2,51 660 1,06 1.131 5,29 30 2,35 1.821 2,14 2.803 2,25
d 473 1,21 236 0,38 95 0,45 5 0,39 336 0,39 809 0,65
e 863 2,21 1.118 1,79 264 1;24 24 1,88 1.406 1,65 2.269 1,82
£ 1.731 4,43 4.737 - 7,507 1.703 7,97 102 7,97 6.542 7,67 8.273 6,65
g 4.704 | 12,03 6.959 | 11,14 3.416 | 15,99 167 | 13,05 | 10.542 l 12,36 15.246 || 12,25
h| 27.424 —_ 89.216 — 29.575 —_ 1.813 — | 120.504 - 148.028 —
i 32.128 — 96.175 - 32.991 — 1.980 — | 13%.146 — 163.274 —
i 39.074 — 62.589 - 21.374 — 1.279 — 85.242 — 124 .316 —
accidents accidents accidents

La proportion de conducteurs déficients autres que cyclistes ou cyclomotoristes est plus élevée la nuit que le jour, dans
les accidents corporels.

La fatigue, le sommeil, I'ivresse et l'inattention sont plus fréquemment relevés la nuit que le jour 2 chez les conducteurs
Le manque d'expérience est surtout relevé dans la journée. impliqués autres
L'influence d'une infirmité ou d'un malaise n'est pas fonction de I'éclairement S que les cyclistes.

» La comparaison avec le tableau suivant (63-B) fait apparaitre une plus forte proportion de conducteurs déficients chez les
cyclistes et cyclomotoristes impliqués (1 sur 6) que chez les autres conducteurs impliqués (1 sur 11).
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FRANCE 1956
(Sauf dépt de la Seine)

CAUSES ET CIRCONSTANCES DES ACCIDENTS

Répartition en fonction du nombre de véhicules

(cylindrée égale ou inférieure & 50 cm?).

REMARQUES. — En dehors du département de la Seine et parmi les conducteurs de cycles et de cyclomoteurs impliqués,
la proportion de conducteurs déficients est en général de 1 sur 6.
La comparaison avec le tableau précédent (63-A) fait apparaitre une plus forte proportion de conducteurs déficients chez
les cyclistes et cyclomotoristes impliqués que chez les autres conducteurs impliqués (1 sur 11).
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Dans les accidents comportant 1 seul véhicule
d .
Etat physique des cyclistes (%) Pendant I.es heures| En dehors ldes F%clalremt'ant
de jour heures de jour non précisé
Dans 100 Dans 100 Dans 100
Nombre accidents Nombre accidents Nombre accidents |,
1. Fatigué.. .o e 36 0,15 46 0,31 1 0,15
2, ENdOrmi oo e e 2 0,01 3 0,02 1 0,14
3. Sous l'effet de la boisson ou de stupéfiants.......... 204 0,86 267 1,82 6 0,88
4. Infirmité ou malaise soudain ................. ... 197 0,83 93 0,63 4 0,58
5. Manquant d'expérience ou inhabitué au type de véhicule. 147 0,62 43 0,29 7 1,03
6. lnaftention, distraction .. ... iviii i e i 278 1,17 283 1,93 8 1,17
TOTAL des déficiences des conducteurs de
cycles () v e 864 3,64 735 5,00 27 3,95
7. Semblait normal ... e e 3.174 — 2.045 — 101 —
TOTAL des cycles (*) «vovvvi i 4.038 — 2.780 — 128 —
Nombre d'accidents..............oooiiiiini 23.728 — 14.665 - 681 | —
(*) NOTA. — On comprend également ici sous la dénomination de ' cyclistes " les conducteurs de cyclomoteurs




TABLEAU N° 63-B

' - ETAT PHYSIQUE DES CYCLISTES ("

impliqués et de 1’éclairement

(cycle) Dans les accidents comportant 2 véhicules (ou plus de 2)
Total
Provi
Total causes- |{|Pendant les heures| En dehors des Eclairement Total causes- rovince
circonstances de jour heures de jour non précisé circonstances
Dans 100 Dans 100 Dans 100 Dans 100 Dans 100 Dans 100
Nombre accidents Nombre accidents Nombre accidents Nombre accidents Nombre accidents Nombre accidents
a ‘ 83 0,21 64 0,10 59 0,28 0 0,00 123 0,14 206 0,17
b 6 0,02 8 0,01 4 0,02 0 0,00 12 0,02 18 0,01
c 477 1,22 521 0,83 632 2,96 9 0,70 1.162 1,36 1.639 1,32
d 294 0,75 238 0,38 73 0,34 1 0,08 312 0,37 606 0,49
e 197 0,50 670 1,07 112 0,52 11 0,86 793 0,93 990 0,80
f 569 1,46 3.007 4,95 833 3,89 51 3,99 3.981 4,67 4.550 3,66
a | 1.626 I 4,16 4,598 7,34 1.7113 8,01 72 5,63 I 6.383 l 7,49 8.009| 6,45
h 5.320 —_ 26.403 — 8.768 - 554 — 35.725 — 41.045 —
i 6.946 — 31.001 — 10.481 —_ 626 — 42.108 — 49.054 —_
I 39.074 85.242 124.316
} I accidents - 62.589 - 21.314 - 1.219 ) accidents ™ {Yaccidents -
P. 17-17 bis

La proportion de cyclistes déficients impliqués dans les accidents corporels n'est pas fonction de I'éclairement. Toutefois,

— la fatigue, le sommeil et 'ivresse sont plus fréquemment relevés la nuit que le jour Y chez les
— le manque d'expérience est surtout relevé dans la journée, ainsi que les infirmités ou les malaises cyclistes
— l'influence de 'inattention ou de la distraction n'est pas fonction de I'éclairement impliqués.
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FRANCE 1956
(Sauf dépt de la Seine)

CAUSES ET CIRCONSTANCES DES ACCIDENTS |

Répartition en fonction du nombre de

Dans les accidents comportant 1 seul

Etat physique des piétons Ieze;::rr:s dEens dheehuorress Eclairement

de jour de jour non précisé
Nombre | ottidenta | Nombre | 2an, %0 | Nombre | ane 102
1. Fatigué........ e a 17| 0,49 106 | 0,72 5 6,74
2. Sous l'effet de la boisson ou de stupéfiants .......... b 191 0,81 857 5,84 15 2,20
B.Infirme ..o c 276 1,16 183 |° 1,25 3 0,44
4. Défaillance physique ou malaise soudain ............ d 404 1,70 189 1,29 10 1,47
TOTAL des déficiences des piétons............. e 988 4,16 1.334 '9,10 33 4,85
5. Semblait normal «. .. e e f | 12.993 54,76 | - 6.795 46,33 394 57,85
TOTAL des piétons impliqués .................. g| 13.981 | " 58,92 8.129 55,43 427 62,70
Nombre d'accidents................. R h 23.728 — 14.665 - 681 -

- REMARQUES. — Comme le tableau n° 62 |'a déja montré, pour les accidents corporels constatés en dehors du département
de la Seine, la grande majorité des piétonsi mpliqués (22.537 sur 24,150, soit 93 %) se rencontre dans les accidents comportant
un seul véhicule.

Dans 100 de ces accidents :

Sur 58 piétons impliqués, on en trouve 6 qui présentent une déficience physique (10 %).
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- ETAT PHYSIQUE DES PIETONS

véhicules impliqués et de 1’éclairement

TABLEAU N° 64

Dans 100 accidents corporels comportant 1 seul véhicule contre 1 (ou plusieurs) piéton (s) :

véhicule Dans les accidents comportant 2 véhicules (ou plus de 2)
Total
Pendant En dehors .
Total causes- Eclairement Total causes- .
. les heures des heures X . Province
circonstances de jour de jour non précisé circonstances
D 100 D 100 Dans 100 Dans 100 D 100
Nombre gzi?gelgg Nombre aca::?gents Nombre aca::ri‘gents Nombre | gccidents | Nombre | gecidents || Nombre act::?gents
227 0,58 7 0,01 11 0,05 1 0,08 19 0,02 246 0,20
1.063 2,72 13 0,02 46 .0,22 0 0,00 59 0,07 1.122 0,90
462 1,18 13 0,02 14 0,06 1 0,08 28 0,03 490 0,39
603 1,55 18 0,03 9 0,04 "0 0,00 217 0,03 630 0,51
2.355 6,03 51 0,08 80 0,37 2 0,16 133 0,15 I 2.488 2,00
20.182 51,65 918 1,47 } 541 2,53 21 1,64 1.480 1,74 21.662 17,43
22.537 57,68 969 1,55 621 2,90 23 1,80 1.613 1,89 24.150 19,43
39.074 — 62.589 — 21.374 — 1.279 — 85.242 — [1124.316 —
accidents accidents accidents
P. 18-18 bis

— la proportion de piétons qui présentent une déficience physique est plus faible, le jour : 4 sur 59, soit 7 %, et plus

élevée, la nuit : 9 sur 55, soit 16 %, c'est-a-dire plus du double;
— le jour, sur les 4 piétons déficients, 1 seul est en état d'ivresse (19 % exactement);
— la nuit, sur les 9 piétons déficients, 6 sont en état d'ivresse (64 % exactement),

10
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FRANCE 1956
(Sauf dépt de la Seine)

CAUSES ET CIRCONSTANCES DES

Répartition en fonction du nombre de

Dans les accidents comportant 1 seul

_ Pendant En dehors Eclairemént

Etat des véhicules les heures des heures .
de jour de jour non précisé
Nombre | eiGenta | Nombre | aecigonts | Nombre | HERS.TR0 |
1. Freins insuffisants ou rompus .................. P a © 619 2,61 246 1,68 .16 2,20
2. Pneu crevé ou éclaté,.................ial e b 699 2,94 295 2,0 - 16 2,35
3. Perte d'une roue. ... R— T c 57| 0,24 190 013 3| o4
4. Direction rompue ou défectueuse ................... d | 225 0,9 | 91 0,62 5 0,73
5. Absence de feux avant .................. ....... e 0 0,00 147 1,00 3 0,44
6. Feux avant insuffisants ............ oo veaod| f -0 0,00 . 255 1,74 3 0,44
7. Feux arriere insuffisants ou manguants ............. g 0 0,00 22 0,15 0 0,00
8. Autres feux ou réflecteurs défectueux .............. h 0 0,00 16 0,11 0 0,00
9. Mal chargé ou chargement déplacé ................. i 107 0,45 51 0,35 1 0,15
10. Tout autre défaut du véhicule (feux éblouissants, etc.) .. ' M7 1,76 165 1,12 11 1,62
TOTAL des défauts relevés ........covevnvennn., k 2.124 8,95 1.307 8,91 57 8,37
TO'I;AL des véhicules ................ ST I 23.7;8 —— 14.665 — 681 —
Nombre d'accidents -........ e, m| am|  — | 14665 — o1 | —
i

REMARQUES — Certaines évidences sont mises en relief par ce tableau :

— une insuffisance ou une rupture des freins, une insuffisance ou une absence d'éclairage du véhicule, sont plus
fréquemment notés dans les accidents comportant 2 ou plusieurs véhicules que dans un méme nombre d’accidents
comportant un seul véhicule. Par contre, pour ces derniers, les avaries aux pneus, aux roues ou a la direction sont
plus nombreuses;
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TABLEAU N° 65

ACCIDENTS - ETAT DES VEHICULES

véhicules impliqués et de 1'éclairement

véhicule Dans les accidents comportant 2 véhicules (ou plus de 2)
Total causes- Ie:ezgzrgs d?s d;::r':s Eclairemetnt _ Tf)tal causes- Pr-lc.ﬁ:lce
circonstances de jour de jour non précisé circonstances
Nombre | 22019 | Nombre | 8215199 | Nombre | 2302 190 | Nombre | 2215.1%0| Nombre | 2275190 Nombre | 272,10
a 880 2,25 2.486 3,97 433 2,02 44 '3,44 2.963 3,48 3.843 3,09
b 1.010 2,59 579 0,93 259 1,21 6 0,47 844 0,99 1.854 1,49
c 79 0,20 27 0,04 12 0,06 0| 0,00 39 0,05 18 0,10
d 321 0,82 124 0,20 48 0,23 1 0,08 173 0,20 494 0,40
e 150 0,38 0 0,00 706 3,30 17 1,33 723 0,85 873 0,70
f 258 0,66 0 0,00 661 3,09 5 0,39 666 0,78 924 0,74
g 22 0,06 0 0,00 934 4,37 8 0,63 942 1,10 964> 0,78
h 16 0,04 0 0,00 144 0,67 4 0,31 148 0,17 164 0,13
i 159 0,41 186 0,30 48 0,23 1 - 0,08 235 0,28 394 0,32
i 593 1,52 684 1,09 213 1,00 15 1,17 912 1,07 1.505 1,21
k L 3.488| 8,93 4.086 6,53 3.458 16,18 101 7.90 7.645 8,97 | 11.133 l 8,96
I | 39.074 — || 127176 — 43472 | @ — 2.606 - — | 113.254 — || 212.328 —_
S L IR L BRI 7 B 2
£ i b

— les défauts de freinage et de direction sont plus fréquemment relevés le jour que la nuit dans un méme nombre
d'accidents corporels;
— pour un véhicule isolé une anomalie aux feux avant est manifestement plus dangereuse qu'une anomalie des feux

arriere ;

— dans les accidents comportant 1 seul véhicule, le pourcentage de véhicules présentant des défauts ne varie pas avec
I'éclairement ; par contre, dans les accidents comportant 2 ou plusieurs véhicules, le pourcentage de véhicules pré-
sentant des défauts est 2 fois plus élevé la nuit que le jour.
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FRANCE 1956
(Sauf dépt de la Seine)

CAUSES ET CIRCONSTANCES DES ACCIDENTS

Répartition en fonction du nombre de

Dans les accidents comportant 1 seul

Particularités de la route Pendant En dehors Eclairement
les heures de jour|des heures de jour non précisé
Dans 100 Dans 100 o} 100
Nombre | 7 cidents | Nombre acch?ents Nombre acac?sents
1. Courbe :
Visibilité génée par arbres ou végétation .......... 145 0,61 54 0,37 2 0,29
Visibilité génée par construction .................. 205 0,86 80 0,55 2 0,29
Visibilité génée par talus............cooevi it 68 0,29 41 0,28 0 0,00
Visibilité non génée aux abords ................... 3.983 16,79 2.729 18,61 120 17,62
2. Croisement : .
Visibilité génée par arbres ou végétation.......... 6 0,02 3 0,02 0 0,00
Visibilit¢ génée par construction .................. 83 0,35 20 0,14 0 0,00
Visibilité génée par talus...................c.ouet. 5 0,02 2 0,01 0 0,00
Visibilité non génée aux abords ................... 1.559 6,57 704 4,80 42 6,17
3. Bifurcation :
Visibilité génée par arbres ou végétation .......... 5 0,02 4 0,03 1 0,15
Visibilité génée par construction .................. 37 0,16 " 0,07 1 0,15
Visibilité génée par talus....................0o0he . 1 0,01 1 0,01 0 0,00
Visibilité non génée aux abords ................... 489 2,06 288 1,96 9 1,32
4. Passage & niveau gardé ............ciiiiiiiiiianns 48 0,20 59 0,40 2 0,29
5. Passage & niveau non gardé ..............000iinunn 1 0,05 1 0,01 1 0,15
6. Cassis ou dos d'8Ne.....c.viivriiieir et 27 0,11 21 0,14 2 0,29
7. Sommet d'une céte : '
Visibilité génée par arbres ou végétation .......... 0 0,00 0 0,00 0 0,00
Visibilité génée par construction ..............0v0 1 0,01 0 0,00 0 0,00
Visibilité génée par talus.................ooois, 0 0,00 0 0,00 0 0,00
Visibilité non génée aux abords .................. 37 0,16 35 0,24 1 0,15
8. Descende rapide... .ccovviiiiiiin it 269 1,13 154 1,05 6 0,88
9. Pont étroit ... i i e 141 0,59 63 0,43 3 0,44
TOTAL des particularités de la route ........... 7.120 30,01 4.270 29,12 192 28,19
10. Route en ligne droite..........coiiiiviniiiiicinnes, 16.608 69,99 | 10.395 70,88 489 71,81
Nombre d'accidents ........coiiiiiiiniiieneen 23.728 | 100,00 ; 14.665 | 100,00 681 | 100,00

REMARQUES. — Exception faite des accidents survenus dans le département de la Seine, dans les accidents a 1 véhi-
cule, on note que 70 % d’entre eux ont lieu sur les sections de routes en ligne droite sans points singuliers alors que dans les
accidents & 2 véhicules (ou plus de 2), 48 % seulement ont lieu sur les sections en ligne droite. Pour en tirer un enseignement
précis, il faudrait connaitre le pourcentage du trafic qui correspond aux sections en alignement droit et sans point singulier.

L'influence des particularités de la route ne varie pas avec les conditions d'éclairement pour les accidents & 1 véhicule
(30 le jour contre 29 la nuit).
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- PARTICULARITES DE LA ROUTE

véhicules impliqués et de 1’éclairement

TABLEAU N° 66

véhicule Dans les accidents comportant 2 véhicules (ou plus de 2)
Total
Total causes- Pendant En dehors Eclairement Total causes- Province
circonstances ||les heures de jourides heures de jour non précisé circonstances

Dans 100 Dans 100 Dans 100 Dans 100 Dans 100 Dans 100
Nombre accidents Nombre accidents Nombre accidents Nombre accidents Nombre accidents Nombre accidents

a 201 0,51 1.236 1,98 97 0,45 18 1,41 1.351 1,58 1.552 1,25
b 287 0,73 1.295 2,07 183 0,86 21 1,64 1.499 1,76 1.786 1,44
c 109 0,28 536 0,86 69 0,32 5 0,39 610 0,7 719 0,58
d 6.832 17,48 5.460 8,72 1.827 8,95 94 7,35 7.381 8,66 14.213 11,43
e 9 0,02 1.177 1,88 107 0,50 13 1,02 1.297 1,52 1.306 1,05
f 103 0,26 4.890 7,81 870 4,07 59 4,61 5.819 6,83 5.922 4,76
g 7 0,02 278 0,45 36 0,17 1 0,08 315 0,37 322 0,26
h 2.305 5,90 14.069 22,48 3.919 18,34 293 22,9 18.281 21,45 20.586 16,56
i 10 0,03 555 0,89 37 0,17 7 0,55 599 0,70 609 0,49
i 49 0,13 1.233 1,97 161 0,75 17 1,33 1.411 1,65 1.460 1,17
k 2 0,01 107 0,17 13 0,06 0 0,00 120 0,14 122 0,10
| 786 2,01 3.795 6,06 961 4,50 58 4,53 4.814 5,65 5.600 4,51
m 109 0,28 63 0,10 34 0,16 3 0,23 100 0,12 209 0,17
n 13 0,03 37 0,06 15 0,07 1 0,08 53 0,06 66 0,05
o] 50 0,13 103 0,16 41 0,19 0 0,00 144 0,17 194 0,16

p 0 0,00 1 - 0 0,00 0 0,00 1 — 1 —
q 1 — 5 0,01 1 0,01 0 0,00 6 0,01 7 0,01

r 0 0,00 3 — 0 0,00 0 0,00 3 — 3 —
s 73 0,19 114 0,18 54 0,25 2 0,16 170 0,20 243 0,19
1 429 1,10 226 0,36 101 0,47 5 0,39 332 0,39 761 0,61
u 207 0,53 228 0,37 98 0,46 5 0,39 331 0,39 538 0,43
v [ 1.582] 20,64 35411 56,58 | s.624| 40,35 602 | 47,07 52,36 || 56.219) 45,22
w| 27.492 70,36 27.178 43,42 | 12.750 59,65 677 52,93 40.605 47,64 68.097 54,78
x || 39.074| 100,00 || 62.589 | 100,00 | 21.374 | 100,00 1.279 | 100,00 || 85.242| 100,00 || 124.316 | 100,00

accidents : . accidents accidents

P. 16-16 bis

Par contre, pour les accidents a 2 ou plusieurs véhicules, l'influence des particularités de la route est plus importante le
jour que la nuit (57 le jour contre 40 la nuit).
Pour 100 accidents corporels, les courbes sont le siege de 19 accidents impliquant un seul véhicule et 13 accidents avec
2 ou plusieurs véhicules. Par contre, les carrefours sont notés 8 fois dans les accidents impliqguant un seul véhicule et 38 fois
dans les accidents avec 2 ou plusieurs véhicules.

10 »
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FRANCE 1956
(Sauf dépt de la Seine)

CAUSES ET CIRCONSTANCES DES

Répartition en fonction du nombre de

Dans les accidents comportant 1 seul

Etat de la chaussée Pendant . En dehors . Eclairem?nt
les heures de jour|des heures de jour non précisé
Nombre | zcidents | Nombre | Z03.1i | Nombre | 208 12
Profil :

1. Route trés bombée ...t e 1.231 5,19 708 4,83 35 5,14
2. Trous ou ornigres profonds ........ .o, 277 1,17 162 1,11 6 0,88
3. Accotements défectueux ...........c. i, 190 0,80 147 1,00 7 1,03
4. Obstacle sur chaussée non éclairé (nuit).............. 0 0,00 194 1,32 3 0,44
5. Obstacle sur chaussée non signalé (jour)............. 67 0,28 0 0,00 1 0,15
T N0 (= T - V- S 615 2,59 350 2,39 102 14,98
TOTAL des particularités du profil .............. 2.380 10,03 1.561 10,65 154 22,62

7. Profil normal et dégagé ..............cooiiiiinits 21.348 89,97 | 13.104 89,35 5217 77,38
Nombre d'accidents............covveiiiinnn 23.728 | 100,00 | 14.665 | 100,00 681 | 100,00

Revétement :

1. Mouillé ..o 3.342 14,09 3.956 26,97 113 16,59
2. Verglacé ... 419 1,77 281 1,92 10 1,47
3. Couvert de NBIGE «.vvvvriiiii i 174 0,73 136 0,93 5 0,74
4. Route glissante (autre cause) ................. ..o 193 0,81 152 1,04 8 1,17
5. Route en réparation ou construction ................. 55 0,23 31 0,21 1 0,15
TOTAL des particularités du revé‘cemént ......... 4.183 17,63 4.556 31,07 137 20,12

6. Revetement seC........o it P 19.545 82,37 10.109 68,93 544 79,88
Nombre d'accidents. . .....oovviiiiiiniiiinneennn 23.728 | 100,00 | 14.665 ;| 100,00 681 100,00
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REMARQUES. — L'influence des particularités du profil de la chaussée est plus importante dans les accidents ol 1 seul
véhicule est impliqué que dans les collisions entre véhicules (10 contre 6). Cette influence ne varie pas avec |'éclairement.




ACCIDENTS - ETAT DE LA CHAUSSEE

véhicules impliqués et de 1’éclairement

TABLEAU N-° 67

véhicule Dans les accidents comportant 2 véhicules (ou plus de 2)
Total
Total causes- Pendant En dehors Eclairement Total causes- Province
circonstances |lles heures de jour|des heures de jour non précisé circonstances

Nombre | zieionts || Nombre | areiaents | Nombre | qefs.ie | Nombre | Z6idora | Nombre | 2ia 12 | Nombre | qreiconts

a 1.974 5,05 2.272 3,63 781 3,65 35 2,74 3.088 3,62 5.062 4,07
b 445 1,14 443 0,7 89 0,42 11 0,86 543 0,64 988 0,80
c 344 0,88 287 0,46 91 0,43 7 0,55 385 0,45 729 0,59
d 197 0,51 0 0,00 82 0,38 0 0,00 82 0,10 279 0,22
e 68 0,17 56 0,09 0 0,00 0 0,00 56 0,07 124 0,10
f 1.067 2,73 983 1,57 289 1,35 136 10,63 1.408 1,65 2.475 1,99
of 4095] 1048| 40m| 646 132 62 189 | 14,78 6,53|| 9.657] 7.77
h| 34.979 89,52 || 58.548 93,54 | 20.042 93,77 1.090 856,22 | 79.680 93,47 || 114.659 92,23
i 39071 100,00 | 62.589 | 100,00 | 21.374 | 100,00 | 1.279 | 100,00 || 85.242/1 499 oo || 124.316)| 499 g9
] 7.411 18,97 9.042 14,45 5.592 26,16 190 14,86 14.824 17,39 || 22.235 17,89
k 710 1,82 818 1,31 402 1,88 16 1,25 1.236 1,45 1.946 1,56
I 315 0,81 370 0,59 152 0,7 5 0,39 527 0,62 842 0,68
m 3563 0,90 270 0,43 124 0,58 9 0,70 403 0,47 756 0,61
n 87 0,22 43 0,07 16 0,08 1 0,08 60 0,07 147 0,12
ol gsm.| 22,72 10543 16,85 | 6.286| 20.41| 221 17.28 | 17.050] 20,00 || 25.926] 20,86
P1 30.198 77,28 || 52.046 83,15 | 15.088 70,59 1.058 82,72 | 68.192 80,00 || 98.390 79,14
q afgafzé 100,00 | 62.589 | 100,00 | 21.374 | 100,00 1.279 | 100,00 ai?ég:é 100,00 JCZC% g:g 100,00
‘ P 16 - 16 bis

L'influence des particularités du revétement est plus importante dans les accidents ol 1 seul véhicule est impliqué que
dans les collisions entre véhicules (23 contre 20). Cette influence est 2 fois plus élevée la nuit que le jour.
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FRANCE 1956
(Sauf dépt de la Seine)

CAUSES ET CIRCONSTANCES DES ACCIDENTS

Répartition en fonction du nombre de

Y
Dans les accidents comportant 1 seul
Pendant En dehors Eclairement
les heures de jour{des heures de jour non précisé
Nombre | 2:0donta | Nombre | 2t e | Nombre | 2578
Conditions atmosphériques : _

1. Brouillard ... o oo a 210 0,89 904 6,16 15 2,20
2. Pluie. forte ..o b 666 2,81 759 5,18 23 3,38
3. Pluie Iégére ..... c 1.354 5,71 1.664 11,35 43 6,31
4. Vent fort..ooovi d 84 0,35 116 0,79 4 0,59
5. Neige ou gréle. ...t iiiiiiiie e e 122 0,51 172 1,17 1 0,15

TOTAL des particularitéé des conditions atmosphé-
B T T f 2.436 10,27 3.615 24,65 86 12,63
6. Temps Clair. .ooou i et e i e e g A21 292 89,73 | 11.050 75,35 595 87,37
Nombre d'accidents ... ..... P h| 23.728 | 100,00 | 14.665 | 100,00 681 | 100,00

Conditions d'éclairement : )

1. Crépuscule, ou mi-obscurité.......................... i 0 0,00 2.083 14,21 0 0,00
2. Obscurité, route éclairée ............... EERRRETPRRRRER i 0 0,00 6.233 42,50 0 0,00
3. Obscurité, route non éclairée .........coiiiiiviiinns k 0 0,00 6.349 43,29 0 0,00
TOTAL des particularités de 'éclairement....... | 0 0,00 | 14.665 | 100,00 0 0,00
4. Eclairement non précisé ..., m 0 0,00 0 0,00 681 | 100,00
LT YT o T 1o U n| 23.728 | 100,00 | - 0 0,00 0 0,00
Nombre d'accidents .........oovviiiiiiiiis o| 23.728 | 100,00 | 14.665 100,00 681 | 100,00

REMARQUES. — L'influence des barticularités des conditions atmosphériques est plus importante dans les accidents oU

1 seul véhicule est impliqué que dans les collisions inter-véhicules (15 contre 13). Cette influence est de 2 & 3 fois plus élevée la

nuit

14

que le jour; P'influence du brouillard est particulierement aggravée par la nuit.




TABLEAU N° 68

- CONDITIONS ATMOSPHERIQUES, ECLAIREMENT

véhicules impliqués et de 1’éclairement

véhicule Dans les accidents comportant 2 véhicules (ou plus de 2)
Total
Total causes- Pendant En dehors Eclairement Total causes- Province
circonstances |lles heures de jour|des heures de jour non précisé circonstances

Nombre [ 2205 1%0 | Nombre | 7. e | Nombre | 205 12 | Nombre | S0 e | Nombre | Zidonie || Nombre | 2208 100

a 1.129 2,80 777 1,24 1.250 5,85 37 2,89 2.064 2,42 3.193 2,57
b 1.448 3,7 1.637 2,62 967 4,52 39 3,05 2.643 3,10 4.091 3,29
c 3.061 7,83 3.585 5,73 2.353 11,01 63’ 4,93 6.001 7,04 9.062 7,29
d 204 0,52 131 0,21 154 0,72 3 0,24‘: 288 0,34 492 0,40
e 295 0,75 320 0,51 197 0,92 3 0,23 520 0,61 815 0,65
f l__61_37| 15,7 6.450 10,31 4.921 23,02 145 11,34 l 11.516" 13,51 || 17.653 14,20
g 32.937 84,29 56.139 89,_69_ 16.453 76,98 1.134 88,66 73.726 86,49 1.06.663 85,80
n].38.9%1 100,00 || 62589 | 100,00 21.374 | 100,00 | 1.279 | 100,00 || 35.292| 409,00 || 124.316 | 109 o
i 2.083 5,33 0 0,00 3.776 17,67 0 0,00 3.776 4,43 5.859 4,71
j 6.233 15,95 0 0,00 | 10.123 47,36 0 0,00 10.123 11,88°)| 16.356 13,16
k 6.349 16,25 0 0,00 __7.475 34,97 0 0,00 7.475 8,77 13.824 11,12
| [ 14.665] 37,53 o 0,00/ 21.374| 100,00 o 0,00 25,08 || 36,039 28,99
m 681 1,74 0 0,00 0 0,00 1.279 { 100,00 1.279 1,50 1.960 1,58
n| 23.728 60,73 1| 62.589 | 100,00 0 0,00 0 0,00 | 62.589 73,42 || 86.317 69,43
o| 39.074] 100,00 | 62.589 | 100,00 | 21.374 | 100,00 | 1.279 | 100,00 |[ g5 242 | 100,00 {424 316 100,00

[ accidents accidents accidents

P. 16-16 bis

En dehors du département de la Seine, 38 % des accidents corporels -comportant 1 seul véhicule ont lieu la nuit ou au
crépuscule, contre 25 % des accidents corporels comportant 2 ou plusieurs véhicules,

145




FRANCE 1956
(Sauf dép* de la Seine)

CAUSES ET CIRCONSTANCES DES

Répartition en fonction du nombre de

Dans les accidents comportant 1 seul

Génes ou déficiences temporaires des conducteurs Pendant En dehors Eclairement
les heures de jourides heures de jour non précisé
Dans 100 Dans 100 Dans 100
Nombre | occidents | Nombre | occigents | Nombre | 3¢ cidents
1. Géné par véhicule arrété non heurté ................ 1.338 5,64 212 1,44 22 3,23
2. Géné par véhicule en mouvement non heurté ........ 479 2,02 259 1,77 18 2,64
3. Ebloui par un véhicule non heurté.....oovvvvveennn.... 42 0,18 988 6,74 13 1,91
4, Ebloui par le soleil......o.ooo 161 0,68 0 0,00 5 0,73
TOTAL .t e e s 2.020 8,52 1.459 9,95 58 8,51
5. Aucune géne temporaire . ... il 21.708 — 13.206 — 623 —
TOTAL des véhicules ........covviiiii o, 23.728 — | 14.665 — 681 —
Nombre d'accidents. .....ovoiiiiiiiiiiiiiin 23.728 — 14.665 — 681 -

REMARQUES. — Les circonstances causales des accidents déja étudiées se rattachent :
— al'élément humain : conducteurs et piétons ayant directement participé a I'accident (tableaux n°s 61 & 64) ;

— & la machine : véhicules impliqués (tableau n° 65) ;

— au milieu : état de la route et de I'atmosphére en général (tableaux nos 66 a 68).

Mais certaines modifications instantanées du milieu peuvent intervenir, qui parfois sont génératrices d'accidents; il s'agit

de la géne causée par des véhicules qui n'ont pas participé a la collision ou de I'¢

du présent tableau.
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véhicules impliqués et de l’éclairement

TABLEAU N° 69

' ACCIDENTS - AUTRES FACTEURS EXTERNES

heurtés.

véhicule Dans les accidents comportant 2 véhicules (ou plus de 2)
Total
Total causes- Pendant En dehors Eclairement Total causes-  Province
circonstances les heures de jour |des heures de jour non précisé circonstances
Nombre | 2202, Tia || Nombre | 2ticents | Nombre | 2205 | Nombre | 2ens.re | Nombre | st || Nombre | sne, 2
a 1.572 4,02 2.800 4,47 857 4,01 7 5,55 3.728 4,38 5.300 4,26
b 756 1,93 3.845 6,14 1.117 5,22 88 6,88 5.050 5,94 5.806 4,67
c 1.043 2,67 167 0,27 1.653 7,73 23 1,80 1.843 2,17 2.886 2,32
d 166 0,42 767 1,22 0 0,00 12 0,94 779 0,92 945 0,76
e 3.587] 908 | 7519 12,10 | 3.627| 16,96 194 | 15,17 || 11.400] 13,41 |[ 14.937] 12,01
f] 35.637 — || 119.597 — 39.845 —_ 2.412 — | 161.854 — ]} 197.391 —
g 39.074 — || 127.176 - 43.472 — 2.606 — | 173.254 - 212.'328 —
n o] = || €258 — | 203m| — | aze| | BEE] (IS -
P 16-16 bis

Dans les accidents corporels constatés en dehors du département de la Seine et ne comportant qu’un véhicule, 9 % des
conducteurs ont ét¢ ainsi génés; dans les accidents corporels ol 2 véhicules sont impliqués, le pourcentage tombe & 7 %.

On remargue que les génes imposées aux conducteurs par les facteurs externes étudiés dans le présent tableau, sont plus
nombreuses la nuit que le jour; cette recrudescence nocturne est imputable aux feux éblouissants. En dehors du département
de la Seine, en 1956, plus de 2.800 conducteurs impliqués dans des accidents corporels ont été éblouis par des véhicules non
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SEPTIEME PARTIE

ACCIDENTS COMPORTANT 2 VEHICULES
(OU PLUS DE 2)

REPARTITION EN FONCTION
DES MANCUVRES RELATIVES DES VEHICULES

TABLEAUX N°¢70 R 11




FRANCE 1956

ACCIDENTS COMPORTANT

Répartitiori en fonction des

Manceuvre du véhicule A
PN - = 8 2 5 -
00 o = s = [} - c
o ox 5.5 = E 2 o 3 2 =T o =2
S8 | S5 | 322 | Eeb | 3t s & E | 88E | Ss | 23 %
3'8- 38 S50 _803 o%v < AT [ 2t0 55 = 3
e% R s S50 = = - o EGE i O 3
= =T UQE ;“1: 8: g s = %“g 3% 8T &
5 | Sz | 83| 48| "3 3 g2 | €35 | § aa
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
27.975 9.702 1.824 992 290 2.981 16.075 695 1.423 1.528 1.583 301
1.138 332 132 26 525 4.929 341 342 1.023 1.184 a3
76 20 15 73 834 73 55 143 12 14
5 23 29 28 6 6 15 37 0
10 81 38 1" 22 34 30 8
191 1.410 4 11 34 29 8
376 6 30 48 40 7
0 3 4 4 0
53 .28 8 2
0 0 21
0 16
2
REMARQUES. — Dans les accidents corporels survenus en France et

comportant 2 véhicules, le pourcentage des accidents dans lesquels :
— 1 véhicule au moins allait tout droit sans dépasser, estde : 80 %;
— 1 véhicule au moins tournait & gauche, est de : 256 %;
"— 1 véhicule au moins allait tout droit et dépassait, est de : 23 %.
Lorsqu'un véhicule allant tout droit heurte un véhicule qui tourne, il y a

6 fois plus d'accidents dans fe cas ou ce véhicule tourne & gauche que fors-
qu'il tourne 2 droite (21.004 accidents contre 3.506). -

Prés du 1/3 des accidents comportant 2 véhicules surviennent entre véhi-
cules allant tous les 2 tout droit sans dépasser (27.975 accidents sur 94.913).

NOTA. — Le présent tableau résuite de la somme des tableaux composants n°s 71 & 77.-
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2 VEHICULES (OU PLUS DE 2)

manceuvres relatives des véhicules

TABLEAU N° 70

e S 22
c © ®
E2 | 552 | $25 | o8 Controle
=00 A1 ° =2 g o © 0:9 ;.S
g8 E c. 83 b €33 3E
teae§ S8EP & 223 8% Total
SE=S =E ﬂEU s ° BTUE c2 accidents
‘”.3 ‘B E < =2g g% a2ou +
So <5 3 gx° £ véhicules
38 | <% 3%
13 14 15 16 17
1.060 1.632 620 5.463 1.848 1. Allait tout droit (sans dépasser) .............. 75.992
326 540 85 297 716 2. Allait tout droit (et dépassait) ................. 12.029
38 116 12 47 105 3. Se dégageait & gauche pour doubler........... 1.703
11 ’ 43 6 13 83 4. Se rabattait 2 droite‘aprés doublement ....... 305
6 20 4 12 22 | 5. Doublait sur la droite ........oovvevvenien.... ' 208
6 38 18 29 63 6. Tournait a droite........covviviiiiiinnnnnnn,, 1.841
16 148 38 39 148 7. Tournait & gauche ........... et 896
m
2
4 18 1 2 11 8. Faisait demi-tour .........c ittt 3 47
e
3 56 15 7 56 9. Ralentissait ou s'arrétait brusquement ........ 3 228
()
=
4 65 47 7 94 10. Momentanément arrété...................... ... 8 238
g
=
9 87 44 6 54 | 11. Stationnait sur laroute .............. ..ol 216
2 8 2 2 12 12, Reculait oo i e e 28
7 25 4 3 33 13. Sortait d'un emplacement de stationnement.... 72
14. A fait un écart (pour éviter un obstacle) ou
10 7 73 169 Manceuvre iMpPrévue ..........ccovenenineonns 329
23 11 102 | 150 A dErapE . uvie e 136
158 64 | 16. Sortait d'une route latérale (ou entrée particuliere) 222
333 17. Manceuvre indéterminée............... ..o ...t 333
TOTAL général des accidents comportant 2 véhicules (ou plus de 2).... | 94.913|
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FRANCE 195 ACCIDENTS COMPORTANT
EN CARREFOUR - VEHICULES SUR

Répartition en fonction des

Manceuvre du véhicule A
- o g
=7 = S = o 5 €
°g sz £.5 | = E e ° 2 e =xE g =2
38 | 5% | 325 | fes | %5 s S a 552 | $o | 23 =
R S @ gSo ggz 27T E] -« @ =L90 SS9 c - S
23 2S5 3% £58 3= = 2 o £S5 5 £t Sa o
=0 =T Ty oo 8: g ] = 22q o ® s &
W © o® 5 62 3 = [ [ £33 E n3
= =9 N a el « 3 3 2 =1 [~} ]
<2 < 2 2 S & =
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
569 400 56 154 52 303 991 22 224 99 2 10
26 32 32 4 110 1.473 23 109 72 , 1 1
4 2 0 8 251 0 5 4 2 0
0 3 2 4 0 0 2 0 0
1 27 7 2 1 3 0 0
26 44 0 1 0 0 0
50 0 5 3 0 1
0 0 0 0 0
1 1 0 0
0 0 0
0 0
. 0
REMARQUES. — Dans les conditions précisées en téte du tableau, le pour-
centage des accidents dans lesquels :
— 1 véhicule au moins allait tout droit sans dépasser, est de : 55 %;
— 1 véhicule au moins tournait & gauche, est de : 50 %
— 1 véhicule au moins allait tout droit et dépassait, est de : 42 %.
Les combinaisons de manceuvres les plus fréquentes qui conduisent & des acci-
dents sont les suivantes :
— Véhicule allant tout droit et dépassant, contre véhicule tournant a gauche : 25 % ;
— Véhicule allant tout droit sans dépasser, contre véhicule tournant & gauche: 17%;
— Véhicule allant tout droit sans dépasser, contre véhicule allant tout droit,
sans dépasser: 10 %.
NOTA. — Rappel du nombre total d'accidents & 2 véhicules (0U PlUS d& 2).cvevieiiiviernrnrnrrenanenenennsn 94.913
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2 VEHICULES (OU PLUS DE 2)

TABLEAU N° 71

MEME ROUTE - MEME SENS

manceuvres relatives des véhicules

Q
e © 28
B2 5| . | Stp | et Contile
=3¢ -] g g 2 e < sSE
£Lc | 5523 5 533 gE Total
2o °2g 3 5~0 85
S s ~£ga ° oL cl accldents
Nas | S3EE < =2t 33 A 2ou +
@ T3 Efa 272
So <59 E*" £ véhicules
®7T g ns
13 14 15 16 17
27 87 27 92 55 1. Allait tout droit (sans dépasser) .............. 3.170
17 49 3 1 60 2. Allait tout droit (et dépassait) ................. 2,023
1 17 0 1 3 3. Se dégageait a gauche pour doubler ......... 298
0 0 0 0 4 4. Se rabattait a droite aprés doublement ....... 15
0 1 0 2 2 5. Doublait sur la droite . ..............oovvinnntn 46
0 3 0 0 3 6. Tournait a droite.............ccveiieiiniae., 7
4 18 7 0 13 7. Tournait & gauche .......vvvirveevnnrinennns 101
(0]
@
0 2 0 0 2 8. Faisait demi-tour .......... ... ..ol 3 4
S
>
0 7 4 1 8 9. Ralentissait ou s'arrétait brusquement ........ 3 22
(]
2
0 0 7 0 6 | 10. Momentanément arrété ................ ... ] 13
g
=
0 0 0 0 0 | 11. Stationnait surlaroute ................iuett 0
0 1 0 0 O [ 12. Reculait ... ov it e e i s 1
0 1 1 0 1 13. Sortait d'un emplacement de stationnement ... 3
0 0 1 4 14. A fait un écart (pour éviter un obstacle) ou 5
manceuvre iMprévue . ............ivevireneins
0 0 O [ 15, Adérapé .. ..ot 0
6 0 | 16. Sortait d'une route latérale (ou entrée particulidre) 6
4 | 17. Manceuvre indéterminée .............oiiiiel.. 4
En carrefour. Véhicules sur méme route. M&me sens. TOTAL accidents & 2 véhicules (ou plus de 2)........ , 5.788 I

n
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FRANCE 1956

ACCIDENTS COMPORTANT

EN

CARREFOUR - VEHICULES SUR

Répartition en fonction des

Manceuvre du véhicule A
o~ - € @ _2 = -
58 - ) = % - 2 © s E 2 =t &
N1 ] © 42 = E = e S - =2c =9
Sf | % | 825 | Ze2 | s3 | | & | % | B8R 5. | E3 | 3
58 55 | 538 | 255 | =° © - s 2ts | 53 g2 2
&3 Lo 98T ©35 g 3= = - o c.® 3 €L 2= 5
PO =0 ° Uy .«s Ox g © = 2%a g S, x
5| & | %8| a g d 5 £ 8 | 232 & 3
| o<e < g 2 8 & s :
' 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12
797 76 63 10 3 248 3.388 26 6 8 4 15
9 8 3 0 19 193 2 0 1 1 4
REMARQUES. — 1 0 1 8 1 3 0 1 0 1
Dans lesconditions
précisées en téte
du tableau n°® 72 0 0 2 1 0 0 0 Q 0
le pourcentage des accidents
dans lesquels : ‘
— 1 véhicule au moins allait tout droit 0 2 5 0 0 0 0 0
sans dépasser, est de : 87 %;
— 1 véhicule au moins tournait & gauche .
est de : 68 %. 24 169 0 1 3 0 0
La combinaison de manceuvres la plus fréquente
est la suivante : .
— Véhicule allant tout droit sans dépasser, 2 1 2 4 1 1
contre véhicule tournant & gauche : 59 %.
NOTA. — Rappel du nombre total d'accidents a 2 véhicules 0 0 1 0 0
(ouplusde2)....coooiiiiiiiii i 94,913
0 0 0 0
“Manceuvre du véhicule A 0 0 0
52 e 3€ Manceuvre du véhicule B
8c O 8 5 Total
53 . &3 gegidents 0
ot 3 ou
= “a 2-5 véhicules
1a10
12416 1" 17
. 14a10-12216
1.477 215 112 | Manceuvre définie ........... . 1.804 < TABLEAU N° 73
0 8 | 11. Stationnait sur la route .. - .8 : EN CARREFOUR
12 | 17. Manceuvre indéterminée .| 12 SENS DE

TOTAL accidents 4 2 véhicules.
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(ou plus de 2)-

| 1 824

 DEPLACEMENT
. NON PRECISE




2 VEHICULES (OU PLUS DE 2) TABLEAU R° 72
MEME ROUTE - SENS INVERSE

manceuvres relatives des véhicules

e | U3 £3
R gg o & ° Contrdle
EE 085~ " -9 °e -
=88 | 0628 a 0%5 ¢
©®c c=83 2 53 2 E
tao S@EP @ 223 8 Total
SEE | =588 © O g €2 accidents
°% | S°ZE < £s8 | =3 az2ou +
o <3° £ £ véhicules
2T g 8= '
13 14 15 16 17
25 19 21 154 23 1. Allait tout droit (sans dépasser) .............. 4.986
3 44 7 6 7 2. Allait tout droit (et dépassait) ................. 307
0 0 0 4 3 3. Se dégageait a gauche pour doubler ......... 33
0 2 0 i 0 4. Se rabattait a droite aprés doublement ....... 6
0 0 0 0 0 5. Doublait sur la droite ...............coivinn, 1
1 3 1 1 5 6. Tournait a droite...............c..oiiiia 208
1 24 7 2 23 7. Tournait a gauche ..........cooiiviiiiennn, 118
m
Q
0 2 1 0 0 8. Faisait demi-tour ......covviiiiiiiii, 3 4
§ |
>
0 2 0 0 0 8. Ralentissait ou s'arrétait brusquement ........ 3 2
o}
3
1 4 0 1 0 | 10. Momentanément arrété ....................... 8 6
g
=
0 0 0 0 0 | 11, Stationnaitsur laroute ....................... 1
0 0 0 0 0 [12. Reculait ........coviiiiiiiii i i e 0
1 2 0 0 0 | 13. Sortait d'un emplacement de stationnement ... 3
4 1 0 3 14. A fait un écart (pour éviter un obstacle) ou ' 8
ManceuVre IMPrévie .....ccovvienerrrrnnnens.
0 1 O | 15. A dérapé ......ovvviiniiii i 1
3 2 | 16. Sortait d'une route latérale (ou entrée particuliére) 5
11 17. Manceuvre indéterminée ...................... ) 1"
En carrefour. Véhicules sur méme route. Sens inverse TOTAL accidents @ 2 véhicules (ou plus de2) ...... | 5.706
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FRANCE 195% | ACCIDENTS COMPORTANT
EN CARREFOUR - VEHICULES VENANT

Répartition en fonction des

Manceuvre du véhicule A
-~ — c e b4 — -
o8 sz £ 5 = E’ 2 S E 2 =eE s -
S8 | T8 | 823 | fes | 33 b 3 ré_ 358 | S | £3 £
2 Sm 850 [T} - T «© o Lo CE c = =
-] oo 250 850 S - . o 83 82 S 3
b ce Lo £Tg o= ‘® = - 3wg S == o
St | 55 | a<3|s°z| S3 | £ | | F |E2| & | 85| ¢
= = ® ] 5 2 3] )
22 = | 2 =* H 8 3 s ] =
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
11.802 628 35 21 31 1.402 5.536 35 38 54 10 34
68 0 1 3 154 412 1 3 8 2 6
1 1 0 24 22 1 1 3 0 0
0 0 12 7 0 0 0 0 0
0 4 7 0 0 0 0 1
86 526 1 7 8 1 7
194 5 12 6 1 3
0 0 0 0 0
0 0 0 0
0 0 0
0 0
REMARQUES. — Dans les conditions précisées en téte du tableau,
le pourcentage des accidents dans lesquels 1 véhicule au moins allait tout 0
droit sans dépasser est ici particulierement élevé : 91 %.
Les combinaisons de manceuvres les plus fréquentes sont les suivantes :
— Véhicule allant tout droit (sans dépasser) contre véhicule allant tout
droit (sans dépasser) : 47 %;
— Véhicule allant tout droit (sans dépasser) contre véhicule tournant a
gauche : 22 %; _
— Véhicule allant tout droit (sans dépasser) contre véhicule sortantd’une
_route latérale : 12 %;
— Véhicule allant tout droit (sans dépasser) conire véhicule tournant a
droite : 6 %.
NOTA. — Rappel du nombre total d'accidents & 2 véhicules (ou plus de 2} svevuvresnecariisssnnciieniinaens, 94,913
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2 VEHICULES (OU PLUS DE 2)

TABLEAU N° 74

DE 2 ROUTES DIFFERENTES

manceuvres relatives des véhicules

e | U3 23
@ ] 3@
EE | 828-| o | 28R | o8 Conréle
208 | 9p3Y o 0®s sE
g% E c. 85 o € 3= 5E
£ta§ 5GEQ @ 283 8= Total
SE= < g & o o c2 accidents
°8 | SI°E < =25 =3 a4 2ou +
g =3 gee E véhicules
So | €3° b 32
©o g hs
13 14 15 16 17
39 85 33 2.931 152 1. Allait tout droit (sans dépasser) .............. 22.866
0 30 6 102 21 2. Allait tout droit (et dépassaity ................. 817
0 5 0 9 1 3. Se dégageait a gauche pour doubler ......... 68
0 3 0 7 0 4. Se rabattait a droite aprés doublement ....... 29
0] 0 0 3 1 5. Doublait sur ladroite ................. ... ... .. 16
2 17 11 20 10 | 6. Tournait & droite......... B 696
3 39 10 30 33 7. Tournait A gauche ... 336
m
2
0 2 0 1 0 8. Faisait demi-tour ............ ..o, 3 3
=
2
0 5 0 4 2 9. Ralentissait ou s'arrétait brusquement ........ 2 11
()
5
0 5 1 1 1 10. Momentanément arrété ....................... 3 8
G
=
0 0 0 1 0 | 1. Stationnait surlaroute ....................... 1
o] 0 0 0 2 12, Reculait ... e 2
0 0 0 1 2 | 13. Sortait d'un emplacement de stationnement ... 3
14. A fait un écart (pour éviter un obstacle) ou
4 3 34 6 ManCeUVre iMpPrévie ........veviirinininnnnns 41
1 6 2 115, A dérapé ... i e e 9
131 25 | 16. Sortait d'une route latérale (ou entrée particuliére) 156
93 | 17. Manceuvre indéterminée ...................... 93
En carrefour. Véhicules venant de 2 routes différentes. TOTAL accidents & 2 véhicules (ou plusde2)... . '25161 l
11 *
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FRANCE 1956

ACCIDENTS COMPORTANT
HORS CARREFOUR - VEHICULES

Répartition en fonction des

Manceuvre du véhicule A
- E ¥
b-Seny = : c 5] G 5 =
¥ s= £ 5| = g e S 2 8 ==t g =2
S8 | 2B | B25| ez sE | = S | 88| s | T3 | s
Sa 58 885 855 - « < o 2t a0 5% [ S
3 28 g8 859 Ex = = ° tE83 ST S ]
= =T TPy el aL S s = 204 o ® ®s 2
Sc =) o® o 27 o 5 £ IS < <53 £ &S
= =o n o n 2 @ 3 g .%' Cos o »
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12
3.174 | 5.952 609 560 163 . 288 1.218, 283 959 |[.- 365 63 66
526 202 59 10 152 2.449 251 197 151 53 37
44 5 11 12 504 60 33 | 13 5 4
2 16 2 5 6 6 2 2 0
2 42 12 9 10 8 2 1
13 18 0 0 1 0 0
15 0 2 3 0 0
0 2 1 0 0
17 8 1 0
0 0 0
0 0
REMARQUES. — Dans les conditions précisées en téte du tableau, le 0
pourcentage des accidents dans lesquels: :
— 1 véhicule au moins allait tout droit sans dépasser est de: 70 %;
— 1 véhicule au moins allait tout droit et dépassait est de : 51 %.
Les combinaisons de manceuvres les plus fréquentes sont les suivantes :
, — Véhicule allant tout droit (sans dépasser) contre véhicule allant tout
droit (et dépassant) : 28 %;
— Véhicule allant tout droit (sans dépasser) contre véhicule allant tout
droit (sans dépasser) : 15 % ;
— Véhicule allant tout droit (et dépassant) contre véhicule tournant a gau-
che: 11 %. .
Voir Remarque du tableau ne 77.
NOTA. — Rappel du nombre total d'accidents & 2 véhicules (ou plus de 2)........ o iviiiiiiiii i 94.913
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2 VEHICULES (OU PLUS DE 2)
SE DEPLAGCANT DANS LE MEME SENS

‘ manceuvres relatives des véhicules

TABLEAU N° 75

[
€t |8 e
B8 |88 | 2= o$ Controle
=% ®85 ] Q. S0 sc
TEE | co8%2 © SE 5E
ta§ Soc9 < =& 85 Total
; o g2 =E g s ;-1 Ta €S accidents
B Nos o - E < tao =T a2ou+
c? a3 ne £ véhicules
So €3° *" .
Ok 2 S
13 14 15 16 17
377 281 80 235 373 1. Allait tout droit (sans dépasser)............... ! 15.046
222 313 36 58 319 2. Allait tout droit (et dépassait) ................. 5.035
17 61 8 8 46 3. Se dégageait a gauche pour doubler......... , 831
9 15 3. 0 45 4. Se rabattait a droite aprés doublement ....... ' 13
4 16 1 5 9 5. Doublait sur la droite ......................... 121
1 2 1 -0 4 6. Tournait & droite...................... . ... ... 40
1 21 1 1 18 7. Tournait & gauche ..................c i 62
o
‘ 2@
0 6 0 0 4 8. Faisait demi-tour .............................| 3 13
g
1 28 4 1 32 9. Ralentissait ou s'arrétait brusquement ........ 2 92
: (o]
>
0 7 4 0 12 10. Momentanément arrété ....................... § 23
S
. . =
2 1 1 0 2 11. Stationnait sur laroute ....................... 6
0 2 1 0 2 12. Reculait ... ... . 5
1 10 1 0 13 | 13. Sortait d'un emplacement de stationnement ... 25
14. A fait un écart (pour éviter un obstacle) ou
5 L 4 4 manceuvre [MPrévue ............c..oovenue.. . A
6 0 9 |15, Adérapé . ... 15
0 1 16. Sortait d'une entrée particuligre .............. 1
35 17. Manceuvre indéterminée ................ N 35
Hors carrefour. Véhicules se déplagant dans le méme sens. TOTAL accidents & 2 véhicules (ou plus de 2). 21.487
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FRANCE 1956 ACCIDENTS COMPORTANT
HORS CARREFOUR - VEHICULES

Répartition en fonction des '

Manceuvre du véhicule A
e - € e 2 5 -
5% 52 = 5| = 8 o 3 g 8 oy s o
52 58 S0l S.E == = ] b 55 E =1 -
8 | z8 | g53 | 555 | 28 = - £ | i85 | 3 | £ 3
23 23 28T S50 S = - s £S3 ps Sa 2
se | =3 | 325 | 22| & | B E s | S%E | 8% | B | & | ¢
25 | 23 | 378 | 4 3B 2 3 2 €35 | S %a
<z < g - ° v =
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12
8.721 1.650 859 174 16 330 3.118 237 38 65 24 78
350 53 22 2 26 108 38 6 15 23 24
13 10 2 7 19 5 1 9 9 5
2 2 5 6 0 0 0 0 0 -
6 3 3 0 1 0 0 3
25 581 2 2 3 1 0
36 0 2 2 2 1
0 0 0 0 0
1 0 0 0
0 0 1
REMARQUES. — Dans les conditions précisées en téte du tableay, le 0 0
pourcentage des accidents dans lesquels :
— 1 véhicule au moins allait tout droit sans dépasser est de : 88 %
— 1 véhicule au moins tournait & gauche, est de 20 %; 2
— 1 véhicule au moins allait tout droit et dépassait, est de : 13 %.

Les combinaisons de manceuvres les plus fréquentes sont les suivantes :

— Véhicule allant tout droit (sans dépasser) contre véhicule allant tout
droit (sans dépasser), 43%;

— Véhicule allant tout droit (sans dépasser) contre véhicule tournant a
gauche : 16 %

— Véhicule allant tout droit (sans dépasser) contre véhicule allant tout
droit (et dépassant) : 8 %.

Voir Remarque du tableau ne 77.

NOTA. — Rappel du nombre total d'accidents & 2 véhicules (ouplus de 2) ......oiviiieiiiiaiiiiieninnnes, 94.913
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2 VEHICULES (OU PLUS DE 2)

TABLEAU N° 76

SE DEPLAGANT EN SENS INVERSE

manceuvres relatives des véhicules

- o ©
38 tio 02 ® Contrdle
EE owSo °© cs 0@ —
=32 | 0853 e 350 <
£35 | 5583 | § °% 8t Total
(?) £ =% g g © 0 s accidents
o5 | 83SE < tg =3 a2ou+
So | «5° 3::: £ véhlcules
=® g @
13 14 15 16 17
365 920 412 307 388 1. Allait tout droit (sans dépasser) .............. 17.702
54 69 20 20 82 2. Allait tout droit (et dépassait) ................. 912
16 22 4 7 25 3. Se dégageait & gauche pour doubler ......... 154
1 19 3 2 11 4. Se rabattait a droite aprés doublement ....... 51
0 0 3 0 2 5. Doublait sur la droite.................oooiiit 21
1 10 4 3 10 6. Tournait a droite.................. ... iiut 642
6 30 6 1 25 7. Tournait a gauche ................. .. oot 11
is]
; ®
1 3 0 1 4 8. Faisait demi-tour .............ccviiiiiiininnt. 3 9
=3
>
0 6 6 1 8 9. Ralentissait ou s'arrétait brusquement ........ 3 22
o
5
1 10 5 1 4 | 10. Momentanément arrété ....................... 3 22
s
=
1 1 1 0 1 11. Stationnait surlaroute ....................... 4
1 1 1 2 2 [12. Reculait ..........c 9
4 1 1 1 6 | 13. Sortait d'un emplacement de stationnement ... 23
14. A fait un écart (pour éviter un obstacle) ou
52 9 15 9% manceuvre imprévue ) 172
9 2 64 1 15. A dérapé ....... ... e e 75
4 4 | 16. Sortait d'une entrée particuliere .............. 8
" 128 | 17. Manceuvre indéterminée ...................... - 128
Hors carrefour. Véhicules se déplagant en sens inverse. TOTAL accidents & 2 véhicules (ou plus de 2). |20.065|
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FRANCE 1956

| ACCIDENTS COMPORTANT
HORS CARREFOUR - SENS DE DEPLACEMENT

Répartition en fonction des

Manceuvre du véhicule A

53 | 32 | 25| . - E
“RA L-a E 02 ﬁ E ug 8 3 :? =?‘;“'.E g =2 -
sE | s | B3| f%S| 33| S | S| B | Efg| gz | 22 | E
°3 88 2z° | 858 3 = > ° £S3 oL Sa 3
z =S | 855 Leo | 8. g 3 S | swg | g5 | g° g
52 | 55 | g~3 | #°g| 3 | ¢ : 5 | &35 | £ ag | °
=a =2 w a ® @ 3 5 2 ¥ 5 @
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
2.528 937 173 62 17 332 1.470 89 138 853 1.391 81
144 31 13 6 53 224 24 23 753 1.054 14
10 2 1 9 22 3 14 75 92 4
1 2 4 4 0 0 10 32 0
0 2 3 0 2 19 11 1
.12 62 1 0 8 11 1
21 0 5 13 18 1
0 1 1 2 0
32 17 6 2
0 0] 13
0 13
0
REMARQUE. — Le nombre important d'accidents ol les sens de dépla-
cement des véhicules n'ont pas été précisés, par les services chargés du
constat, signifie que I'on ne peut tirer de conclusions précises des tableaux
précédents nos 75 et 76.
NOTA. — Rappel du nombre total d’accidents & 2 véhicules (ouplusde 2) ............. ..o 94.913
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2 VEHICULES (OU PLUS DE 2) TABLEAU N 77
DES VEHICULES NON PRECISE

manceuvres relatives des véhicules

- Q ©
g’ § | tESe 0S8 ® Contréle
-85 | 8239 53 g =
< c°82 i TE 3 E
£ags | SEE? < =8 85 Total
S g =£ga © S a cg accldents
Doz | SFCE < So =T a2ou+
g L =3 nP £ véhicules
3o | €3 c
©©T a @
13 14 15 16 17
202 (al 45 1.665 814 1. Allait tout droit (sans dépasser) .............. 10.908
30 28 13 98 218 2. Allait tout droit (et dépassa'it) ................. 2.726
4 8 0 15 17 3. Se dégageait & gauche pour doubler ......... 276
1 4 0 3 18 4. Se rabattait a droite aprés doublement ....... 79
0 1 0 1 7 5. Doublait sur la droite .....ovve i, 47
0 3 1 5 21 6. Tournait a droite................ ...t ' 125
0 13 7 5 22 7. Tournait a gauche .............coiviiiiinn, . 105
. . m
2
0 3 0 0 0 8. Faisait demi-tour ............ it 3 7
' $
. 4 .
1 8 1 0 6 9. Ralentissait ou s'arrétait brusquement ........ 3 3
[
3
2 34 28 2 67 | 10. Momentanément arrété ....................... 8 146
: ]
=
5 16 40 4 43 11. Stationnait sur laroute .............. ... 181
1 3 0 0 6 | 12. Reculait ......... ... i 10
1 1 1 1 6 | 13. Sortait d'un emplacement de stationnement ... 10
14. A fait un écart (pour éviter un obstacle) ou
5 2 19 41 ManoeuVre IMPrévie .. .vvr vt errnerinnererans 67
6 2 25 15, A dérapé ... i e 33
10 29 | 16. Sortait d'une entrée particuligre .............. 39
50 | 17. Manceuvre indéterminée ..............0iuil. 50
Hors carrefour. Sens de déplacement des véhicules non précisé. TOTAL accidents & 2 véhicules (ou plus de 2) . 14.882
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HUITIEME PARTIE

NATURE DES ACCIDENTS

REPARTITION EN FONCTION
DE LA LARGEUR DE LA CHAUSSEE
AVEC INDICATION DU NOMBRE DE VICTIMES

TABLEAUX No°s81 R 85




FRANCE 1956

NATURE DES ACCIDENTS COMPORTANT

Répartition en fonction de la largeur de la

Nature des accidents

Nombre d'accidents

Sur chaussées & 2 sens

a 2 voles .4 3 voies
El 2| 2] = T | oz
0 E E £ E
Type Ay Type du véhicule B s & & & & & g
véhicule A ype du véhicule @ @ ~ © g e T
=
contre
Voiture Voiture particuliere ................... 575 | 1.071 | 3.968 | 1.007 | 1.062 491 197
particuligre Camionnette (moins de 3,5 tonnes)...... 234 335 | 1.142 316 327 169 57
Camion (plus de 3,5 tonnes) ............ 206 376 | 1.414 277 380 121 40
Autobus, autocarou trolley ............ 34 66 233 63 I 38 21
Motocyclette, vélomoteur .............. 1.292 | 2.069 | 6.396 | 2.219 | 1.801 | 1.153 674
Cyclomoteur, cycle .................... 1.642 | 2.649 | 7.535 | 2.376 | 1.948 | 1.353 439
Tramway, convoiferré.................. 20 4 18 8 7 6 2
Autre ou non précisé................... 99 196 581 96 77 35 10
Camionnette  Camionnette (moins de 3,5 tonnes)...... 51 36 112 24 28 4 7
(moins Camion (plus de 3,5 tonnes) ..... e 51 92 225 55 50 19 1
de 3,5 tonnes) Autobus, autocarou trolley ............ 10 20 47 13 10 3 0
Motocyclette, vélomoteur ............... 365 493 | 1.260 413 316 207 79
Cyclomoteur,cycle ............cvvitt, 449 589 | 1.41 424 336 197 78
Tramway, convoiferré.................. 3 3 7 2 4 2 0
Autre ou non précisé................... 25 44 76 16 19 5 4
Camion Camion (plus de 3,5 tonnes)............. 20 56 202 28 51 5 11
(plus Autobus, autocarou trolley ............ ) 1 12 52 15 11 6 3
de 3,5 tonnes.) Motocyclette, vélomoteur............... 254 340 975 208 232 128 64
Cyclomoteur, cycle .................... 252 404 | 1.0M1 339 234 137 65
Tramway, convoiferré.................. 7 5 7 3 9 6 0
_ Autre ou non précisé................... 43 42 67 10 13 2 0
Autobus, autocar, Autobus, autocar ou trolley ............ 3 8 3 0 0 0 1
trolleybus. Motocyclette, vélomoteur . .............. 34 45 168 74 57 44 5
Cyclomoteur, cycle .................... 26 67 216 58 60 62 22
Tramway, convoiferré.................. 1 0 1 1 0 1 1
Autre ou non précisé................... 6 7 14 4 1 3 1
Motocyclette  Motocyclette, vélomoteur ............... 306 342 841 258 217 116 44
vélomoteur.  Cyclomoteur,cycle .................... 669 912 | 2.575 869 611 471 190
Tramway, convoiferré.................. 10 4 20 4 6 1 I 1
Autre ou non précisé................... 239 258 422 69 45 17 5
Cyclomoteur, Cyclomoteur,cycle ..................... ) 515 445 998 323 211 144 61
cycle. Tramway, convoi ferré.................. 7 2 13 7 2 3 1
Autre ou non précisé. .................. 150 125 197 35 23| 14 1
Tramway, Tramway, convoiferré.................. 0 1 1 0 0 0 0
convoi ferré.  Autreou nonprécisé................... 1 1 0 1 0 0 0
fAutre Autre ou non précisé................... 4 2 8 1 1 0 0
ou non précisé.
TOTAUX ..o 7.514 [11.121 [32.336 { 9.706 | 8.219 | 4.963 | 2.095

NOTA. — Pour les accidents comportant plus de 2 véhicules, on n'a considéré que les 2 premiers véhicules.
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2 VEHICULES (OU PLUS DE 2)

{ chaussée avec indication du nombre de victimes

TABLEAU R 81

Nombre de victimes

D'autre part, pour les accidents survenus & des-carrefours, la largeur de chaussée est celle de la route la-plusimportante.

Nombre de tués Nombre de blessés
a 4 voies @ ]
B Sur Total o @ m w% @ m
des 0S8 | B4 2 98 | 5 g 3
E De chaus- accidents FR- g 89 o g - 2 g g %3 o g —
o largeur | sées 5 85 29 23T & v o5 2e 23 s
° - _ggm o o S 2 ’c_> _gm«: 0 o 3-; .'g
o indé- | & sens €298 2% <3 csa 2% <35
5 terminée| unique 8"1_5 28 f- 8‘13 23 E
a erminee a Nombre Pour- %2 g ° ® - &> @
centage e ®
a 643 970 499 10.483 7,40 365 37 3 405 20.355 755 70 21 180
b 152 210 173 3.115 2,20 90 13 2 105 5.308 220 36 5 564
c 166 219 168 3.367 2,38 296 16 2 314 5.393 165 29 5 587
d 56 59 49 690 0,49 62 5 0 67 1.305 57 26 1 388
e 1.554 | 2.004 813 19.975 14,09 20 453 0 413 1.358 | 22.488 24 23 870
f 1.662 1.984 | 1.235 22.723 16,03 13 9N 3 927 754 | 21.879 44 22.677
ol 10 3 8 86 0,06 16 0 0 16 122 6 4 132
h 27 48 54 1.223 0,86 37 33 12 82 1.022 359 338 1.719
i 18 38 17 335 0,24 13 1 0 14 500 72 0 572
i 36 45 25 609 0,43 42 4 0 46 924 55 11 990
k 14 1 5 133 0,09 5 2 0 7 314 10 9 333
| 231 307 164 3.835 2,7 1 i 0 172 89 4.197 4 4.290
m 293 399 208 4,443 3,13 3 220 0 223 56| 4.294 13 4.353
n 2 3 1 27 0,02 6 0 0 6 37 2 19 58
o} 7 7 10 213 0,15 0 7 7 14 105 78 99 282
p 19 31 18 41 0,31 42 7 1 50 567 40 14 621
q 1" 14 9 144 0,10 13 1 0 14 420 14 0 434
r 171 301 115 2.878 2,03 0 308 0 308 33 2926 4 2.963
S 182 298 146 3.128 2,21 0 339 0 339 24 2.858 7 2.889
t 5 3 5 50 0,04 i 5 0 1 6 36 1 57 94
u 5 8 81. 198 0,14 || 1 7 6 14 94 40 114 248
v 2 2 4 23 0,02 0 1 0 1 225 4 1 230
w 44 63 35 569 0,40 t 2 40 0 42 42 673 2 77
X 72 b5 47 685 0,48 || 0 63 1 64 33 624 0 657
y 0 0 0 5 - 4 0 1 5 50 0 30 80
z 2 2 0 40 0,03 0 0 0 0 75 12 17 104
a 124 187 159 2.594 1,83 0 87 1 88 24| 4.320 5 4.349
b 552 519 334 7.702 5,43 0 169 0 169 141 11.232 23 11.269
c 5 0 5 56 0,04 0 22 0 22 0 43 0 43
d 21 50 30 1.156 0,82 1 46 1 48 5| 1.336 77 1.418
e 192 232 17 3.292 2,32 0 87 1 88 4| 4.337 11 4 352
f 6 8 5 54 0,04 0 19 0 19 0 40 1 41
g 16 27 24 612 0,43 0 31 0 3 1 621 31 653
h 0 0 0 2 — 0 0 0 0 0 2 0 2
i 2 1 0 6 - 0 0 2 2 0 1 3 4
i 1 4 0 21 0,01 1 1 2 4 5 9]. 5 198
6.303| 8112 4.544 || 94.913 || 66,96(9.038 | 3.900 | 46 4.185 || 39204 |83.770| §.928 (124 192
accidents tués blessés
P.3
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FRANCE 1956

NATURE DES ACCIDENTS

Répartition en fonction de la largeur de la

Nombre d'accidents
Nature des accidents Sur chaussées a 2 sens
a 2 voies 4 3 voles
E = = = = E E
T bid [5 [S [S [S
. $ |3 | g |35 |3g/|8]|&8
c 0 i o 2 - -
véhicule S w © © ° e -
=
contre
Voiture Pidton ...... ... 579 | 1.105 | 3.647 | 1.441 | 1.084 624 338
particuliere.  Obstacle ou animal en liberté........... 257 447 | 1.214 241 231 68 22
Sanscollision...............cooiient. 361 540 | 1.373 212 236 45 17
Accident non défini ................... 7 107 339 82 50 26 6
Camionnette Piéton .........c. it 224 239 600 182 116 98 43
{moins Obstacle ou animal en liberté........... 55 39 124 21 22 5 2
de 3,5 tonnes) Sans collision...................ooiil 101 108 162 13 15 2 5
Accident non défini ................... 13 18 38 5 4 4 1
Camion Pidton ..o 99 118 386 111 a5 39 39
(plus Obstacle ou animal en liberté........... 23 35 106 21 16 6 2
de 3,5 tonnes) Sanscollision............. .. ... 90 67 127 19 14 2 4
Accident non défini .......... ... ... 15 9 30 2 2 1 1
Autobus, autocar, Piéton ........ ... . o i 18 21 94 32 29 35 14
trotleybus. Obstacle ou animal en liberté.......... 5 8 18 1 2 1 1
Sanscollision.............. oo, 7 30 38 16 23 3 3
Accident non défini ................... 1 0 4 1 1 1 1
Motocyclette, Piéton ............. ..o 457 845 | 2.286 821 607 461 252
vélomoteur.  Obstacle ou animal en liberté........... 245 255 483 109 86 29 36
Sanscollision........coiiiiiiiiiiiiin, 606 802 | 1.330 246 241 79 19
Accident non défini ................... 139 182 299 62 52 21 5
Cyclomoteur Pidton ........ ..., 411 528 | 1.355 424 305 212 84
cycle. Obstacle ou animal en liberté........... 93 86 209 53 34 20 9
Sanscollision............. ...l 461 517 765 162 101 58 13
Accident non défini ................... 128 108 178 43 32 17 3
Tramway, Pigton ..o 5 4 14 7 6 11 2
convoi ferré. Obstacle ou animal en liberté........... 0 0 0 0] .0 0 0
Sans collision............... e 0 0 1 0 0 0 0
Accident nondéfini ................... 0 0 1 0 0] 0 0
Autre Pidton ... . 33 24 49 16 15 5 0
ou non précisé Obstacle ou animal en liberté........... 1 1 2 0 0 2 0
Sans collision......... i iiiiiiiiie. 19 12 12 2 2 0 0
Accident non défini . ... 3 2 4 1 0 0 0
TOTAUX . oo i 4.520 | 6.257 |15.288 | 4.346 | 3.421 | 1.875 922
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COMPORTANT UN SEUL VEHICULE

chaussée avec indication du nombre de victimes

TABLEAU N° 82

Nombre de victimes

Nombre de tués Nombre de blessés
a 4 voies » »
Sur Total 0_;‘_’ @ mg o .
- des Q'O'g 25 § Q'U'g ) : S
E De - | chaus- accidents 355 28 o g - 355 g3 a2 -
& largeur | sées 523 ; e | £2 2 ges ! o2 EE 2
3 indé- | A sens 'gSm w: 2: L ng mc; 2: =
S |terminée| .. ' S83| 82 g S83| s2 e
[ uniaue | Nombre | Pour- B2 | 27 ® B2 L £° ®
centage ° ©
a 1.031| 1.552 684 12.085 8,53 5 884 5 894 227 [11.786 41 12.054
b 78 165 69 2.792 1,97 443 0 2 445 4.767 0 30 4.797
c 26 132 77 3.019 2,13 341 0 1 342 5.376 0 34 5.410
d 15 49 18 763 0,54 88 9 1 98 1.156 106 12 1.274
e 104 177 160 1.943 1,37 0 160 2 ‘162 18 | 1.869 4 1.891
f 5 20 6 299 0,21 36 0 0 36 452 0 2 454
o] 3 20 10 439 0,31 82 0 11 93 696 0 8 704
h 2 3 1 89 0,06 1 2 1 14 110 16 3 129
i 72 150 116 1,995 0,86 2 193 4 199 8| 1.056 5 1.069
j 7 18 8 242 0,17 27 0 2 29 292 0 28 320
k 1 13 7 344 0,24 70 0 7 77 463 0 33 496
| 1 5 0 66 0,05 18 2 1 21 46 9 7 62
m 46 75 41 405 0,29 0 56 0 56 29 380 4 413
n 0 3 0 39 0,03 3 0 ) 0 3 236 0 14 250
o] 39 103 15 277 0,20 2 0 1 3 403 0 5 408
.p 1 1 1 12 0,01 0 0 0 0 28 2 1 31
q 624 7M1 522 7.646 5,39 0 267 0 267 0(10.181 18 10.199
r 50 127 55 1.475 1,04 0 245 0 245 0| 1.632 5 1.637
s 71 556 159 4,109 2,90 0 412 1 413 0| 4.643 5 4.648 s
t 14 47 17 838 0,59 0 66 0 66 0 950 3 953
u 310 474 258 4.361 3,08 0 152 1 153 0| 5.254 9 5.263
v 25 61 13 603 0,42 0 54 0 54 0 549 2 551
w 76 556 79 2.788 1,97 0 313 0 313 0] 2.482 3 2.485
X 11 48 19 587 0,41 0 s 0 | 45 0| 556 2 558
|
y 13 o1 11 94 0,07 0 25 1 26 0 65 4 69
b4 0 0 0 0 0,00 0 0 0 0 0 0 0 0
a 0 0 0 1 —_ 0 0 1 1 0 0 2 2
b 1 0 0 2 — 0 0 0 0 0 0 3 3
c 71 | 12 191 | 0,13 o| 2| 2 22 1| 81| 7 195
d 1 15 0 22 0,02 0 0 1 1 0 1 21 22
e 0 5 1 53 0,04 2 2 12 16 30 12 15 57
f 2 2 1 15 0,01 0 0 4 4 6 5 7 18
2.636| 5.199| 2.360 || 46.824 || 33 04| 1.130 | 2.807 | &1 4.098 | 194.344 [41.761 | 337 56.422
accidents tués blessés
P.2eté
12 169




FRANCE 1956

TOUS ACCIDENTS CORPORELS -

Répartition en fonction de la largeur de la

Nombre d'accidents

Sur chaussées a 2 sens

a 2 voies a 3 voies
Nature d ident £ = = = = t €
.aure es accidents |:: [ [ [ E - -
© 2 - S b < @
g |2 | 5 12| 2|8 |=%
s w0 & ) o 'é_ <
! =
Véhicule & plaque d'immatriculation ............ 3.446 | 5.361 [17.038 | 5.060 | 4.613 | 2.504 | 1.214
5 Cyclomoteur, cycle ..o, 2.938 | 4.621 [12.868 | 4.066 | 3.188 | 2.220 794
o= .
B2 N Tramway c.ooi 3 1 16 1 25 15 3
§2 |
98 | CONVOIferm .. .....oeiveriiiiieniiiieeeiennn, 38 15 37 7 1 1 1
TE® .
255 Véhicule sans plaque d'immatriculation ......... 305 367 662 112 74 38 12
So )
%,% Véhicule de type non précisé ................... 107 180 498 83 81 24 8
Qa ;
© Pidton . 1.377 | 2.328 | 7.013 | 2.587 | 1.931 [ 1.257 686
Obstacleou animal .................c.vviivi.., 585 784 | 1.945 393 357 109 63
Sans collision (Véhicule & plaque d'immatriculation) ...... 1.165 | 1.547 | 3.030 506 529 131 48
Accident non défini (Véhicule a plaque d'immatriculation) . 239 316 710 152 109 53 14
Accident ne comportant pas de véhicule a plaque d'im-
matriculation ....... ... . 1.831 | 1.858 | 3.807 | 1.075 732 486 174
TOTAUX .o 12.034 {17.378 |47.624 |14.052 |11.640 | 6.838 | 3.017

NOTA. — Les véhicules soumis obligatoirement & immatriculation sont, en France, les voitures particuliéres, camionnettes,
cylindrée supérieure & 50 cm?. Le permis de conduire n'est exigé, en France,que pour les motocyclettes (engins d'une cylindrée
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RECAPITULATION DES COLLISIONS

chaussée avec indication du nombre de victimes

TABLEAU N° 83

Nombre de victimes
Nombre de tués Nombre de blessés
a 4 voles » o
Sur Total m_s’_. & A mg o
- \ des 258 | &2 $ 288 | &5 $
[3 D chaus- 39 3 30 [
& Iarg:ur sées accidents 3 §§ E E ,:"-”_, :g 8 g §§ % § é :§ s
® 26 o ¢ 5 = l_o_ e D o 8 = g
z indé- | a sens 583 2w <35 ggg ex <3
[~ Q c oS [ =
8 terminée || 1010 Nombre Pour- osé % o % osé % 2 5
centage ' o ] o
a 3.241 | 4.461 2.253 49.191 34,72 951 1.146 9 2.106 36.857 | 35.996 235 . 73.088
b 2.761 3.255 | 1.970 38.681 27,28 16 | 1 .702 4 1.722 881 | 40.887 87 41.855
c 16 5 15 110 0,08 1 3 1 5 105 28 101 234
d 6 4 4 114 0,08 30 19 1 50 140 24 5 169
e 39 70 59 1.738 1,23 7 53 24 84 570 1.084 624 2.278
f 23 45 43 1.092 0,77 32 40 2 74 731 741 25 1.497
g 1.877 | 2.725| 1.523 23.304 16,44 7| 1.560 11 1.578 282 | 25.272 72 25.626
h 140 333 138 4.847 3,42 509 245 4 758 5.747 1.632 79 7.458
i 140 824 268 8.188 5,78 495 412 21 928 6.938 4.643 85 11.666
i 33 105 37 1.768 1,25 117 79 3 199 1.340 1.083 26 2.449
k 663 | 1.484 594 12,704 8,95 3 749 27 779 47 | 14.121 126 14.294
141.737 8.283 ' 180.614
| 8.939 | 13.311 | 6.904 accidents 100,00 (| 2.168 | 6.008 107 tués 53.638 |125.591| 1.465 blessés
P.4

camions, autobus, autocars, trolleybus, motocyclettes et vélomoteurs, ces 2 derniéres catégories étant des engins & 2 roues d'une

supérieure a 125 cm?),

m




FRANCE 1956

ACCIDENTS COMPORTANT 2 VEHICULES

Répartition des accidents en fonction de la largeur

Nombre d'accidents

Nature des accidents Sur chaussées 4 2 sens
a 2 voies a 3 voles

E - —
= = = = E E

bid [ £ £ [S5
Type du T o B 3 2 2 2 2 & &
3 - - S o -
véhicule A ype du véhicule g 0 ~ P P 3 -

Quelle que soit I'orientation relative des véhicules.

contre _ .

Voiture Voiture particuliere .............. e a 164 427 | 1.354 418 316 235 93
particuliere.  Camionnette (moins de 3,5 tonnes) ... ... b 64 114 368 125 104 78 28
‘ Camion (plus'de 3,5 tonnes), autocar ....| ¢ 25 102 361 86 105 56 29
Motocyclette, vélomoteur . .............. d 358 848 | 2.618 | 1.097 721 622 350
Autreounonprécisé................... e 607 | 1.151 3.210 | 1.107 827 702 243
Camionnette Camionnette (moins de 3,5 tonnes) ... .. f 1 16 29 5 7 2 4
. (moins Camion (plus de 3,5 tonnes), autocar ....[ @ 10 23 47 13 10 6 6
de 3,5 tonnes) Motocyclette, vélomoteur . .............. h 87 161 483 176 136 102 42
Autre U NON précisé............ovuvns i 162 225 612 187 128 98 41
Camion (plus de Camion (plus de 3,5 tonnes), autocar.....| 2 9 34 16 13 6 9
3,5 tonnes, Motocyclette, vélomoteur . .............. k 56 107 441 163 105 81 35
autocar.) Autre ou non précisé.................. | 67 174 429 145 105 101 36
Motocyclette, Motocyclette, vélomoteur ............... m 43 105 343 99 88 52 22
vélomoteur.  Autre ou non précisé*.................. n 189 307 978 389 272 253 92
Autre Autre ou non précisé .................. 0 115 157 377 14 96 59 29

ou non précisé.
TOTAUX ... p | 1.960 | 3.926 (11.684 | 4.167 | 3.033 ; 2.452 | 1.059

RECAPITULATION DES ACCIDENTS
comportant 2 véhicules (ou plus de 2)

I. En carrefour (tableau n°® 84) : .
Report ... . e s g | 1.960 | 3.926 [11.684 | 4.167 | 3.033 | 2.452 | 1.059

ll. Hors carrefour (tableau n° 85) :

Véhicules allant dans la méme direction ............... r 994 | 2.147 | 7.788 | 2.287 | 2.327 | 1.136 589
Véhicules allant & la rencontre I'un de l'autre............. s | 3.293 | 3.106 | 7.409 | 1.796 | 1.440 691 242
Sens de déplacement des véhicules non précisés. . ... ... t ] 1.267 | 1.942 | 5.455 [ 1.456 | 1.419 684 205

TOTAUX ... .. . u | 7.514 j11.121 132.336 | 9.706 | 8.219 | 4.963 | 2.095

NOTA. — La largeur de chaussée indiquée est celle da la route la plus importante.
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(OU PLUS DE 2) - EN CARREFOUR

de la chaussée avec indication du nombre de victimes

TABLEAU N° 84

Nombre de victimes
Nombre de tués Nombre de blessés
4 4 voles o | @
Sur Total o% o ° °oE o -
des ] S o ° wo 2 2 o <
€ De chaus- accident S5e€ S .- ;gg S o g
o ccldents 202 S o oo = £25 33 2B =
- largeur | sées g gg % = sc 5 9 23 - 5c =
7] ~N = ] D oy - 4
3 indé- | A sens Bag a2y <5 - Egg Qv <5 s
g lterminée! ,iiaue Ses | 28 c Ses | =28 c
T Utave | Nombre | Pour- B2 | 27 ® s | 27 ®
centage ° °
a 353 603 189 4,152 2,93 77 8 0 85 7.484 208 10 7.702
b 94 131 72 1.178 0,83 20 5 0 25 1.883 69 7 1.959
c 138 162 74 1.137 0,80 57 2 0 59 1.857 34 4 1.895
d 989 | 1.077 376 9.026 6,37 1 152 0 153 485 10.005 6 10.496
e 997 { 1.099 639 10.582 7.47 1 286 2 289 337| 10.235 66 10.638
f 9 17 10 110 0,08 3 0 0 i 151 32 0 183
g 21 19 11 166 0,12 5 0 0 5 292 14 5 311
h 124 169 78 1.558 1,10 1 42 0 43 21] 1.703 1 1.725
i 177 237 109 1.976 1,39 0 82 0 82 271 1.894 15 1.936
i 19 18 12 138 0,10 4 0 0 4 342 10 0 352
k 126 185 74 1.373 0,97 0 112 0 112 28 1.442 2 1.472
| 144 191 95 1.487 1,05 0 140 0 140 43| 1.352 48 1.443
m 68 99 80 999 0,70 0 25 0 25 5| 1.594 1 1.600
n 308 326 179 3.293 2,32 0 41 0 41 9| 4.513 19 4.541
o) 113 125 92 1.304 0,92 0 22 0 22 3} 1.657 5 1.665
p | 3.650| 4.458| 2.090 || 38479 |} 27.45|| 169 97| 2 1.088 || 42.067| 34.762| 189 | 47 918
accidents tués blessés
P.7a
q 3.660 | 4.458 | 2.090| 38.479 27,15 169 917 2 1.088 12,967 34.762 189 .47.918
r 1.222 | 1.754 1 1.243 21..487 15,16 161 720 15 896 6.532| 19.983 413 26.928
s 703 853 5321 20 065 14,15 484 846 11 1.341 12.778( 16.595 264 29 637
t 728 | 1.047 679 14.882 10,50 224 618 18 860 7.0171 12.430 262 19.709
u| 6303 8.112| 4544 | B I | 6596/l1.038 | 3.901| 46 || 4185 || 39.204| 83.770| 1.928|| 124.1%2
accidents tués blessés
12 # 173




FRANCE 1956 ACCIDENTS COMPORTANT 2 VEHICULES

Répartition des accidents en fonction de la largeur

Nombre d'accidents

Nature des accidents . ) Sur chaussées a 2 sens
a 2 voies a 3 voies
3 R R | oz
bid £ E £ E :
Type du Tvoe du véhicule B 3 2 2 2 2 & &
cule : ~ = i3 -
véhicule A ype du véhicu 2 3 ~ - c', g =
a 0w o «© <D b= ::
=

A. Véhicules allant dans la méme direction.

contre
Voiture Voiture particuliere .................... a 36 105 656 140 199 85 45
particuliere.  Camionnette (moins de 3,5 tonnes) ...... b 12 4 215 57 81 26 8
Camion (plus de 3,5 tonnes), autocar ....| ¢ 12 58 287 59 104 31 14
Motocyclette, vélomoteur ............. .. d 137 308 | 1.376 440 530 227 204
Autre ou non précisé .................. e 206 609 | 2.175 672 630 345 115
Camionnette  Camionnette (moins de 3,5 tonnes) ...... f 6 4 19 2 5 1 1
(moins Camion (plus de 3,5 tonnes), autocar ....| g 4 16 53 13 15 8 1
de 3,5 tonnes.) Motocyclette, vélomoteur ............... h 46 93 299 103 86 42 19
Autre ou non précisé .................. i 73 150 390 130 112 49 24
Camion (plus  Camion (plus de 3,5 tonnes), autocar ....| j 1 13 61 8 10 4
de 3,5 tonnes), Motocyclette, vélomoteur ............... k 23 i 243 77 93 43 19
autocar. Autre ou non precise ...l ! 65 186 459 138 121 | . 63 37
Motocyclette, Motocyclette, vélomoteur ............... m 50 72 190 67 51 25 12
vélomoteur. Autre ou non précisé .................. n 196 339 995 282 208 130 64
Autre Autre ou non précisé ............ ... 0 127 162 370 99 82 61 22

ou non précisé.

B. Véhicules allant & la rencontre 'un de l'autre.

contre

Voiture Voiture particuligre .................... p 299 359 [ 1.220 268 270 76 | 29
particuliere,  Camionnette (moins de 3,5 tonnes) ...... q 125 120 347 80 80 31 11
Camion (plus de 3,5 tonnes), autocar....| r 172 219 662 11 129 33 5
Motocyclette, vélomoteur ............... s 629 651 1.534 404 305 173 70
Autre ou non précisé ......... P t 539 574 | 1.399 380 266 192 53
Camionnette  Camionnette (moins de 3,5 tonnes) ...... u 31 7 40 8 7 1
(moins Camion (plus de 3,5 tonnes), autocar ....| v 42 53 1M 21 20 4 1
~de 3,5 tonnes). Motocyclette, vélomoteur ............... w 183 147 275 66 52 25 11
Autreounonprécisé .................. X 174 141 263 64- 62 25 9
Camion (plus  Camion (plus de 3,5 tonnes), autocar....| vy 26 33 115 13 15 2 1
de 3,6 tonnes), Motocyclette, vélomoteur ............... z 167 141 249 62 41 18 8
autocar. Autreounonprécisé .................. a 131 130 234 56 23 17 7
Motocyclette, Motocyclette, vélomoteur ............... b 176 123 197 55 40 25 6
vélomoteur.  Autre ot non précisé................... " C 31t 274 528 144 98 54 24
Autre Autreouncnprécisé .................. d 288 134 235 64 32 16 6

ou non précisé.

C. Véhicules dontle sens de déplacement n’est pas précisé .

Nombre d'accidents. .. .........c.oo .t e | 1.267 | 1.942 | 5.455 | 1.456 | 1.419 684 205
TOTAUX ... f 15554 | 7195 (20.652 | 5.539 | 5.186 | 2.511 | 1.036
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(OU PLUS DE 2) - HORS CARREFOUR

de la chaussée avec indication du nombre de victimes

TABLEAU No 85

Nombre de victimes

Nombre de tués Nombre de blessés
4 4 voies Sur Total @ @
- ota = 2 a = I
_ chaus des 23| 52| 8 23| 52| 3
3 De sées accidents 355 § 3 o g - 3851 &5 o 2 -
o largeur | & sens S 8::3 w & % g £ S ?,’é o 2 EE £
~ =1
3 | indé- | unique Tag | 2. | <5 . 28g| 25 | <5 -
¢ |terminée s2z | £3 £ 323 | g8 £
[ Nombre | Pour- °z | 7 ® S| §° ®
centage 2 ‘S .
a 73 160 192 1.691 1,19 45 9 0 54 2.852 110 10 2.972
b 16 18 53 527 0,37 16 0 2 18 900 14 6 920
o 28 42 83 718 0,51 50 1 1 52 1.227 22 3 1.252
d 254 503 175 4.154 2,93 5 62 0 67 313 | 4.753 7 5.073
e 379 478 343 5.952 4,20 24 251 3 278 584 | 5.430 182 8.196
f 3 10 0 51 0,04 1 0 0 1 86 2 0 88
g 9 16 5 140 0,10 5 1 0 6 194 7 2 203
h 5 65 44 848 0,60 0 21 0 21 14 969 1 984
i 68 88 58 1.142 0,80 0 58 6 64 44 | 1.029 67 1.140
i 6 12 12 127 0,09 14 2 0 16 250 1 5 266
k 51 83 43 746 0,53 0 53 0 53 1 798 0 809
| 73 95 57 1.224 0,86 10 114 2 117 48 | 1.031 65 1.144
m 19 37 34 557 | 0,39 0 6] 1 17 6| 889 1 896
n 141 9% 95| 2.546 | 1,8 0 8| .0 85 1] 3.633 46| 3.680
0 51 51 49 1.064 0,75 0 47 0 47 21 1,285 18 1.305
o] 92 115 58 2.786 1,97 182 3 2 187 6.630 97 23 6.750
q 25 34 20 873 0,62 35 2 0 37 1.752 36 12 1.800
r 26 38 22 1.417 1,00 180 2 1 183 2.374 49| 26 2.449
s 198 190 114 4,268 3,01 14 160 0 174 342 | 4.947 7 5.296
t 150 167 131 3.851 2,72 6 236 3 245 338 | 3.496 56 3.890
u 2 7 2 105 0,07 3 0 0 3 175 9 0 184
v 7 8 T 274 0,19 30 i 0 3 535 7 5 547
w 29 4 16 845 0,60 0 64 0 54 39 922 0 961
X 26 36 22 822 0,58 2 50 0 52 54 757 21 832
y 3 7 3 218 0,15 29 3] o0 32 402 16 6 424
2 20 47 15 768 0,54 2 116 0 118 28 775 3 806
a 14 29 18 659 0,46 0 85 4 89 94 541 70 705
b 24 18 22 686 0,48 0 34 0 34 8| 1.263 3 1.274
c 59 78 50 1.620 1,14 1 56 0 57 5| 2.500 20 2.525
d 28 38 32 873 0,62 0 34 1 35 2( 1.180 12 1.194
e 728 | 1.047 679 14 882 10,50 224 618 18 860 7.017 [ 12.430 262 19.709
f| 2.653| 3.654| 2.454 || 56434 || 39.81|| 860 | 2.186| 44 3.097 || 25327 |49.008 | 38 || 76274
accidents tués blessés
P.7b
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NEUVIEME PARTIE

NATURE DES ACCIDENTS

REPARTITION EN FONCTION DE L’ECLAIREMENT
ET DE LA GRAVITE

TABLEAUX No®91 et 92




FRANCE 1956

TOUS ACCIDENTS CORPORELS -

Répartition en fonction de 1’éclairement

Nature des accidents

Véhicule a plaque d'immatriculation ............

Cyclomoteur, cycle ........ PPN

c
32 TrAMWAY o2 evveet ettt
=Q
°5 .
;_g Convoiferré ...
5:—; Véhicule sans plague d'immatriculation .........
<
ov
gé Véhicule de type non précisé ..................
33

© Pidton . ..

Obstacleouanimal ......................... ...

Sans collision (Véhicule a plaque d'immatriculation) . ....

Accident non défini (Véhicule a plaque d'immatriculation).

Accident ne comportant pas de véhicule a plaque d'im-
matriculation ... ... ..o

Pendant le jour En
Mortels Non mortels 'i'otal Mortels
1.140 34.735 35.875 648
1.129 27.919 29,048 561
3 72 75 . 2
24 47 71 12
34 890 924 48
39 660 699 26
809 14.417 15.226 724
322 2.107 2.429 300
523 4,565 5.088 339
101 878 979 84
396 7.532 7.928 358
4,520 93.822 98.342 3.102

NOTA. — Les véhicules soumis obligatoirement & immatriculation sont, en France, les voitures particulieres, camionnettes,
camions, autobus, autocars, trolleybus, motocyclettes et vélomoteurs, ces 2 dernigres catégories étant des engins & 2 roues
d'une cylindrée supérieure & 50 cm?®. Le permis de conduire n'est exigé, en France, que pour les motocyclettes (engins d'une

cylindrée supérieure a 1256 cm3).
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TABLEAU N° 91

RECAPITULATION DES COLLISIONS

et de la gravité de l’accident

Nombre d'accidents
dehors des heures de jour ,
(crépuscule, aube et nuit) Eclairement non précisé Total (quel que soit I'éclairement)
Non mortels Total Mortels Non mortels Total Mortels Non mortels Total
a 12.000 12.648 23 645 668 1.811 47,380 49.191
b 8.628 9.089 20 524 544 1.710 36.971 38.681
c 33 35 0 0 0 5 105 110
d 31 43 0 0 0 36 78 114
e 759 807 1 6 7 83 1.655 1.738
f 357 383 2 8 10 67 1.025 1.092
g 7.042 7.766 22 290 312 1.555 21.749 23.304
h 2.025 2.325 14 79 93 636 4.211 4.847
i 2.666 3.005 11 84 95 873 7.315 8.188
i 670 754 3 .32 35 188 1.580 1.768
k 4.222 4.580 S ' 174 196 ' 776 11.928 12.704
141.737
38.333 41.435 118 1.842 1.960 7.740 133 997 accidents

P.8

41,435

REMARQUE. — Sur I ble de I'année, o0 ___
Q Sur l'ensemble de I'année T4 T3 — 196

heures du jour. lls ont causé :

3.320 » 54.312
09T 100 = 41 ¢ _ o412
8283 —135 < 0 % des wes et rer e 5 507

X 100 = 30 % des accidents ont eu lieu en dehors des

X 100 = 30 4 des blessés.
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FRANCE 1956

REPARTITION

en fonction de la nature de
b

En dehors des
(crépuscule,

Blessés Tués

Pendant le jour

-
c
o
7]

Nature des accidents

Autres
et non indiqués

Piétons et usagers
des « 2 roues »
Autres
et non indiqués
des « 2 roues »
Piétons et usagers
des « 2 roues »
Autres
et non indiqués

de véhicules automobiles
Piétons et usagers

Conducteurs et passagers
de véhicules automobiles
Conducteurs et passagers
Conducteurs et passagers
de véhicules automobiles

Véhicule a plaque d'immatriculation| a 591 7 5 |26.116 [26.493 169 | 350 408 3

c Cyclomoteur, cycle ................ b 10 | 1.120 3 645 130.501 68 6 561 1
L0 o
gg Tramway ............ e c 0 3 0 53 19 45 1 0 1
$.e )

;:é Convoiferré .....o.ovvveiiinnnii.. d 20 12 0 99 10 5[ 10 7 1
TED
Z:E 1 Véhicule sans plaque d'immatricul. ..| e 5 13 17 297 516 404 2 39 7
Lo
§§- Véhicule de type non précisé ....... f 22 18 1 576 396 16 10 21
S= .

- Pigton .........ooo il g 4 800 8 191 115,848 53 2 738 3

Obstacle ou animal ................ h 301 95 3 | 3.130 674 61| 198 143 1

Sans collision (Véhicule & plaque d'immatricu-

Jation) . v e i 339 199 17 4.614 | 2,699 " 76 151 207 4
Accident non défini (Véhicule & plaque d'im-

matriculation). ... oo i e j 68 39 2 757 590 14 46 40 1
Accident ne comportant pas de véhicule a )

plaqué d'immatriculation ................. k 2 376 18 27| 8.655 88 0 354 4

TOTAUX ..ot 1.362 | 3.392 74 (36 505 |86.401 990 776 2.518 26

e et | e T T —— ——————— e — ..

4.828 123.905 3.320

NOTA. — Les véhicules soumis obligatoirement & immatriculation sont, en France, les voitures particuliéres, camionnettes,
camions, autobus, autocars, trolleybus, motocyclettes et vélomoteurs, ces 2 dernieres catégories étant des engins & 2 roues
d'une cylindrée supérieure & 50 cm?, Le permis de conduire n'est exigé, en France, que pour les motocyclettes (engins d'une
cylindrée supérieure & 125 cm?®).
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TABLEAU N-° 92

DES VICTIMES

I’accident et de 1’éclairement

Nombre de victimes
h dej
asg;eest neu{?)ur Eclairement non précisé : . Total (quel que soit I'éclairement)
Blessés Tués ) . Blessés Tués Blessés
58 58 58 58 59
85 | @ 88 | @ g8 | ¢ 82 | 2 82 | o
7] @2 [} 0 o= 0 1] o= ] o« o= ] n O o2 [
25 | S8 | 3| &5 | g8 | 3| S5 | 8| 2| 85| g8 | 2| &85 | 58| .2
53 | 33 | 85 | 53 | 38 | 85 | w3 | 383 | 83 | w3 | 383 | 83 | g3 | 38 | &3
o0 Doy £ va Oy 5= oo kP 5 »n 9 B £E X ‘6; g.E
52 | @s | <5 | 33 | &% | <5 | 32 | 2% | <§ | 35| gv | <5 | 32 | g | <§
23 S 4 € | 83 | g9 c | &5 sa € | €3 sy c | &3 s <
32 | 2o T | 35 | %o % | S£ | @3 5 | 3t | 33 % | SE | 3o 3
|34 2|0 2% | @ 2% | a g2 | &
33 33 33 38 33
2 ]10.309 | 9.043 54 10 21 1 432 460 12 951 | 1.146 9 |36.857|35.995 238
b 217 | 9.867 17 0 21 0 19 519 2 16| 1.702 4 881 |40.887 87
c 52 9 56 0 0o 0 0 0 0 1 3 1 105 28 101
d 41 14 0 0 0 0 0 0 0 30 19 1 140 24 5
€ 267 555 | 204 0 1 0 6 13 16 7 53 24 570 1.084 624
f 150 327 8 0 1 1 5 18 1 32 40 2 731 741 25
g 88 [ 9,093 18 1 22 0 3 331 1 7| 1.560 1" 282 (25.272 72
h 2.522 926 16 10 7 0 95 32 2 509 245 4 | 5,747 1.632 79
[ 2.196 | 1.891 9 5 6 0 128 53 0 495 412 21 6.938| 4.643 85
i 556 479 10 3 0 0 27 14 2 117 79 3 1.340| 1.083 26
k 20 | 5.261 37 1 19 5 0 205 1 3 749 27 47 114.121 126
| 146.418 |37.485 | 429 30 28 1 715 | 1.645 37 | 2.168| 6.008 107 |53.638 | 925.519| 9.465
, 8.283 | 180.614
54.312 135 2.397 tués blessés

3.320

REMARQUE. — Sur I’ensemble de I'année, m X 100 = 41 9 des tués ont été victimes d'accidents ayant eu

lieu en dehors des heures de jour (30 95 du nombre total des accidents corporels).
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LES ACCIDENTS CORPORELS
DE LA CIRCULATION ROUTIERE PENDANT
LE PREMIER TRIMESTRE DE I’ANNEE 1957

RAPPEL DU NOMBRE DES ACCIDENTS CORPORELS
ET DES VICTIMES DE LA CIRCULATION ROUTIERE
PENDANT LE PREMIER TRIMESTRE DE L’ANNEE 1956

Victimes
Organisme Accidents Tuss
Lieu de l'accident ayant constaté (décédés Total
1’accident corporels dans les Blessés victimes
3 jours)
Rase campagne et petites
agglomérations.......... Gendarmerie nationale .. 10.917 1.024 14.903 18.927
Centres urbains de province| Silireté nationale ........ 11.392 427 13.091 13.518
Agglomération parisienne ..| Préfecture de Police de ,
laSeine.............. 4,044 - 93 4.503 4.598
FRANCE - 1€T premier trimestre 1986 ........ ...... 26.353 1.544 32.497 34.041

Au moment de mettre sous presse, le dépouillement du résultat s'établit comme suit,
pour le premier trimestre de 1957 alors que certains contrdles restent a effectuer :

Victimes
Organisme Accidents Tués
Lieu de l'accident ayant constaté
et corporels (décédés | plogees .To.tal
T’'accident dans les victimes
3 jours)
Rase campagne et petites
agglomérations.......... Gendarmerie nationale .. 10.808 963 14.481 18.444
Centres urbains de province| Slreté nationale ........ 13.034 463 14.708 18.171
Agglomération parisienne ..| Préfecture de Police de
laSeine.............. 3.671 a8 4.073 4.161
FRANCE - l¢r premier trimestre 1957 ............... 21.513 1.514 33.262 34.778

La comparaison de ces deux tableaux fait apparaitre les variations ci-apres :

FRANCE — PREMIER TRIMESTRE 1957-1956 — VARIATIONS

Nombre Pourcentage
Accidents corporels ..................... -+ 1.160 + 3.6
Tués .. ... ..o — 30 — 1,9
Blessés .......... ... . i i -+ 765 + 2,4
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