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EN VENDEE
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Un nouveau palier ala baisse

a également été franchi concer-

nant le nombre de tués pour at-

teindre le chiffre le plus bas de

tués connu en Vendée depuis 20
ans avec 51 tués en 2008.

La politique de prévention comme
00 |JEEEES——— celle de controles a permis une dimi-
nution significative du nombre de vic-
A noter qu’un premier palier times sur les routes de Vendée.
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Pour la premiere fois en 2008, le
nombre des accidents corporels est
passé sous la barre des 400 acci-
dents, et le nombre des blessés sous
labarre des 500 blessés. Cette diminu-
tion continue confirme les excellents
résultats obtenus depuis 2002, qui ont
permis en 10 ans, de diviser par deux
le nombre des accidents corporels et
Evolution du nombre de blessés hospitalisés des blessés sur les routes de Vendée.
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Evolution du nombre de blessés



EVOLUTION COMPAREE
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QUAND LES ACCIDENTS ONT-ILS EIE

Répartition dans le temps

Accidents corporels
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Si les accidents

ont lieu principale-

o Nuit éclairage

public allumeé
[ Nuit éclairage
public non allumé

[ Nuit sans
éclairage

[l Aube ou
crépuscule

Cjour

ment de jour, le nom-
bre des accidents
survenus la nuit (34%)
reste important alors
que le trafic routier
est faible.

39%

® Week-end
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QUAND LES ACCIDENTS ONT-ILS £l
Répartition dans le temps

Horaires

Accidents corporels selon I’heure pour les jours ouvrables
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Les conditions météo

Accidents corporels Tués

Accidents corporels

Le pic des accidents corpo-
rels est atteint sur la tranche
horaire de 18H a 20H corres-
pondant a des trajets travail-
domicile.

Le taux de gravité des ac-
cidents est plus élevé la nuit
alors que le nombre d’acci-
dents reste faible. Ce n’est pas
un probléme de voirie. la ma-
jorité des accidents est surve-
nue sur route séche, les condi-
tions météorologiques n’ayant
pas été défavorables.
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QUELS SONT LES MODES DE DEPLAC

LES PLUS CONCERNES ?

Modes de déplaceme Type de conflit

Accidents corporels Accidents corporels impliquant un véhicule léger
4% 7% La catégorie d’usa- 4% 12%
5% gers la plus exposée
_ reste les conducteurs et 8% S Pietons Le type de conflit
O Piétons passagers de véhicules _ le fréquent implique
17% |OBicydletie léegers mais il est impor- B Bicyclette deux véhicules lé-
° tant de noter que les cy- H Cyclomoteur gers.
B Cyclomoteur clomotoristes et les mo-
. A B Motocyclette o .
B Motocyclette tocyclistes constituent > ~ 40% des colli-
o 27% des victimes alors 26% BvL sions impliquent un
qu’ils ne représentent = PL deux-roues moto-
10% (=Pt qu’1% du trafic. risé et un véhicule
léger.
Obstacles
Tués BNH et BH

16%

21% Les obstacles
latéraux demeurent
une source d’aggra-
vation dans les acci-

dents.

W Arbre

W Fossé, talus,
aroi

O Poteau

O Batiment, mur

@ Glissiere

W Autres

14%

8%



OU LES ACCIDENTS ONT-ILS LIEU EN'V

Répartition des accidents Vendée Pays de Loire France
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OU LES ACCIDENTS ONT-ILS LIEU EN VE

NOMBRE DE TUES PAR CANTON DE 2003 A 2007 PAR CANTON

OIRMOUTIER-EN-L'ILE

8
27,21%
ONTA Le nord-ouest
_ . du département
BE RO IERE +312558 y ORTA R-SEVR concentre chaque
9 8 il 16 année en moyen-
-35,71% 52,94% -48,39% ne 30% des acci-
ALLA dents mortels.
26
0 15
H% PALLUA +87,50% -
12 18 1
64,71% +38,46% 14 17
22,22% -34,62%
Q‘U{-D'YEU
1"
1 12
0% 3 ROIX-D A ROQ R-YQ N D 52,17% -53,85%
16 5
-56,76% 0% Nile
° CHANTONNAY
21
0% 8
1" ; 2 27,27%
-21,43%
: § 7 1
Nombre -58,82%| MAREUIL“SUR- +10%
de tués AY-DISSAIS
20 LES SA: D'OLO 5 10
50% -47,37% 4 L'HE Al
18-20 o o m 8
42,31% 20 +60%
1517 +5,26% SAINT: ‘I)Lé\IIER
NTENAY-LE-COMTE
[12:14] 12 8
25% 7 20%
- -70,83%
[25] “ - 5
12 —==— Nombre de tués 2003-2007 0% 16,67%
16,67%
-25% == Evolution par rapport a la période 1998/2002




QUELS SONT LES USAGERS
LES PLUS EXPOSES A L'ACCIDENT 2

Répartition des accidents corporels

3% 9%

0 Les jeunes de moins de
24 ans sont impliqués dans
38% des accidents corporels
et constituent 47% des tués
alors qu’ils ne représentent
que 24% de la population

vendéenne.
Compte-tenu du vieillis-
E 0-13 ans sement de la population ven-
déenne, les seniors représen-
O 14-17 ans tent un enjeu prioritaire pour
B 18-24 ans le département.
@ 25-59 ans Population en Vendée en 2007
O =260 ans
Répartition des tués
6%
B 0-19 ans
O 20-39 ans
W 40-59 ans
@ 60-74 ans
O =275 ans
E 0-13 ans
O 14-17 ans
B 18-24 ans
O 25-59 ans
O =60 ans




QUELS SONT LES FACTEURS A L’ORIGINE DES'AC

Analyse globale sur les accidents mortels 2007-20 (AR ) e

la non-

maitrise des véhicules) et les dé-
passements dangereux restent le

premier facteur identifié

Malaise gine de 44% des tués.

a lori-

Indéterminé
/ - le deuxieme facteur est la
Imprudoence 2% conduite sous I'emprise de Pac-
3 /o ;:o] t;t des stupéfiants (27% des
. ués).
Innatention

- le troisieme facteur :

i ; I'origine de 17% des tués
Vitesse et défaut

Priorité de maitrise

Stupéfiants
1%~

12

10%

le non-

respect des régles de priorité a

A noter que les
usagers qui condui-
saient sous I’emprise
de I’acool présentaient
dans 81% des acci-
dents mortels des taux
d’alcoolémie supérieur

Dépassements a1,6g/l.
Alcool dangereux
-
m0,540,8 gl
m0,8240,99 g/l
m1ga 1,69/l
m>1,6 g/l







Priorité 1 : LES JEUNES
Education et sécurité routiere en et hors milieu scolaire

Diagnostic sur

I’accidentologie

Constats sur
les actions meneées

Objectif 2012

Les orientations
d’actions

Le nombre de tués concernant les moins de 25 ans reste a niveau préoccupant en Vendée. Les jeunes repré-
sentent 43% des tués en moyenne chaque année sur le département soit prés de 30 victimes. Les éléves en
formation professionnelle et les conducteurs de deux-roues motorisés sont les plus exposés au risque routier.
La vitesse, I’alcool, la conduite sous I’emprise des stupéfiants sont les principaux facteurs a I’origine des
accidents.

Les actions menées en matiére de prévention reflete I'intense activité et le réel engagement du réseau des
référents sécurité routiére, mis en place en Vendée, dans chaque circonscription du premier degré et dans
chaque établissement du second degré. Il s’agit désormais d’élargir ce réseau a la formation professionnelle,
pour parvenir a I’objectif fixé d’une action de sécurité routiére par an dans chaque établissement. Le role du
réferent reste décisif dans la mise en oeuvre et la réussite de la MSRI.

Diviser par trois le nombre de jeunes tués sur les routes

Renforcer I’éducation a la sécurité routiére dans les écoles maternelles et primaires
Impliquer les parents dans I’éducation routiére de leurs enfants
Développer les actions de sensibilisation en direction des éléves en formation professionnelle

Promouvoir la mise en place d’une action de sécurité routiére dans tous les établissements scolaires du dé-
partement, en rendant les jeunes acteurs de la sécurité routiére

Favoriser I'implication des animateurs des centres de loisirs et des foyers de jeunes



Priorité 2 : LES DEUX-ROUES
Les deux-roues motorisés, des usagers vulnérables

Diagnostic sur
I’accidentologie

Constats sur
les actions menees

Objectif 2012

Les orientations
d’actions

Si 'on observe une inflexion remarquable du nombre et de la gravité des accidents corporels depuis plu-
sieurs années en Vendée, la situation des conducteurs et passagers de deux roues motorisés et plus parti-
culierement des motocyclistes, reste préoccupante, comme au niveau national. Cette catégorie d’usagers
représentent chaque année prés de 23% des tués. Les facteurs identifiés dénotent une vitesse excessive des
cyclomotoristes et des motocyclistes mais aussi un mauvais comportement des automobilistes vis a vis des
deux-roues.

Deux problémes identifiés : le débridage systématique des cyclomoteurs. Des campagnes de communication
et des contrdles préventifs ont été organisés par les forces de police et de gendarmerie a la sortie des éta-
blissements scolaires a I’aide d’un curvomeétre. Cet appareil, bien que non encore homogué, permet toutefois
de vérifier, avec une tres grande efficacité, si les cyclomoteurs respectent la vitesse lIégale autorisée. Tous
les acteurs en lien avec la pratique du deux roues motorisé ont été réunies a la Préfecture, un groupe perma-
nent de travail s’est formé pour réfléchir aux actions a mener pour sensibiliser les motards mais aussi attirer
I’attention des automobilistes sur la particuliére vulnérabilité des conducteurs et passagers de deux-roues
motorisés.

Diviser par deux le nombre d’utilisateurs de deux-roues tués

Fédérer tous les acteurs en lien avec la pratique du deux roues motorisé (les concessionnaires, les moto-éco-
les, les associations motocyclistes et les assureurs)

Poursuivre la lutte contre le débridage quasi-systématique des cyclomoteurs
Développer les actions de sensibilisation en direction des cyclomotoristes en favorisant la formation

Accompagner les nouveaux motards dans I’apprentissage de la route a travers la mise en place de formation
post-permis et en favorisant leur encadrement par les associations de deux-roues motorisés

Développer des actions préventives et ciblées avec le concours des associations motocyclistes



Priorité 3 : LA VITESSE ET LES ACCIDENTS DE PROXIMITE R

Diagnostic sur
I’accidentologie

Constats sur
les actions menees

Objectif 2012

Les orientations
d’actions

Une vitesse excessive et les dépassements dangereux sont a I’origine de 44% des tués en moyenne chaque
année. Le déploiement des radars automatiques fixes et mobiles, et les aménagements réalisés par les col-
lectivités territotiales pour réduire la vitesse ont permis une baisse des vitesses moyennes observées sur
les routes en Vendée. Le nombre d’infractions constaté pour éxceés de vitesse a été multiplié par 7 en 5 ans,
passant de plus 11 000 infractions en 2003 a plus de 84 000 infractions en 2008).

Les accidents de proximité représentent 75% des accidents en Vendée, d’accidents survenus sur des trajets
habituels, domicile-travail, domicile-loirsirs ou d’accident de mission dans le cadre d’une activité profession-
nelle. Les usagers impliqués connaissaient I’itinéraire qu’ils empruntaient, il s’agit avant tout de vendéens.

Proche de leurs administrés, les collectivités territoriales sont des échelons territoriaux privilégiés, enclins
a développer, dans le cadre de la démocratie de proximité, des actions de prévention en matiére de sécurité
routiere. De nombreuses actions sont ménées chaque semaine sur I’ensemble du département. La mobilisa-
tion des acteurs de I’économie locale est aussi essentielle, I’accident de trajet ou de mission est I’accident de
travail le plus fréquent. Il s’agit de pérenniser et de développer les actions vers les salariés des entreprises,
mais également vers les artisans et les petites et moyennes entreprises.

Diviser par trois le nombre de tués diis a une vitesse excessive

Poursuivre le déploiement des radars automatiques fixes et mobiles et renforcer les contréles avec intercep-
tion sur les réseaux secondaires

Impliquer tous les acteurs de I’économie locale dans une démarche de prévention

Faire du risque routier en entreprise, un enjeu de sécurité routiére a part entiére

Promouvoir les actions de sensibilisation en direction des artisans, et des petites et moyennes entreprises
Engager un travail approfondi sur la gestion du risque routier sur chaque bassin d’emploi du département
Poursuivre et amplifier les actions de proximité menées en partenariat avec les collectivités locales



Priorité 4 : UALCOOL ET LES STUPEFIANTS 0

Diagnostic sur

I’accidentologie

Constats sur
les actions meneéees

Objectif 2012

Les orientations
d’actions

En Vendée, I’ alcool est le premier facteur a I’origine des accidents mortels survenus en 2008. Un fait impor-
tant apparait: les usagers a I’origine de ces accidents qui conduisaient sous I’emprise de I’alcool avaient des
taux d’alcoolémie supérieure a 1,6 g/l. L’étude statistique et sociologique menée sur les accidents mortels de
2001 a4 2004, sur la classe d’age des 14-28 ans sur le département, montre que 36,2% des jeunes conduisaient
sous I’emprise de I’alcool et 17,1% sous I’emprise des stupéfiants. Les discothéques, les bars, les cafés et les
fétes, notamment chez des amis, restent dans 24% des cas des lieux d’alcoolisation privilégiés

De nombreuses actions sont menées sur I’ensemble du département par les acteurs locaux. Le principe du
conducteur désigné semble d’étre instituionnaliser chez les jeunes et les moins jeunes. Les opérations de
distribution d’éthylotests, trés bien percues du grand public, doivent étre developpées sur I’ensemble du
département, mais réservées a des moments forts dans I’année. Il s’agit de faire de I’éthylotest un outil cou-
rant et familier de prévention. Un effort particulier doit étre mené vers les foyers de jeunes pour prévenir les
conduites a risques mais nécessite une approche plus globale (sécurité routiere, santé publique, violence).

Diviser par deux le nombre de tués diis a une alcoolémie excessive

Faire passer un message de prévention dés I’achat des boissons alcoolisées jusqu’ aux lieux de consomma-
tion

Impliquer tous les acteurs dans une démarche de prévention en favorisant les interventions directes de ré-
duction des risques dans les lieux et occasions festives

Sensibiliser tous les conducteurs faisant I’objet d’une rétention du permis de conduire pour alcoolémie et
prévenir la récidive

Informer par des campagnes de communication ciblées les populations a risques sur les dangers de la condui-
te sous I’emprise des stupéfiants



Priorité 5 : LES SENIORS m

Diagnostic sur
I’accidentologie

Constats sur
les actions meneéees

Objectif 2012

Les orientations
d’actions

Les personnes de plus de 60 ans représentent 20% des tués en moyenne tous les ans.

De nombreuses actions sont menées sur le terrain. Les associations et les collectivités territoriales ménent
des actions de recyclage depuis plusieurs années : cours théoriques et audits de conduite. Il s’agit de démul-
tiplier ces actions et de trouver de nouveaux partenaires (assurances, associations, collectivités) pour que
I’offre en terme de sensibilisation corresponde a I'importance de la population ciblée et a I’enjeu réel de sécu-
rité routiere, compte tenu du vieillissement constant de la population du département.

Diviser par trois le nombre de seniors tués sur les routes

Pérenniser les actions de sensibilisation en soutenant les associations et les collectivités en veillant a la cou-
verture de I’ensemble du département

Généraliser les actions de recyclage par la mise en place de rendez-vous pédagogiques pour les seniors





