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Chapitre I
Objectifs du DGO

Le Document Général d'Orientations (DGO) doit permettre a 1'Etat, au
département, aux communes, groupements de communes, aux
associations de lutte contre 1’insécurité routiere, de définir les axes
prioritaires de la politique que les acteurs mettront en ceuvre, ensemble ou
de facon individuelle, au cours des cing prochaines années, pour faire
reculer I'insécurité routiere.

Si les principaux protagonistes sont les responsables des administrations
de I'Etat et les élus des collectivités territoriales, le DGO doit également
permettre de fédérer, autour des axes prioritaires proposés, I'ensemble des
acteurs.

IIs sont associés a la définition des orientations d'actions et a leur mise en
ceuvre, dans le cadre annuel des Plans Départementaux d'Actions de
Sécurité Routiere (PDASR).

LE DOCUMENT GENERAL D'ORIENTATIONS
est un outil stratégique qui doit permettre a I’ensemble des acteurs de :

- partager 1’analyse de I’insécurité routiere du département,

- se mobiliser autour de projets et d’actions qui seront déclinés
dans le cadre des PDASR annuels,

- identifier des pistes d’amélioration,

- conduire ensemble des actions de sensibilisation.

Les grandes mesures, prises depuis les années 70, pour lutter contre
I’insécurité routiere ont permis de diminuer tres significativement la
mortalité routiére en France.

Dans le Var, la tendance est identique. Le DGO 2018-2022 a été
réalisé dans 1’optique de consolider les travaux effectués jusqu’ici et
d’infléchir, plus encore, les chiffres de I’accidentologie.
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Evolution de la mortalité routiére en France métropolitaine et les mesures prises en matiére de sécurité
1970 - 2016

1973 -1974
limitations généralisées :
20000 - 90 km/h routes
10 km/h voies express
130 km/h autoroutes
18000 -
16 000 1982
limitation de vitesse
1970 sur chaussée mouillée 1991
ceinture
19000 {2 1o7s 16 obligatoire
ralcool port obligatoire 50 km/h 3 Farriere
délictuel 9 la ceinture enville des voitures
089/l alavent des 1983 2002
12000 1 ¢ voitures et du 08afl ::::cnpbﬂ: annonce du
contra- casque potir taux d'alcool du permis déploiement
-ventionnel les usagers de délictuel 3 points desradars 2003
10000 - motocyclet S (en 1990 automa-  téléphone
et hors agglo) et contidles tiques tenu
pour les usagers 1983 dialcoolémie en main
de vélomoteurs contrdle 3 Finitiative interdit
8000 - (hors agglo) technique des forces 2004 2008
obligatoire de Fordre 1995 instauration
des véhicules lon - premier 5012
0,5 g/l taux du permis radar
dralcool 2003 probatoire radar
6000 1 contraventionnal entre 0,5 vitesse
et08g/l
retrait de
4000 | Spoints
2012
2000 retrait de points
augmenté pour
le téléphone
o — T T —T T — — T T — T — T — T T — T T — T — T T — T
1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015

D.G.O. du Var—2018 /2022 6/61



MORTALITE ROUTIERE DANS LE VAR, BDEPUIS 1975

.r:,‘! Création de la Maison de la Sécurité
== 20 EEETY Routiére du Var (MSR-Var)
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Chapitre II

Démarche d’élaboration

Le DGO est une démarche d’implication de tous les acteurs et un outil de
programmation.

A partir du diagnostic de 1’accidentalité dans le département et des
volontés stratégiques et politiques locales ou nationales, la démarche
d’élaboration vise a orienter la lutte contre 1’insécurité routiére en se
basant sur des themes choisis.

La seconde phase consiste en la fixation des objectifs et la rédaction des
orientations d’actions pour les 5 années a venir.

Les personnes qualifiées, organismes et associations ceuvrant dans le
domaine de la sécurité routiere sont informés de la démarche DGO,
associés a certaines phases de son élaboration, a la conception des projets,
a leur suivi et aux ajustements nécessaires.

LE DOCUMENT GENERAL D'ORIENTATIONS
est marqué par des phases décisionnelles portant sur :
- le choix des enjeux

- la fixation des objectifs
- Porientation des actions de sensibilisation
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DGO 2018-2022

Chapitre 111

L'accidentologie générale du département

PRESENTATION DU VAR :

Superficie : 5 973 km?

Population : 1 048 652 habitants (2018)

Densité : 173,8 habitants au km? (108 pour la France)

La densité de la population du département est environ 1,5 fois plus
importante que celle de la France.

La Meétropole Toulon Provence Meéditerranée, avec 434 409
habitants (2018), représente 41,15% de la population varoise.

RESEAUX ET TRAFICS :

La longueur totale du réseau routier du département du Var est de
10 367 kilométres répartie entre :

- 199 kilometres d'autoroutes (20éme rang*®), avec un débit de
40283 véhicules/jour (32925 véhicules/jour au plan
national) ;

- 4 kilometres de routes nationales (87éme rang™®), avec un débit
de 17295 véhicules/jour (12 009 véhicules/jour au plan
national) ;

- 2 939 kilomeétres de routes départementales, avec un débit de
3 399 véhicules/jour (1 621 véhicules/jour au plan national) ;

- 7428 kilometres de voies communales.

Le département du Var occupe le 58°me rang au niveau national sur
les 96 départements métropolitains quant a sa longueur et le 55
quant a sa densité avec 1,9 kilometres par km” de territoire.

* (source insee 2015)
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DGO 2018-2022

Evolution de P’accidentologie ' sur les périodes relatives aux
deux derniers DGO

Bilan comparé de I'accidentologie sur les périodes
des derniers DGO
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Au cours de la période 2012-2016, 1’accidentologie du Var a été
marquée par :

o 4 388 accidents corporels contre 5 915 entre 2007 et 2011
soit — 26% par rapport a la période précédente,

o 357 tués contre 449, soit — 20% par rapport a la période
précédente,

o 5 968 blessés contre 7 857, soit — 24% par rapport a la
période précédente.

' Les données graphiques du DGO sont issues de I’ODSR via ’application CONCERTO
D.G.O. du Var—2018 /2022
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DGO 2018-2022

Evolution annuelle de I’accidentologie varoise
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DGO 2018-2022

Evolution de I’accidentologie dans le Var, en région PACA et
en France

Bilans comparés de I'évolution de I'accidentologie
VAR - PACA - FRANCE
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La baisse du nombre d’accidents est significative dans le Var avec
26 % d’accidents corporels en moins par rapport a la période
précédente.

En PACA, cette baisse est de ’ordre de - 21 % et en France de
- 20 %.

De la méme fagon le nombre de tués connait une baisse importante
dans le Var de I’ordre de - 21 % sur la période.

En PACA, cette baisse est de - 15 % et en France de - 18 %.
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DGO 2018-2022

Evolution de la gravité > des accidents (VAR, PACA, France) ?

Evolution annuelle de la gravité des accidents corporels
VAR - PACA - FRANCE

—e—Var

—m— PACA

France

Depuis 2006, la gravité* des accidents enregistrée, dans le Var, est

nettement supérieure a celle constatée en France et en PACA.

2 Gravité : nombre de tués pour 100 accidents corporels
La gravité est calculée de la fagon suivante : nombre de tués x 100 / nombre d’accidents corporels
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DGO 2018-2022

Localisation des accidents
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Localisation des accidents de 2012 a 2016
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Les accidents corporels sont majoritaires en agglomération.

En revanche, la mortalité routiere concerne nettement les zones

hors agglomération et en majorité sur les routes départementales.
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DGO 2018-2022

Evolution de I’accidentalité par tranche d’age

Evolution de la mortalité par tranche d'age

Périodes comparées : 2002-2006, 2007-2011 et 2012-2016
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DGO 2018-2022

EN RESUME

La majorité des accidents a lieu en agglomération (53 %).

Les déces sont majoritairement hors agglomération (60 %).
Meéme si le nombre d’accidents a diminué de facon
significative dans le Var, le département connait toujours un

taux de gravité (9 en 2016) trées supérieur a la moyenne
nationale (5).

La tranche d’age située entre 25 et 44 ans représente la

E
majorité des tués sur la route (30 %) suivie des tranches 45 a -
64 ans et des plus de 65 ans qui représentent chacune 25% des g
tués.
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Bilan de la MSR
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DGO 2018-2022

La Maison de la Sécurité Routiére du Var (MSR-Var)

Fruit d’un partenariat unique entre 1’Etat et le Département, la
MSR-Var constitue un outil majeur au service de la prévention et
de la sensibilisation a la sécurité routiere.

Créée par la Préfecture et le Conseil Départemental du Var fin
2006, la Maison de la Sécurité Routiere du Var (MSR-Var) a
vocation a assurer plusieurs missions, notamment :

. La sensibilisation et I'information du public.

La MSR-Var est un relais essentiel de la politique de prévention
routiére sur le terrain. Avec ses animateurs et les intervenants
départementaux de sécurité routiere (IDSR), elle met en ceuvre de
nombreuses actions de sensibilisation aupres de tous types de
publics (collégiens, lycéens, apprentis, étudiants, militaires,
salariés des entreprises et administrations, grand public...).

o La coordination des acteurs locaux de la sécurité routiere.

La MSR assure un contact étroit avec les associations, bénévoles,
professionnels de santé et acteurs institutionnels, engagés dans la
lutte contre l'insécurité routiére et assure la cohérence de leur
action.

« Le conseil et I'assistance aux porteurs de projets en faveur de
la sécurité routiére, par la mise a disposition de ressources
humaines ou matérielles. Elle dispose notamment d'un centre de
ressources documentaire et pédagogique. Ainsi, dépliants,
affiches et objets promotionnels sont distribués tout au long de
I’année.

La MSR est placée sous 1’autorité fonctionnelle du chef du bureau
de la sécurité routiere de la préfecture.

Son animation permanente est assurée par un agent de la
préfecture, détaché de la DDTM, assisté de deux agents du
Département.

D.G.O. du Var—-2018 /2022
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DGO 2018-2022

La MSR-Var anime et coordonne l'activité d’une quarantaine
d’intervenants départementaux de sécurité routiere (IDSR)
nommeés par le préfet.

Internet et Twitter

Outre la diffusion de nombreux conseils et renseignements sur son
site internet (www.msr83.fr) la MSR-Var a ouvert un compte
Twitter (@MsrVar) fin 2013, dont le nombre d’abonnés ne cesse
de croitre (+ de 1 200 en janvier 2018).

L~ EN O
o - mirico LEDEPARTEMENT - Ty
MSR
Sl i Editer le profil
MSR-Var
@MsrVar

Compte officiel de la Maison de la Sécurité
Routiére du Var (MSR-Var). Infos routiéres
locales et nationales, sensibilisation,
prévention du risque routier...

© Toulon (Var) / France & msr83.fr

95 Abonnements 1264 Abonnés

Ce vecteur de communication lui permet de relayer les messages
du Gouvernement, des comptes institutionnels et de partenaires,
ainsi que ses propres messages de prévention.

Depuis sa création, prés de 19 400 tweets ont été postés sur
I’ensemble des thématiques de sécurité routiére, visibles d’un tres
large public.

D.G.O. du Var—2018 /2022
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DGO 2018-2022

Bilan d'activités de la MSR de 2012 a 2016

Participation
avec ses
animateurs, IDSR
et ses ateliers
pédagogiques :

743 actions

Conseil et
aide pédagogique
(sans
participation):

237 actions

Centre
de ressources
documentaire

493 actions

et pédagogique : au PDASR
191 845 portées
dépliants, affiches et par la MSR
objets promo
distribués

avec l'aide d’ 1 IDSR

Dans la période de 2012 a 2016, la MSR-Var a été associée a 980 actions de
prévention menées dans I’ensemble du département du Var, qui ont permis de
sensibiliser plus de 98 000 personnes.

Elle a participé avec ses animateurs et ses IDSR a 743 de ces actions de terrain et a
apporté conseils et assistance pédagogique a 237 autres projets.

Son centre de ressources documentaire et pédagogique, confié a un IDSR, a
distribué sur cette période, prés de 190 000 dépliants, affiches et objets
promotionnels.

Campagnes de communication locales

La MSR-Var a également mis en place des campagnes de communication « grand
public » sur certains enjeux de I’accidentologie varoise.

La conception de ces campagnes a été réalisée en régie et s’appuie sur un ancrage
local pour permettre au public de se sentir concerné.

D.G.O.du Var—2018 /2022
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DGO 2018-2022

2012 : Campagne d’affichage « RCT »
En partenariat avec le Rugby Club Toulonnais (RCT).
2 affiches publiées sur les panneaux 4m x 3 des grandes agglomérations.

Enjeu : piétons

SUR LA ROUTE
TOUS FRAGILES

2014 : Campagne d’affichage « Trop Mortel ! »
3 affiches publiées sur les panneaux 4m x 3 des grandes agglomérations.
Enjeux : Tous usagers, « 2RM » et cyclistes.

TROP MORTEL ! TROP MORTEL ! TROP MORTEL !

TOTUES SIRLESROUTES DU VAR EN2010 23 MATARYS TUES SR LES RUTES IOVAREN 2013 7CYCLSTES TORS SIRLES ROUTES DUVAREX 2010

\

2015 : Campagne d’affichage « P.M.R. : Pour Mieux Réagir »

1 affiche, publiée sur I’arriére des bus réseau Mistral (agglomération Toulonnaise)
et sur les abris a voyageurs du réseau de transport public départemental VarLib
(dans tout le département).

Enjeu : Tous usagers

’4 roues, 2 roues... 1 vie

stcaTt peni [Ehér]
LT —
Bl MAISON DE LA SECURITE ROUTIERE DU VAR www.msr83.fr

Bilan de la MSR
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DGO 2018-2022

2015 : Campagne d’affichage « Action de sensibilisation motos — RDN8 »

10 panneaux de 3m x 2,40 (5 par sens de circulation) ont été positionnés au bord de
la RDN8 entre Le Beausset et le circuit du Castellet.

Bilan de la MSR
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DGO 2018-2022

Bilan des grandes actions de prévention avec la MSR-Var dans le
cadre du P.D.A.S.R., de 2012 a 2016

Dans la période de 2012 2 2016, la MSR-Var a organisé ou a été
associée a 493 actions de prévention d’envergure départementale, en
direction de nombreux publics.

Bilan d'activités de la MSR de 2012 a 2016
PDASR : Actions d'envergure départementale portées par la

Maison de la Sécurité routiére et ses partenaires

G r?ndes - « Challenge inter-colléges de sécurité routiére » : 166 actions
actions au
PDASR

organisées et « Un choc pour la vie dans les lycées » : 48 actions
portees par la MSR . ) .
avec - « Sécurité Routiére : lycéens, tous concernés ! » : 6 actions
ses partenaires

« Olympiades de la sécurité routiere dans les CFA » : 25 actions

« La sécurité routiére dans les Armées » : 40 actions

- « La sécurité routiére en milieu professionnel » : 147 actions

TOUS FRAGILES

SUR LA ROUTE - « Sensibilisation en milieu pénitentiaire » : 22 actions
- « Actions pédagogiques alternatives a la sanction » : 14 actions
- « Sensibilisation des primo-délinquants avec PJI » : 16 actions

- « Trajectoires en virage moto avec Gendarmerie » : 9 actions

Sensibilisation en milieu scolaire : 261 ACTIONS

- dans les colléges : « le challenge inter-colleges » (166 actions)

- dans les lycées : les actions « Un choc pour la vie » (48 actions)
et « Sécurité Routicre : lycéens : tous concernés ! » créée en 2015
pour répondre a 1’obligation de sensibiliser les lycéens entrants (6
actions).

- dans les CFA: «les Olympiades de la sécurité routiere » (25
actions)

- avec la Protection judiciaire de la jeunesse (P.J.J.) : 16 actions.

Ces actions visant les jeunes primo-délinquants routiers placés
sous main de justice constituent des alternatives aux poursuites ou
entrent dans le cadre des mesures de réparation pénale.

Bilan de la MSR
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DGO 2018-2022

Sensibilisation des conducteurs adultes : 232 ACTIONS

- dans les armées : 1’action « La sécurité routiere dans les armées
du Var » (40 actions)

- dans les entreprises, les administrations et les communes :
I’action « La SR en milieu professionnel » (147 actions)

- sur des opérations dites « alternatives aux poursuites » : 14
actions.

Mises en place avec le concours des forces de l'ordre et sous le
contrdle des procureurs de la République, elles visent a proposer
aux usagers pris en infraction de suivre un stage de sensibilisation,
sur la base duquel le procureur surseoit a la contravention.

L'action des forces de l'ordre s'oriente a cette occasion sur le
champ de la prévention.

- en milieu pénitentiaire : 22 actions

Cette action de lutte contre la récidive est organisée tous les 2 mois
avec le Service Pénitentiaire d’Insertion et de Probation, en
direction des personnes incarcérées pour délits routiers au Centre
pénitentiaire de Toulon-La Farlede.

- pour les motards, les journées « Trajectoires en virage » : 9
actions.

Organisées avec les gendarmes motocyclistes de 1’Escadron
Départemental de Sécurité Routiere.

Public touché par les actions de sensibilisation
2012 2013 | 2014 | 2015 | 2016 Total

Challenge inter-colléges de SR 71250 7396] 6662 6625 7366 31574
Olympiades de la SR dans les
CFA 1386 932 984 3302
Un choc pour la vie dans les
lycées 22000 2745 3169 2981 3854 14 949
SR : lycéens, tous concernés 2 343 2 343
La SR dans les Armées du Var 1430 783 1230] 1183 1224 5900
La SR en milieu professionnel 964 1660 2041 515 735 5915
La SR en milieu pénitentiaire 53 39 351 59 71 573
Actions alternatives aux
poursuites 135 306 309 456 415 1621
Primo-délinquants routiers (PJJ) 45 12 28 32 41 158
Trajectoires en virage moto
(EDSR) 150 150 270 570

D.G.O. du Var—2018 /2022
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Chapitre IV

Les enjeux

L'étude d'enjeux permet, a partir de l'analyse du bilan de
I’accidentologie, d'identifier les cibles présentant un nombre d'accidents
absolu et/ou relatif important. Elle n’a pas pour objet d’identifier et de
fournir une hiérarchisation de ces enjeux et des éléments techniques
indispensables a leur choix.

L'étude d'enjeux, commandée par le préfet, est réalisée par
I’Observatoire Départemental de Sécurité Routiére installé en préfecture.

Sous la responsabilité du Préfet et sur proposition du comité de pilotage,
le choix des enjeux permet, dans le cadre de la concertation mise en
ceuvre par 1'Etat, d'identifier ceux d’entre eux pouvant déboucher sur une
politique impliquant tous les acteurs et ceux qui resteront propres a
chacun des protagonistes.

Compte tenu des orientations fixées pour atteindre I'objectif de 2022,
cing enjeux ont été sélectionnés :
o le risque routier professionnel
o La conduite apres usage de substances psychoactives
(alcool et stupéfiants)
o Lesjeunes
o Les seniors

o Les deux-roues motorisés

D.G.O. du Var—2018 /2022 26/61
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DGO 2018-2022

Le risque routier professionnel est un nouvel enjeu, classé, par la
délégation de la sécurité routiere (ministére de I’intérieur), dans les
enjeux impératifs que les départements doivent prendre en compte
dans leur DGO.

[.’étude, réalisée par I’ODSR, a permis de réaliser un diagnostic de
cet enjeu, pour les périodes 2007 a 2011 et 2012 a 2016.

Part des accidents de trajets professionnels dans les
accidents dont le trajet est connu
-VAR -
6000
5359
5000
0 Accidents
4000 et = BVEB trajet
' ! connu
- |
3000 —— _
, | B Accidents
| de trajets
2000 i
1498 profession
nel
1000
0 :
2007-2011 2012-2016

Entre 2007 et 2011, les accidents de trajets professionnels
représentaient 39 % des accidents (dont le trajet était connu).

Méme si le nombre d’accidents de trajet professionnel diminue,
entre 2012 et 2016, cela représente encore 40 % des accidents.

D.G.O. du Var—2018 /2022
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DGO 2018-2022

Proportion de tués dans un accident de trajet professionnel

Evolution des tués et des accidents liés au risque routier professionnel
(RRP)
VAR

2500

1500 m Accidents RRP
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Les accidents de trajets professionnels sont décomposés en 2
catégories :

m Les accidents de mission
m Les accidents de trajet domicile/travail

Entre 2012 et 2016, le Var a enregistré 622 accidents de mission et
1 001 accidents de trajet domicile/travail, soit un total de 1 623.

Globalement, 46 % des accidents ont lieu en agglomération et 32 a
36% ont lieu hors agglomération.

S’agissant de la mortalité, 59 % des tués dans un accident
routier professionnel partaient en mission.
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DGO 2018-2022

Evolution du nombre d’accidents routiers professionnels, sur les
périodes relatives aux deux derniers DGO

Evolution des accidents routiers professionnels
entre les périodes 2007-2011 et 2012 a 2016
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L’enjeu « Alcool »
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DGO 2018-2022

La part des accidents liés a I'alcool parmi les accidents
corporels

Accidents avec
conducteur
dépisté positif

® Accidents avec
conducteur
dépisté négatif

2007-2011 2012-2016

Le nombre d’accidents corporels avec présence d’alcool a enregistré
une baisse de 8,6 %, passant de 521 sur la période 2007-2011 a 476
entre 2012 et 2016.

Cependant, parmi les conducteurs ayant fait 1’objet d’un dépistage,
14 % étaient alcoolisés alors qu’ils ne représentaient que 12 % entre

2007 et 2011.

Le nombre de tués causés par des conducteurs alcoolisés est passé
de 73 entre 2007 et 2012 a 69 sur la période 2012 a 2016.
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DGO 2018-2022

Véhicules utilisés par les conducteurs alcoolisés

Conducteurs, positifs a I'alcool, selon leur mode de
déplacement pour la période 2012-2016
VAR

[JP#étons cyclistes

mvL

COMoto
OPL
MAutres
ovu

W Cyclomoteurs

Sur I’ensemble des personnes impliquées dans un accident, la
présence d’alcool est principalement décelée chez les usagers de
véhicules légers et de deux-roues motorisés (motos et
cyclomoteurs).

En ce qui concerne les motos, les véhicules utilitaires et les poids
lourds, le nombre d’impliqués est a la hausse entre 2007-2011 et
2012-2016.

Dans le Var, entre 2012 et 2016, 486 personnes impliquées dans un
accident corporel ont été dépistées positives a 1’alcool :

- 307 personnes (63 %) conduisaient un véhicule léger,

- 92 étaient en moto (19 %)

- 41 en cyclomoteurs (8 %)

- 29 personnes étaient en véhicule utilitaire (6 %)

D.G.O. du Var—2018 /2022

[’enjeu « alcool »

34 /61



DGO 2018-2022

Répartition des accidents liés a I’alcool dans la semaine

Répartition des accidents liés a I'alcool selon la
catégorie de jours entre 2012 et 2016

60%

49%
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Accidents

La proportion des accidents survenus en semaine (sur 5 jours
cumulés) est identique aux accidents du week-end et des jours
fériés (cumulé).
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DGO 2018-2022

Répartition des accidents liés a ’alcool jour/nuit

40%

2012 et 2016
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Répartition des accidents liés a I'alcool selon I'éclairage ambiant entre

EPlein jour

Ecrépuscule ou
aube

Onuit sans
éclairage public

[Onuit avec
éclairage public
non allumé

B nuit avec
éclairage public
allumé

Majoritairement, les accidents liés a 1’alcool ont eu lieu en plein

jour, ou pendant la nuit en présence d’un éclairage public allumé.
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L’enjeu « stupéfiants »
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DGO 2018-2022

Répartition des accidents liés a la consommation de stupéfiants

Répartition des accidents liés aux
stupéfiants dans les accidents corporels
VAR

@ Accidents conducteurs
dépistés positifs aux
stupéfiants

| Accidents conducteurs
dépistés négatifs aux
stupéfiants

2007-2011 2012-2016

Le nombre de controles de la consommation de produits

stupéfiants a considérablement augmenté entre les 2 périodes
(+250 %).

Cela a permis de détecter plus de consommateurs de stupéfiants,
impliqués dans des accidents (+71 %).

Répartition des accidents liés aux stupéfiants
selon la catégorie de jour entre 2012 et 2016
VAR
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O Dimanche

O Veille de jours
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W Jours fériés

2012-2016
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DGO 2018-2022

Répartition des accidents liés a la consommation de stupéfiants

jour/muit

'Répartition des accidents liés aux stupéfiants
- selon I'éclairage ambiant entre 2012 et 2016
VAR
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Les accidents liés a la consommation de stupéfiants ont lieu, en
plein jour, ou pendant la nuit en présence d’un éclairage public

allumé.
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DGO 2018-2022

Nombre de conducteurs impliqués positif
aux stupéfiants selon le mode de déplacement
VAR

@ 2007-2011
m 2012-2016

La période 2012-2016 est marquée par une hausse significative des
détections de stupéfiants, chez les conducteurs impliqués dans un
accident, quel que soit le mode de déplacement (+71%).
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L’enjeu « jeunes »
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DGO 2018-2022

Les jeunes sont caractérisés par 3 classes d’age :

- les 14 /17 ans
- les 18 /24 ans
- les25/29 ans

Entre 2012 et 2016, le Var a été marqué par :
- 13 déces d’adolescents entre 14 et 17 ans
- 47 tués entre 18 et 24 ans
- 36 tués entre 25 et 29 ans.

Cet enjeu représente 27 % des tués dans le Var et 62 % des
accidents.

Part des impliqués entre 14 et 17 ans selon leur mode de
déplacement entre 2012 et 2016 - VAR
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DGO 2018-2022

Part des impliqués entre 18 et 24 ans selon leur mode de

déplacement entre 2012 et 2016 - VAR
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Part des impliqués entre 25 et 29 ans selon leur mode de
déplacement pour la période 2012 a 2016 - VAR
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DGO 2018-2022

Evolution de la mortalité des jeunes depuis 2007

Evolution de la mortalité des jeunes

@2007-2011
W 2012-2016

14-17 ans 18-24 ans 25-29 ans

S’agissant des jeunes, toutes les tranches d’ages connaissent depuis
2007 une baisse significative de la mortalité.

Pour les 14-17 ans :
21 tués entre 2007 et 2011 contre 13 entre 2012 et 2016

Pour les 18-24 ans :
83 tués entre 2007 et 2011 contre 47 entre 2012 et 2016

Pour les 25-29 ans :
44 tués entre 2007 et 2011 contre 36 entre 2012 et 2016

S’agissant des accidents impliquant des jeunes, la tendance est
strictement identique.

Pour la tranche 14-17 ans, les jeunes se déplacaient en cyclomoteurs
dans 48 % des accidents.

Pour les tranches 18-24 et 25-29, les jeunes impliqués étaient en
véhicule 1éger.

Pour les tranches 18-24 et 25-29 ans, les jeunes impliqués sont, en
majorité, en véhicule léger (64%).

D.G.0O. du Var—2018 /2022

[’enjeu « jeunes »

44/ 61



D.G.O. du Var—-2018 /2022 45/ 61




DGO 2018-2022

Cet enjeu regroupe deux classes d’age :

- les 65 a 74 ans

- les plus de 74 ans
Evolution du nombre d'accidents impliquant des seniors
entre 2007-2011 et 2012-2016
VAR
12000
10000
8000
2007-2011
6000 m2012-2016
4000
2000
657 648
65-74 ans 75 ans et Plus Nombre total
d'accidents

Alors que le nombre d’accidents diminue, ceux impliquant des
seniors stagne.

Entre 2007 et 2011, cela représentait 13 % des accidents alors
qu’entre 2012 et 2016, cela correspondait a 16,5 % des accidents.

Pour une grande partie (entre 56 et 64 %), les accidents impliquant

des seniors ont lieu en agglomération et a bord d’un véhicule léger.
Une part non négligeable, cependant, circulait a pied ou en vélo.
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DGO 2018-2022

500

Mortalité des seniors déns un accident de la route
VAR
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Le Var enregistre une baisse du nombre de tués entre 2007 et 2016.

Nombre total de tués

65-74 75 et Plus

La mortalité des seniors ne suit pas cette tendance

Entre 2007 et 2011, les seniors représentaient 20 % des tués (89

tués).

@2007-2011 |
@2012-2016 |

Entre 2012 et 2016, cette part est portée a 25 % (91 tués).
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DGO 2018-2022

Part des accidents 2RM par rapport au
nombre d'accidents
VAR

E2007-2011
2012-2016

Accidents de Accidents du Var
2RM

2007-2011 : 50 % ~ d’accidents en 2RM
2012-2016 : 45,5 % ~ d’accidents en 2RM

La part des accidents en 2RM baisse Iégerement mais reste trop
¢levée.

L’enjeu « deux-roues motorisé »
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DGO 2018-2022

Nombre d'accidents en deux-roues
motorisé

[ Accidents 2RM
<125 cm3

B Accidents 2RM
> 125 cm3

2007-2011  2012-2016

'Nombre de tués en deux-roues
motorisé

1 2RM
<125 cm3

H 2RM

> 125 cm3

2007-2011 2012-2016

Depuis 2007, le nombre d’accidents des 2RM baisse ainsi que le
nombre de tués. Ils représentent cependant une part importante des
tués varois (39,22%)

Nombre total de tués entre 2012 et 2016 :

2012 2013 2014 2015 2016 Total

75 70 76 67 69 357
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DGO 2018-2022

Représentation des accidents en 2RM
Période 2012-2016
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Représentation du nombre de tués en 2RM
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Le nombre d’accidents impliquant un usager 2RM est sensiblement
identique dans la catégorie des moins de 125cm3 et des plus de
125¢cm3.

En revanche, 74% des tués sont des usagers de 2RM de plus de
125cm3.
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DGO 2018-2022

EN RESUME

Entre 2012 et 2016, le Var a enregistré 622 accidents de
mission et 1 001 accidents de trajet domicile/travail, soit un
total de 1 623.

Le nombre de tués causés par des conducteurs alcoolisés est
passé de 73 entre 2007 et 2012 a 69 sur la période 2012 a
2016.

La période 2012-2016 est marquée par une hausse
significative des détections de stupéfiants, chez les
conducteurs impliqués dans un accident, quel que soit le mode
de déplacement (+71%).

Entre 2012 et 2016, les jeunes entre 14 et 29 ans représentent
62% des accidents et 27% des tués.

Entre 2012 et 2016, les seniors représentent 25% des tués.

Entre 2012 et 2016, les 2RM représentent une part importante
des tués varois (39,22%)
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Chapitre V

Les orientations d'actions

Les orientations d’actions 2018-2022 ont vocation a recouvrir
I’ensemble des cibles de 1’accidentalité routiere, dans le Var : de
I’éducation a la sécurité routiere, pour les plus jeunes, a I’importance
du vivre ensemble, avec bienveillance, sur nos routes, pour les seniors
piétons.

Cependant, il conviendra de porter une attention toute particuliére aux
enjeux choisis dans le DGO.

C’est ainsi que, conformément aux propositions du comité
interministériel de la sécurité routiére, du 9 janvier 2018, le
partenariat avec les établissements scolaires doit étre remnforcé,
comme, plus largement, celui avec les entreprises et le milieu
professionnel, pour élargir les actions de sensibilisation aux
addictions mettant en danger les usagers de la route (...).

L’orientation d’actions doit permettre, aux acteurs, de se sentir
concernés et de répondre a la question « pourquoi faire cette action ? ».

Les orientations d’actions définies dans le DGO constituent Ia
fondation des projets qui seront élaborés au titre des prochains PDASR.
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Enjeu risque routier professionnel :

Les échanges sur cette thématique ont permis de dégager les pistes
d’actions suivantes :

o Améliorer la connaissance sur les accidents de trajet
domicile/travail et utilisation professionnelle

o Sensibiliser et mobiliser I’ensemble du réseau des partenaires,
notamment les grands employeurs tel que I’armée, les pompiers,
les collectivités territoriales et les grandes industries varoises

o Développer les partenariats avec les structures "levier" comme
I'Union Patronale, les chambres consulaires, la Médecine de
prévention

o Développer et promouvoir des actions de sensibilisation pour les
employeurs et les employés

o Multiplier les opérations de communication
o Développer les controles portant sur le temps de conduite
o Controler les volumes de charges transportées

o Controler le port de la ceinture et 1’utilisation des distracteurs
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Enjeu alcool et stupéfiants :

Les orientations d’actions proposées sont les suivantes :

o Mobiliser les entreprises, les collectivités territoriales et les
professionnels de santé sur le risque alcool

o Promouvoir et valoriser le principe du conducteur sobre désigné
o Informer, sensibiliser, mobiliser, les débiteurs d’alcool

o Impliquer les organisateurs de soirées et I’ensemble des milieux
associatifs, étudiants et festifs

o Maintenir une forte mobilisation aupres des jeunes adultes

o Déployer davantage les outils pédagogiques de la MSR orientés
sur les addictions

o Organiser des controles ciblés notamment a la sortie de lieux
festifs
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Enjeu jeunes :

Les orientations d’actions proposées sont les suivantes :

o Renforcer la connaissance des jeunes impliqués dans les accidents
de la route

o Renforcer 1’accompagnement des structures éducatives et des
collectivités territoriales dans le cadre du continuum éducatif

o Mobiliser, sensibiliser et accompagner les partenaires du réseau
éducatif

o Renforcer les efforts entrepris en direction des publics a risques

o Mobiliser les entreprises sur le risque routier des jeunes apprentis
(CFA, GRETA)

o Inciter et soutenir et valoriser les actions de sécurité routiere
portées par les jeunes

e Promouvoir les valeurs de comportement dans la conduite

o Développer I’implication des parents par des actions ciblées aupres
du grand public

o Développer des axes de travail afin d’aborder les jeunes
déscolarisés

o Sensibiliser les jeunes au port des équipements de protection pour
les utilisateurs de deux-roues

o Utiliser les réseaux sociaux pour lancer des campagnes de
sensibilisation

o Impliquer les jeunes dans des actions de sécurité routiére
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Enjeu seniors :

Les orientations d’actions proposées sont les suivantes :

o Organiser des actions de sensibilisations au plus pres de la
population (mairies, CCAS, ...)

o Organiser, avec les collectivités, des ateliers « santé et conduite »
en sensibilisant sur la diminution des réflexes, de la vue, de
I’audition, ...

o Proposer des stages de sensibilisation dans le monde associatif axé
sur les seniors

o Controler les équipements d’éclairage et de signalisation des
véhicules

o Promouvoir [’utilisation de dispositifs permettant aux seniors
d’@tre vus la nuit (brassards, bandes réfléchissantes, ...)

o Multiplier les opérations de communication en direction des
seniors notamment piétons
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Enjeu deux-roues motoriseés :

Les orientations d’actions proposées sont les suivantes :

Développer des actions de sensibilisation, pour les motards

Développer les actions de sensibilisation au profit des scolaires
(lycéens, apprentis, ...)

o Multiplier les actions en milieu professionnel (entreprises, armées,
communes, administrations,...)

o Multiplier les actions de communication et de sensibilisation sur
les grands événements

o Elargir la communication avec le soutien des fédérations de
motards

o Elargir le volet deux-roues motorisés du plan de controle
o Proposer des alternatives aux sanctions spécifiques aux 2RM

o Avec I’appui des motocyclistes des forces de I’ordre, organiser des
journées de prévention 2RM (opérations trajectoires en virage, ...)

o Développer la synergie interdépartementale avec les coordinations
de la sécurité routiere des préfectures de départements
limitrophes :

- en organisant des actions conjointes dédiées aux 2ZRM

- en s’appuyant sur le réseau des chargés de mission 2RM
des départements voisins tout en valorisant leur role et leur
action
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Nouvelles stratégies de communication : en lien permanent avec le
Service de la Communication Interministérielle En Département
(SCIED), de nouvelles stratégies de communication seront recherchées
pour diffuser des messages spécifiques et ciblés :

e Campagnes de communication en direction du risque routier
professionnel, des seniors, des jeunes et des 2 RM

e Réalisation de flyers

e Campagne d’affichage en partenariat avec les clubs sportifs locaux

o Affichage de la campagne de communication sur les abris-
voyageurs en partenariat avec la Région PACA

Ces opérations de communication viseront a marquer les esprits et
susciter une identification forte.
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Chapitre VI
Suivi et évaluation du DGO

La collaboration étroite entre 1’Etat et le Département est présente a
tous les niveaux de décision et a chaque étape des projets portés par la
MSR-Var.

L’élaboration du DGO et la définition des orientations d’actions qui en
découlent permettent de décliner les orientations en actions concreétes
visant a répondre efficacement aux problématiques locales.

Le Préfet et le Président du Conseil Départemental déclineront ces
actions jusqu’en 2022, au travers des Plans Départementaux d’Actions
de Sécurité Routiére (PDSAR) annuels.

Dans ce contexte,

Le chef de projet sécurité routiére, directeur de cabinet du préfet du
Var, est garant de cette logique. Il préside le comité de pilotage du
PDSAR auquel participent les représentants du Président du Conseil
Départemental, le coordinateur sécurité routiere, I’ODSR et la MSR-
Var.

Le coordinateur de sécurité routiere, prépare le PDASR. Il suit,
évalue et propose une réactualisation éventuelle des enjeux et/ou des
orientations d’actions. Il s’assure de la cohérence permanente des
actions avec le DGO.

L’animateur responsable de la maison de la sécurité routiére en
Préfecture et les 2 co-animateurs issus du Département, pilotent le
déploiement de 1’ensemble des actions inscrites au PDASR auxquelles
celle-ci est associée. Ils coordonnent et s’assurent du bon emploi des
ressources humaines et matérielles.

Cette équipe bi-partite évalue les actions auxquelles la MSR participe

(portée, efficacité). Elle est garante des contenus pédagogiques qui sont
développés dans les ateliers qu’elle met en ceuvre sur le terrain.
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La MSR sera impliquée dans la réalisation d’actions de prévention
d’envergure départementale en direction de nombreuses catégories
d’usagers : collégiens, lycéens, apprentis, étudiants, salariés des
entreprises, administrations ou communes, conducteurs adultes,
seniors, motards, grand public.

Le chef de projet sécurité routiére et le représentant du Conseil
Départemental co-président le comité de pilotage de la MSR-Var, qui
détermine, chaque année, les orientations de son action au vu des bilans
des actions menées.

Les intervenants départementaux de sécurité routiére (IDSR) placés
sous 1’égide de la MSR, participent a la diffusion des messages portés
par le DGO.

e [e Var compte 42 IDSR nommés par le Préfet au 01/01/2018.

L’Observatoire départemental de sécurité routiére de la Préfecture
a notamment en charge
e la fiabilisation des remontées des forces de 1’ordre (bulletins
d’analyse des accidents corporels) et de la base de données des
accidents,
e les études thématiques et d’enjeux (exploitation du logiciel
Concerto) permettant d’orienter les politiques publiques de
sécurité routiere.

A partir de ces informations, I’ODSR s’attachera a réactualiser les

données afin de faire vivre le D.G.O., qui devra s’adapter a I’évolution
de I’accidentalité dans le département.
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