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Que verrions-nous si nous regardions 40 ans en arriere ? D’autres infrastructures, d’autres véhicules,
d’autres habitudes, d’autres préjugés. Nous y verrions une autre société, témoin de prés de 1400 décés sur
les routes chaque mois, une société au parc automobile pourtant 3 fois moins important qu’aujourd’hui.

40 années plus tard, I’abaissement de la vitesse autorisée, I’obligation du port de la ceinture de sécurité, le
passage de I’alcoolémie au volant de la circonstance atténuante au délit, le déploiement du contrdle sanction
automatisé tout comme les avancées technologiques en matiére d’automobile et le changement des
mentalités, ont divisé par 5 le nombre de personnes qui meurent chaque année sur les routes frangaises. Cela
pourrait paraitre satisfaisant, mais ¢a ne ’est pas.

Avec 30 % d’inflation par rapport a 2015, le nombre d’accidents corporels enregistrés dans le Bas-Rhin
augmente, depuis deux ans maintenant, dans des proportions inquiétantes. Nombre d’accidents, de
personnes tuées, blessées, hospitalisées... Autant d’indicateurs dont 1’évolution traduit & chaque saison,
chaque année, notre (in)capacité d’adaptation, notre (in)aptitude a tirer les enseignements du passé, a
partager la route, a nous comporter mieux.

Quelle qu’en soit la cause, un accident abime, brise et traumatise. La douleur s’estompe 4 mesure que 1’on
s’éloigne du noyau familial et amical, puis vient I’inconscience de ceux qui ne sont pas concernés, qui ne
sont pas dangereux, eux. Les «jusqu’ici tout va bien », les chanceux de I’histoire, ceux pour qui les
indicateurs ne sont que des chiffres.

Il est alors insupportable de constater que ’attention se relache, que prés de 90 % des accidents survenus sur
notre territoire résultent d’une prise de risque inconsidérée ou d’un manque de vigilance. En 2016 encore,
un quart des accidents mortels impliquait un usager alcoolisé, un quart était causé par une vitesse inadaptée,
un tiers découlait d’un refus de priorité ou d’un dépassement dangereux.

Il n’est pas tolérable que 46 personnes aient perdu la vie sur les routes bas-rhinoises en 2016, quand déja en
2015, nous regrettions la perte de 35 de nos concitoyens.

Il n’est pas admissible que ces indicateurs se soient depuis maintenus & un niveau équivalent. Il ne faut pas
se satisfaire des bonnes tendances obtenues antérieurement.

Sur le plan national, cette hausse de la mortalité routiére, aprés plusieurs années de baisse successives,
préoccupe. Le récent comité interministériel de la sécurité routiere a mis I’accent sur I’engagement citoyen,
la protection de tous les usagers de la route et I’anticipation des nouvelles technologies au service de la
sécurité routiére. Des mesures verront rapidement le jour, comme la limitation 4 80 km/h sur les routes
bidirectionnelles sans séparateurs médians, hors agglomération, dés le 1 juillet 2018, et dont nous pourrons
rapidement mesurer I’impact.

Ensemble, pouvoirs publics, associations et partenaires impliqués, publics ou privés, continuons 2
sensibiliser, prévenir, former et protéger tous les usagers de la voie publique, quel que soit leur mode de
déplacement. Prévenir les maux mais aussi sanctionner, réprimer les récidivistes et les récalcitrants.
Continuons la lutte contre les infractions les plus graves, engageons-nous par notre participation active et
nos messages, a participer a I’éducation routiére dans notre département.

Le Préfet

——

Jean-Lu¢ MARX

Préfecture du Bas-Rhin — 5, place de la République — 67073 STRASBOURG Cedex
Téléphone : 03.88.21.67.68 — Télécopie : 03.88.21.62.16 — Courriel : prefecture@bas-rhin.gouv.fr — Internet : www.bas-rhin.gouv.fr
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DEFINITION DU DGO

Sous la responsabilité du préfet de département, le Dodu@éméral d’Orientations (DGO) constitue la
déclinaison a I'échelon départemental d’'un plan d’actiatiamal et de mesures locales qui s’articulent
autour de quatre priorités gouvernementales :

« intensifier la lutte contre les comportements dmagx

» protéger les usagers les plus vulnérables

« favoriser I'innovation pour améliorer la sécurititiere

e donner I'assurance que tous les usagers de la sout égaux devant la loi

Chacun de ces objectifs a été affirmé par le Gouvernemestderl’installation du Conseil National de
Sécurité Routiere (CNSR) le 23 janvier 2017.

L'élaboration du DGO réunit I'ensemble des acteurs dépaetdaux de la sécurité routiére dans le but de
définir les axes prioritaires de la politique locale en maide sécurité routiere sur 5 ans. Les orientations
d’action et les engagements pris traduisent ainsi une #®locommune d’installer une dynamique d’action
dans le Bas-Rhin.

Le DGO est un outil de programmation et de suivi des moyensemigeuvre pour ameéliorer les conditions
de circulation sur nos routes et éveiller les camses.

DEMARCHE D’ELABORATION DANS LE DEPARTEMENT

Partenariale, la démarche d’élaboration doit permettrerder un effet de levier propre a associer plus
étroitement les partenaires institutionnels a l&igae locale de lutte contre I'insécurité rouger

Les données relatives aux accidents de la route des dix edesniannées (sur les deux périodes
quinquennales 2012-2016 et 2007-2011) ont été analyséemtdlété 2017 pour chacun des enjeux

identifiés dans le DGO 2013-2017, afin de juger de la pentteede les conserver, modifier ou amender dans
le DGO 2018-2022.

Elles ont été présentées lors de la premiére réunion du éamipilotage, qui a abouti le 30 novembre 2017,
a la validation des 8 enjeux du DGO 2018-2022 (risques naugieofessionnels, jeunes, seniors, deux-roues
motorisés, piétons/cyclistes, vitesse et obstacles ,figesduite aprés usage de produits psychoactifs et
distracteurs) et a la création de 4 groupes de travail quosetenus en février 2018 (GT1 :risque routier
professionnel, GT2:18-24 ans et intervention en Quartierioritaires de la Politique de la Ville,
GT3 :milieu « rural » et alternatives a la sancti@ii4 : seniors).

Les compositions du comité de pilotage et des groupes dailtiont données en Annexe 1 et 2 du présent
document.

La deuxieme réunion du comité de pilotage a permis de valel&B avril 2018 les travaux des groupes de
travail et les orientations d’actions proposées pesi5 ans a venir.




PRESENTATION GENERALE DU DEPARTEMENT
CONTEXTE LOCAL

1. Géographie

Le département du Bas-Rhin est situé dans la région Gran&tasbourg est le chef-lieu du département et
de la région. Le Bas-Rhin fait partie, avec le départemertaut-Rhin, de la région historique et culturelle
alsacienne. Il est limitrophe du département de la Mosdéida Meurthe-et-Moselle et des Vosges a I'Ouest,
du Haut-Rhin au Sud et de I'Allemagne a I'Est, dafitontiere est matérialisée par le cheminemarrRhin.

Le département dans la nouvelle région Grand-Estrelief et réseau hydrographique du Bas-Rhin

Limite de département
Limite de région
Frontiére nationale
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D'une superficie de 4 755 km?, le Bas-Rhin couvre 8 % du teretrégional (INSEE, 2017). Le massif des
Vosges crée un véritable contraste avec la plaine rhénaxélietite, sous la forme d'une large bande
s'étendant du Nord au Sud, la partie Ouest du départemeasld, au Nord-Ouest, une zone de plateaux,
essentiellement rurale. Les affluents du Rhin creusentvdtiées latérales, permettant le développement
urbain du département vers I'Ouest.

L'essentiel des zones urbaines, dont la métropole streghmise, sont concentrées dans la plaine, coincée
entre le piémont des Vosges et le Rhin, et lagevifon 30 km.

L'autoroute A35 la traverse sur toute sa longueur, de laifrmnallemande, au Nord, a la frontiere suisse, au
Sud. Elle permet de desservir Strasbourg mais aussi ObefrSgilestat. L'autoroute A4 assure la continuité
de I’A35 vers I'Ouest, du Nord de Strasbourg admfiere avec la Moselle.

2. Population et démographie

Le département est organisé en 5 arrondissements : Strgsbdaguenau-Wissembourg, Molsheim,
Saverne et Sélestat-Erstein, et comprend 516 communes]adoplus peuplées (>10 000 habitants) sont
Strasbourg, Haguenau, Schiltigheim, lllkirch-Graffegtn, Sélestat, Bischheim, Lingolsheim, Bischwiller,
Saverne, Obernai, Ostwald et Hoenheim.




(chiffres INSEE 2014) Bas-Rhin Grand Est France
Population 1112 815 5 554 645 65 907 160
Variation depuis 2009 +0,3% +0,1% +0,5%
Superficie en km2 4755,00 57433,40 632733,90
Densité 234,00 96,70 104,20
Nombre de ménages 478 863 2429 251 28 766 069

La démographie du Bas-Rhin est caractérisée par une forisitéle ainsi qu'une augmentation de la
population trois fois supérieure a la moyenne de la régioan@rEst (mais cependant inférieure a la
moyenne nationale).

Répartition par tranches d’age (chiffres INSEE)
2014 2009
- de 15 ans 193 127 17% 194 558 18%
15429 ans 216 574 19% 219 891 20%
30 a 44 ans 220 078 20% 231 063 21%
45 a 59 ans 232 146 21% 228 187 21%
60 a 74 ans 159 463 14% 138 987 13%
75 ans et plus 91 427 8% 81 753 7%
TOTAL 1112 815 100% 1094 439 100%
3. Réseau routier
(Chiffres 2015) AU Rputes : Routes Routes Total réseau
en km nationales = départementales communales
. 192 26 3668 5629 9515
S5 RN 2 %) (0,3 %) (38,5 %) (59,2 %)
1277 973 36 604 45 675 84 529
Grand Est (1,51 %) (1,15 %) (43,30 %) (54,04 %)
Erance 11 599 9633 379 725 687 789 1088 746
(1,07 %) (0,88 %) (34,88 %) (63,17 %)

Les cartes du trafic routier enregistré en 2016 sur les v&seationaux et départementaux sont présentées

en Annexes 3 et 4.

4. Parc de véhicules en circulation

Au 1° janvier 2017, 577 979 voitures particulieres de 15 ans ownsnoonstituent le parc automobile du
Bas-Rhin, soit 20 % du parc automobile de la région Grand [Baths le département, comme en France
métropolitaine, le nombre de voitures particuliéres enutation est en baisse de 1,3 % dans le Bas-Rhin
depuis 2012 (-1,6 % au niveau national, MTES (SoR8pertoire Statistique des Véhicules Routiers).




Evolution du parc de véhicules particuliers dans le Bas-Rhin, entre 2012 et 2017
(2012 = indice 100)

102

101,04 100,97

101
100
100

== Bas-Rhin

=¢==France métropolitaine
100

99 98,7

99,12

98 98,35
97

2012 2013 2014 2015 2016 2017

5. Trajets professionnels

Lieu de travail des actifs de 15 ans ou plus ayannh emploi (chiffres INSEE)
2014 % 2009 %
Actifs de 15 ans ou plus 483 817 100 485 300 100
Act|f§ Fravalllant dans la commune 162 129 335 163 538 33.7
de résidence
Actifs travaillant dans une 321 688 66.5 321 762 66.3
autre commune

Environ deux tiers des actifs sont domiciliés dans une conendifférente de celle de leur lieu de travail et
70 % des trajets domicile-travail sont encore ¢ffés avec le véhicule personnel ou professionnel.

Part des moyens de transport utilisés pour se rendre au travail en 2014 (chiffres INSEE)

12,90 %

4,10 %
B Transports en commun

6,20 % B Travail a domicile

Marche a pied
6,40 % B Deux roues

W Voitures, camions, fourgonnettes

70,40 %




6. Communication (suivi de |'accidentalité)

L'Observatoire Départemental de la Sécurité Routiere [®0Off Bas-Rhin produit et met a disposition du
public les bilans mensuels et annuels d'accidentalité estiertitoire. lls sont disponibles en consultation
ainsi qu'en téléchargement sur le site internet départeinda I'Etat (ttp://bas-rhin.gouv.f)/ dans une
rubrique dédiée a la Sécurité Routiere et a son actuaktéolt également publiés sur le site Intranet de la
Direction Départementale des Territoires du Bas-Rhin ftshs a I'ensemble des partenaires et acteurs du
département, ainsi qu’aux médias locaux, presssdéd.




EVOLUTION DE LACCIDENTOLOGIE ET COMPARAISON NATION ALE

Les données relatives aux accidents de la route des dix edesniannées (sur les deux périodes
quinquennales 2012-2016 et 2007-2011) ont été analyséesldadépartement pour chacun des enjeux
identifiés dans le DGO 2013-2017, afin de juger de la pentrele les conserver, modifier ou amender dans
le DGO 2018-2022. Ces enjeux étaient les suivants : lesfuialcool et les stupéfiants, les deux-roues
motorisés, la vitesse et les obstacles fixes, les risquasers professionnels, les usagers vulnérables
(piétons, cyclistes et seniors) et les distracteurs

Le bilan 2012-2016 de I'accidentalité routiére dans le Bam fait état de 3551 accidents corporels, 211
personnes tuées et 1503 blessés hospitalisés. Par rapp@d7&2011, ces indicateurs ont respectivement
baissé de 31 %, 17 % et 31 % (18 %, 16 % et 18 ¥veau national).

Ce bilan favorable est & mettre en perspective avec I'abjeational de réduction de la mortalité visant a

passer sous le seuil des 2 000 tués par an dés 2020. Il ne da@npautre masquer les mauvais résultats
constatés depuis 2016.

L'alcoolémieet 'usage de stupéfiantestent, avec la vitesse, les principales causes de nté@ali la route.

20 % des personnes tuées entre 2012 et 2016 I'ont été damsiderat impliquant un conducteur alcoolisé
ou drogué et 21 % des accidents corporels étaient liés dataype d’'une vitesse inadaptée, entrainant le
décés de 79 personnes, soit 37 % des usagers détgdiette période.

Le nombre d’accidents impliquant des jeunes de moing5dansa baissé de 35 % entre les deux derniers
quinqguennats, suivant ainsi parfaitement la coddseaccidents corporels.

Si la part d’accidents corporels impliquant un jeune de mdi@ 25 ans est relativement stable a 50 %, 35 %
concernent directement la tranche d’age 18-24 ans, ce fuoesidérable au regard de sa place dans la
population francaise (8 %, INSEE 2016). Celle-ci est épalet la plus touchée par les accidents mortels,
20 % des personnes décédées entre 2012 et 2016.

Les accidents impliquant des usagers de plus de 6%rrsugmenté de 40 % depuis 2016, le nombre de
personnes tuées de 300 %.

40 % des personnes tuées dans un accident de la route I&hdrétd’un _trajet domicile travail ou d’'une
mission

Les deux-roues motoriséeprésentent 2 % du trafic routier mais 27 % des impliguEssdun accident
corporel entre 2012 et 2016, dont les 2/3 ont concerné umeateggmoins de 125 cc et les 3/4 ont eu lieu en
agglomération. 50 % des motards décédés se sasdués.

Les accidents de la route impliquant des cyclisias diminué dans une moindre mesure d’une période a
'autre (-20%). Le nombre de blessés hospitalisés n'a éajse de 11% et le nhombre de tués a fortement
augmenté sur les 5 dernieres années (+140%, soitcldtes décédés sur la période).
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1. Accidentologie générale

La mortalité routiere dans le département du Bas-Rhin et85 et 2016, cartographiée en annexe 5, met
en évidence les zones d’accumulation d’accidentdégartement.

Nor_nbre Personnes tuéds Personnes Perfsor_mes
Année d’accidents' 1 blessées hospitalisée$
Bas-Rhin| France| Bas-Rhjn France Bas-Rhin France BasiRhiancé
2007 1058 81272 66 4620 1342 103201 499 38615
2008 1078 74487 53 4275 1326 93788 472 341965
2009 1175 72315 43 4273 1483 90934 431 33323
2010 957 | 67 288 46 3992 1239 84461 348 30393
2011 899 65024 46 3963 1147 81251 422 29679
2007-2011 5167 360386 254 21123 6537 453635 2(172 971566
Evolution 2007-2011| -15% -20% -30% -14% -15% 21/% %5 23 %
2012 753 | 60437 41 3 653 923 75851 308 27142
2013 671 | 56812 40 3 268 888 70607 300 25966
2014 676 | 59812 49 3 557 829 75142 275 27 502
2015 633 | 58 654 35 3616 783 73384 284 27717
2016 818 | 59 936 46 3738 1030 75849 336 2880
2012-2016 3551 295651 211 17832 4453 370833 1503 10387
Evolution 2012-2016 9 % -1% 12 % 2% 12 % 0% 8 % 2%
Evolution entre les deux 10, | 1896 | _1706| -16% -3204 -18% -31% -18%
périodes
Evolution du nombre d'accidents Evolution du nombre de personnes tuées
(2007 = indice 100) (2007 = indice 100)

120 100
90
80
70
60
50

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
— Bas-Rhin ----France métropolitaine
Evolution du nombre de personnes Evolution du nombre de personnes
blessées hospitalisées
(2007 = indice 100) (2007 = indice 100)

100
90
80
70
60

50
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

1 Accidents corporels uniqguement
2 Personnes tuées sur le coup ou décédées darsjms8apres I'accident
3 Personnes dont I'état nécessitait une hospitalisatipérieure a 24 heures
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Evolution du nombre d’accidents corporels dansds-Bhin de 2007 a 2011
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La tendance des accidents corporels estgérement a ldausse sur la période 2012-2016 dans le Bas-
Rhin, contrairement a la période 2007-2011, ou leehdance étaiten nettebaisse.

De 2012 a 2016, comme sur les 5 années précédentes, on ohgenferte augmentation du nombre
d’accidents corporels dans le département en mai et ennsepgeprobablement due a I'amélioration des
conditions météorologiques (pour les accidents survenusa) et a la baisse de la luminosité (pour les
accidents survenus en septembre).

D’une maniére générale sur les dix années étudiées, ledeatsicorporels surviennent lorsque le trafic est
le plus dense (68 % des accidents corporels ont lieu de @urie les conditions météorologiqa€80 %
des accidents corporels) sont plus favorablesr&lanhement de I'attention des conducteurs.

Entre 2012 et 2016, la majorité des accidents corporels &aweh agglomération(70 % des accidents
corporels, contre 63 % entre 2007 et 20KL); voies communaleg66 % des accidents corporels, contre
61 % entre 2007 et 2011) et sur ferritoire de I'Eurométropole de Strasbourg (66 % des accidents
corporels, comme de 2007 a 2011).

2012-2016 Bas-Rhin Agglo Hors agglo Autoroutes Nationale S RD Autres
Accidents corporels 3551 2496 1055 250 48 942 2311
% 100% 70% 30% 7% 1% 27% 65%

Accidents mortels 197 61 136 25 6 122 44
% 100% 31% 69% 13% 3% 62% 22%

Nb personnes tuées 211 63 148 25 8 134 44
% 100% 30% 70% 12% 4% 64% 21%

Nb personnes BH 1503 678 825 120 18 865 500
% 100% 45% 55% 8% 1% 58% 33%

Les accidents survenus sur routes départementalesm® agglomération s'avérent plus graves.

4 autres que pluie, neige, gréle, brouillard, funvéat, tempéte, temps éblouissant, temps coustett,
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2. Accidentologie par mode de déplacement

A l'échelle de la France métropolitaine, les véhicules tégeprésentent 93 % du trafic des véhicules
terrestres a moteur (dont 17 % de véhicules utilitairesiitre 5 % pour les poids-lourds, 1,3 % pour les

motocyclettes et 0,6 % pour les cyclomoteurs (données)2Q&2 données en termes de trafic ne sont pas
connues pour les cyclistes et les piétons.

Nombre de personnes tuées en France métropolitaine par mode de déplacement
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La répartition des personnes tuées selon la catégorie deulelest globalement stable d’'une période a
I'autre et montre une sur-mortalité tres nette chez lesersade véhicules 1égers ou d'utilitaires (la voiture
est le transport régulier le plus utilisé). La part de cyeksdécédés a fortement augmenté d’'une période a
I'autre dans le Bas-Rhin, représentant 12 % ddsnas contre 5 % au niveau national.

* Autres : voiturettes, tracteurs, quadricycleangports en commun
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Nombre de personnes blessées en France métropolitaine par mode de déplacement
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La part d'accidents corporels impliquant un véhicule Iéger moins, est restée stable entre les périodes
étudiées (85 %), il en est de méme pour les deux-roues raésofimpliqués dans 27 % des accidents

corporels sur les deux périodes). En revanche, il fautgoetila hausse du taux d’implication des piétons et

cyclistes sur la période 2012-2016, présents dans presatcident sur 5 entre 2012 et 2016 contre 16 %

des cas entre 2007 et 2011.

Répartition des accidents en nombre selon le tepeodflit entre 2012 et 2016
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3. Accidentologie selon I'age

Tranche d’age 0-13ans 14-17 ans 18-24jans 25-44 an$4 dBs| > 65 ans

Part dans la population
francaisgINSEE 2016)

17% 5% 8% 25% 26% 19%

Nombre de personnes tuées en France métropolitaine selon 'age
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La répartition des personnes tuées par tranches d’age enquitr la classe d’age 18-24 ans est en moyenne
plus touchée que les autres par les accidents mortels decldation. En effet les 18-24 ans représentent
20 % des tués (18 % au niveau national) et 22 % des blessda gériode 2012-2016, alors qu'ils ne
constituent que 8% de la population francaise.
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Nombre de personnes blessées en France métropolitaine selon 'age
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Entre 2012 et 2016, les causes connues des accidents merelenus dans le Bas-Rhin sont
essentiellement liées a desmnquements aux régles du code de la routevitesse excessivpour 41 %,
non-respect des priorités ou manceuvres dangereusgmur 29 %,consommation d'alcool et/ou de
stupéfiantspour 26 %,non-port de la ceinture de sécurité ou du casqueour 11 % attention perturbée
pour 5 % (dont usage de distracteurs pour If&tigue/somnolencepour 3 % emalaisepour 2 %.

On note une évolution dans les comportements des condsctplirmontrent de nets relachements (grands
exces de vitesse, alcoolémies élevées, conduite en cemsrefeux rouges grillés, dépassements dangereux,
course et wheelings en milieu urbain...).

Nouveau symbole de I'hypovigilance, I'utilisation du tél®ne au volant concerne tous les types d’'usagers
et démultiplie le risque d’accident. En 2013 déja, 31% dewluoteurs reconnaissent lire leurs notifications
au volant et 13% admettaient rédiger des messages (sontigySadfres réalisé pour la Sécurité Routiere).
Ces pourcentages s’élevaient respectivement a 6B82%& pour les moins de 35 ans.
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BILAN GENERAL DES ACTIONS PDASR DE 2013 A 2016

La circulaire du 11 avril 2017 propose une analyse des atittnsécurité routiere réalisées au titre du
PDASR sur les cing derniéres années. Le PDASR 2012 releveGiD P0D08-2012 et répond a des enjeux
différents du DGO 2013-2017, c'est pourquoi le bilan de®astPDASR a reposé sur les actions réalisées
entre 2013 et 2016.

1. Evolution du budget du PDASR entre 2008 et 2016

Le montant du budget global annuel a baissé de 36 % entre 2QUA.&. Le nombre d'actions financées est
assez variable, avec une tendance générale askeld@puis 2010 (pic inexpliqué).

Evolution du budget global annuel du PDASR et du nombre
d'actions financées entre 2008 et 2016
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120 120 000
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=== Budget global
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40 - I I - 40 000
. -0

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

2. Bilan des actions PDASR de 2013 a 2016

Une baisse de l'ordre de 30 % du nombre de projets déposésregistrée sur la période, traduisant une
adaptation des porteurs de projet a la baisse continue disoths enregistrées depuis 2008. La majorité des
actions financées sont des actions reconduites d'une annéautre et leur part augmente sur I'ensemble de

la période.

Actions déclarées au sein du PDASR et budget globahnuel
oAk | Noredeproiets | TSR | tnancess (dont| BUCGet ke
financement reconduites)

2013 136 24 67 (36) 86 635,00 €
2014 110 21 58 (30) 71 973,00 €
2015 76 7 52 (31) 82 001,00 €
2016 95 18 67 (42) 70 078,00 €
TOTAL 310 687,00 €

Entre 2013 et 2016, la préfecture du Bas-Rhin a investi pee8ld 000€, représentant 20 % de leur colt
global, dans des actions de sécurité routiere. Si l'actitimie dans le Bas-Rhin tend a baisser jusqu'en
2015, elle remonte de fagon généralisée en 2046 que le budget global annuel continue de dintinue
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Evolution entre 2013 et 2016 du moniant total utilisé
par annee par chaque type de porteur de projets
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Cing cantons (Ingwiller, Obernai, Reichshoffen, Wisseargoet Erstein) ont fait I'objet de 4 actions ou
moins recensées au PDASR. Aucune action n'a été spécifeniendalisée sur le territoire de Bischwiller
mais les indicateurs d’accidentologie sont glob&lenen baisse pour 'ensemble de ces cantons.

Les services de |'Etat portent la majorité des actions iitescchaque année au PDASR sauf en 2015, année
au cours de laquelle les forces de l'ordre ont été mobilisaesl'autres missions. Le budget est réparti de
maniére constante sur la période et de maniére plutét piiopoelle. Il convient de préciser que la
convention triennale entre les services de I'EducatiofioNale et la Préfecture établie entre 2013 et 2015 a
mobilisé une grande partie du budget alloué aux serviceta, ce qui justifie que le budget 2015 n'ait
pas baissé malgré un nombre d'actions moins imptorta

La majorité des actions menées par des services de I'Etatesdisées par les services de la Préfecture et de
I'Education Nationale, en milieu scolaire.
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ANALYSE PAR ENJEU DU DGO 2013-2017

1. LES JEUNES

Bien que le nombre d’accidents corporels ait baissé de 3hte €007 et 2016, la part d’accidents
corporels impliquant des jeunes reste stable sur les deuwded. Le constat est particulierement
remarquable pour les 18-24 ans qui sont impliqaés @5 % des accidents corporels entre 2012 et 2016

Par ailleurs, 77 % des jeunes de cette tranche d’age déaadisurs des dix années étudiées circulaient en
voiture.

Les statistiques de I'accidentologie montrent que les @18 sont touchés en tant que piétons (47 % des
tués, 51 % des blessés), que les 14-17 ans sont principaleotmes d’accidents de deux-roues motorisés,

et en particulier de cyclomoteurs (57 % des tués, 50 % dessét), et que les 18-24 ans sont surtout
victimes d’accidents de véhicules légers (77 %tdés, 53 % des blessés).

Les statistiques de l'accidentologie montrent que les A4ahs décedent principalement en tant que
passagers de véhicules légers (49 % des personnes tuéss)sont blessés en majorité en tant que
cyclomotoristes (37 % des blessés).

A retenir pour les 18-24 ans dans le Bas-Rhin :

- responsables d'1 accident corporel sur 6 (1 sunte 2007 et 2011)

- impliqués dans 35% des accidents corporels

- 1 personne décédée sur 5 (45 personnes sur 211)

- 27 % des impliqués alcoolisés dans un accidemiocel avec alcool connu

A noter qu'en 2011, 1/3 des responsables d'accidents siésalvait entre 18 et 24 ans. Fin 2017, cette
proportion est tombée a 10 % dans notre département. Lanmeskalcool n'est connue que dans 88% des
cas.

- 26 % des victimes alcoolisées décédées danscinteat de la route

Les jeunesont été définis comman enjeu impératif du DGO 2018-2022 par la Délégatin a la Sécurité
Routiére.

Action Crash-test a destination des éléves densteca Lycée Adrien Zeller de Bouxwiller
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1.1. Accidentologie des jeunes de moins de 25 ans

Nombre , ) Jeunes
S Jeunes tués Jeunes blessés e
d’accidents hospitalisés

Bas-Rhin France Bas-Rhin France Bas-Rhin France Bas-Rhimancé

2007 645 | 45519 24 | 1345 559 38938 214 14583
2008 619 | 41591 19 | 1258 561 35400 201 13065
2009 712 | 39532 13 | 1212 618 33616 188 12212
2010 569 | 36196 19 | 1121 473 30570 123 10814
2011 530 | 33845 11 | 1081 445 28434 164 10229
2007-2011 | 3075 196683 86| 6017 2656 1421114 890 60 903
2012 457 | 30871 19 | 998 374 25882 128 9247
2013 379 | 27976 4 835 333 23207 105 8482
2014 384 | 28618 18 | 811 315 23979 114 8560
2015 342 | 27774 15| 844 288 22897 101 8490
2016 440 | 28002 9 801 393 23166 132 8504
20122016 | 2002 143241 65 4289 1703 119131 580 43233
Evolutionentre 185 a5 of | 2705 24% 2094 -36% -16% -35% -29%
deux périodes

Evolution du nombre d'accidents corporels Evolution du nombre de jeunes tués

(2007 = indice 100) (2007 = indice 100)
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1.2. Accidentologie des jeunes de 14 a 29 ans

Nombre

d’accidents

Bas-Rhin

France Bas-Rhin France Bas-Rhin

Fran

Jeunes
hospitalisés

Jeunes tués Jeunes blessés

ce Bas-Rhimancg

2007 697 | 67166 49 1678 1466 44610 536 16852
2008 694 | 60798 48 1600 1335 40200 445 14554
2009 713 | 57885 28 1572 1464 38012 383 13654
2010 581 | 52831 41 1419 1179 34742 291 12138
2011 532 | 49708 29 1406 1065 32358 368 11587
2007-2011 3217 288388 195 7675 6500 146778 2023 5828
2012 465 @ 45304 43 | 1262 913 29509 204 10 343
2013 386 | 41186 24 1053 882 26527 268 9552
2014 386 | 42205 44 1071 751 27286 244 9618
2015 338 | 41415 33 1097 657 26516 201 9669
2016 441 | 41709 24 | 1006 904 26875 298 9749
2012-2016 2016/ 211819 168 5489 4107 136713 1305 2893
E";git)'(ogéfgt;i;es 37% | -27%| -14% -28% -37% 7% -35% -28%

Evolution du nombre d'accidents corporels
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1.3. Bilan des actions PDASRjeunes» de 2013 a 2016

36 % des actions PDASR ont été réalisées dans le cadre deul'@fjgunes » ce qui en fait I'enjeu le
plus prolifique en termes d'actions. L'ensemble des mogetmobilisé 44% du financement total

consommé entre 2013 et 2016.

*Soit 130 €/200 personnes en moyenne

Actions déclarées au sein du PDASR et financemertal utilisé

Actions sans Actions Actions Total des| Financement Public

PDASR| demande de financées financées . .. . | touché

. : actions | total utilisé o

financement reconduites nouvelles estimé
2013 15 6 26 32297,25€ 86500
2014 5 8 12 25 34 747,87 € 53500
2015 3 15 5 23 38245,88€ 29000
2016 4 17 8 29 31543,65€ 41000
TOTAL 103 136 834,65 € 210 000

Action de sensibilisation 7-10 ans - Ecole élémient@amille Hirth de Strasbourg (Cronenbourg)
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Exemples d’actions menées dans le cadre de I'enjeu

Action Porteur Année Montant PDASR engaggé PUb“C.tOl,JChe
estime
2013 15 000,00 € 2000
Sensibilisation des lycéens et des apprentis
dans le cadre d'un programme de Prefecture/ 2014 21 000,00 € 5000
sensibilisation a la sécurité routiére : Education
ateliers et simulation d'un accident voiture Nationale (EN) 2015 11 000,00 € 2000
contre scooter
2016 14 000,00 € 2000
Stage complémentaire au permis de
conduire a destination des 18-24 ans|:
reprise théorique et pratique des facteurs Association
d'accidents (alcool, vitesse, stupéfiants, "ALERT 57" 20 1000,00€ e
mauvais entretien du véhicule, usage du
téléphone portable)
Exposition itinérante sur la sécurité 2013 1 500,00 € 15000
routiére sous forme d'expériences FDMJC 67
scientifiques 2016 1500,00 € 3500
2014 700,00 € 620
Journée de se.nS|b|_I|sat|0n a la sécuritéLycée H. M_eck de 2015 275,00 € 240
routiére : ateliers et stands Molsheim
2016 275,00 € 440
Journée de la sécurité routiére : . 2014 100,00 € 370
o L . College J.J. Waltz
sensibilisation principalement axée autour, .
de Marckolsheim
des cycles 2015 500,00 € 942
Lycée C. de
Forum de la sécurité routiére : Foucauld, College A 20000 wsll
sensibilisation a différentes thématique.D., College N.D
i o 2014 150,00 € 600
2014 700,00 € 500
Journée de s§n5|b[llsat|on a la sécurité Lycée J. Verne, 2015 7 000,00 € 650
routiére : ateliers et stands Saverne
2016 2 000,00 € 650
2014 400,00 € 400
Sensibilisation de lycéens a différentes Communauté
thématiques de la sécurité routiére via jurd’Agglomération | 2015 3 600,00 € 700
"crash test" + ateliers et témoignages d’'Haguenau
2016 1 600,00 € 550
Sensilisation des jeunes a la qondune d'unLa Pre\{gntlon 2015 500,00 € 500
deux-roues motorisés sur simulateur, Routiére
2013 1 000,00 € 1500
Formation des lycéens et des éléves de EMS AL LR 00 2N
CFA 2015 1 000,00 € 2000
2016 500,00 € 2000
Semaine de la sécurité routiére College le Rie 2016 ,0800D 300
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2. LUSAGE DE SUBSTANCES PSYCHOACTIVES

L'analyse a porté sur les accidents avec présealmal (>0 g/l) et/ou de stupéfiants.

Entre 2012 et 2016, l'alcool est cité comme facteur prirlicgzns 8 % des accidents corporels. En outre
20 % des personnes tuées I'ont été dans un accidefitiiant un conducteur alcoolisé

La prise de stupéfiants est citée comme facteur principas &% des accidents corporels entre 2012 et
2016. Par ailleurs, 1% des personnes tuées l'ont été dans un accidefigirant un conducteur drogué

L'alcoolémie des personnes impliquées n’est cependamtumgue dans 88 % des cas d’accidents mortels
et corporels, et la présence de stupéfiants est, quant,xetieue dans 65 % des accidents mortels et 22 %
des accidents corporels. Les pourcentages annsanégdonc des minima.

Les 18-24 ans représentent 35 % des personnes tuées daosidentiavec alcool et 39 % des personnes
tuées dans un accident avec stupéfiants. 49 % des pergoessdans un accident avec alcool et 43 % des
personnes tuées dans un accident avec stupéfimigdrtie de la tranche d’age des 25-55 ans.

Les accidents liés a la consommation d’alcool ont baisse @07 et 2016 (-45 % d’accidents, -40 % de
personnes tuées, -50 % de blessés, -57 % de blessés lwipitaalors que dans le méme temps les

accidents liés a la consommation de stupéfiants ont augnaen27 % (+27 % de blessés, +37 % de blessés
hospitalisés).

Entre 2012 et 2016, 35 % de ces accidents (40 % des accidentsls) impliquaient urconducteur
titulaire du permis depuis moins de trois anscontre respectivement 36 % et 38 % de 2007 a 2011.

Au regard de I'évolution de l'accidentalité liée aux coteliaddictives, en particulier & la consommation de
produits stupéfiants dans le département, il parait intenet de poursuivre les efforts engagés en matiére de
prévention des addictions, de responsabilisatiencdaducteurs, mais aussi de contréles.

La conduite sous I'emprise de substances psychoactive€té définie commen enjeu impératif
du DGO 2018-2022 par la Délégation a la Sécurité Bbere.
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2.1. Accidentologie liée a 'alcool et/ou aux stuffants

| Année I Acoad ] Stupéfiants |
Nombre de personnes tuées Nombre de personnes tuées
Bas-Rhin France Bas-Rhin France
2007 15 945 8 *
2008 17 972 10 *
2009 10 1018 9 *
2010 14 963 9 522
2011 15 964 10 499
2007-2011 71 4 862 46 1021
2012 8 925 3 531
2013 10 762 0 436
2014 18 779 10 492
2015 12 866 6 501
2016 9 819 5 488
2012-2016 57 4151 24 2 448
Evolutlon,e_ntre les 20 % 15 % .48 % i
deux périodes
* chiffres non connus
. Nombre | Nombre de Nombre’de Nombre | Nombre de Nombre,de
Bas-Rhin o , blessés . , blessés
d'accidents| blessés . d'accidents| blessés :
hospit. hospit.
2007 137 198 110 26 37 24
2008 124 168 85 38 46 30
2009 105 133 63 32 37 22
2010 95 121 51 24 24 15
2011 105 142 99 42 53 42
2007-2011 566 762 408 162 197 133
2012 81 102 45 24 36 21
2013 67 93 47 16 23 16
2014 77 91 38 33 39 25
2015 66 88 39 25 34 23
2016 75 98 47 33 47 33
2012-2016 366 472 216 131 179 118
Evolutionentre les | a50, | 3305 | 479% | -19% 9% 11 %
deux périodes

Accidentologie selon la classe d’age sur la péri2@e7-2016 dans le Bas-Rhin

Age des personnes tuées dans un
accident avec alcool

5%

35%

Jo-13ans
M 14 -17ans
M 18 -24ans
M 25-50ans
O>60ans

Age des personnes tuées dans un
accident avec stupéfiants

no% 1% 6%

39%
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2.2. Bilan des actions PDASRaicool et stupéfiants de 2013 a 2016

Actions déclarées au sein du PDASR et budget globahnuel (en €)

Actions sans Actions Actions Total des | Einancement Public
PDASR| demande de financées financées . e touché
. . actions total utilisé o
financement reconduites nouvelles estimé
2013 2 5 3 10 24 226,26 € 5000
2014 2 6 2 10 6 015,35 € 12 00(¢
2015 0 7 1 8 19 349,06 € 15 00C
2016 4 7 2 13 11 170,40 € 16 00(
TOTAL 41 60 761,07 €5 48 000

*Soit 127 €/100 personnes en moyenne

Exemple d’actions menées dans le cadre de I'enjeu

Montant PDASR

Action Porteur Année . Public touché estimé
engagé
Formation d'étudiants relais en classe de BTSASSOCiation
. - el "CIRDD 2013 1 550,00 € 150
de lycées pour sensibiliser les autres étudiants B
Alsace
2013 400,00 € 500
Sensibilisation de jeunes aux addictions aux Association 2014 400,00 € 500
comportements a risque et aux conséquencesPrévention
financieres Routiére 2015 600,00 € 250
2016 500,00 € 300
2013 1 000,00 € 300
Opération Saint Sylvestre : raccompagnement EMS 2014 100000 € 300
de personnes a la sortie d'établissements de nuit 2015 1 000,00 € 215
2016 1 000,00 € 300
2013 1 000,00 € 1830
Formation d'étudiants, actions de 2014 1 000,00 € 2000
sensibilisation sur les campus et lors de soirées MGEL
étudiantes 2015 2 250,00 € 1160
2016 1 750,00 € 1130
Prévention _en_sortle d eltabllssemeAnts de nuit I;YDR!VE 2014 600,00 € 5000
avec incitation a l'auto-contréle Prévention 67
Prévention des addictions dqns les entreprises AET 2014 614,00 € 2000
de transport routier
Sensibilisation de jeunes de 15 a 25 ans sur leAssociation
risques d'une conduite sous I'emprise du "CIRDD 2016 500,00 € 500
cannabis et/ou de l'alcool (documentation)  Alsace"
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3. LES DEUX-ROUES MOTORISES

L'étude a porté sur I'évolution des accidents impliquantnasins un deux-roues motorisé (cyclomoteur,
scooter, motocyclette ou side-car).

La représentation de la mortalité routiere 2RM ds-Bhin entre 1995 et 2015 est présentée en aBnexe

La moitié des accidents mortels impliqguant un cyclomoteansdle Bas-Rhin entre 2012 et 2016 représente
des collisions avec un véhicule léger (62 %, contre 54 % Q¥ 2a 2011), dont les trois quarts se sont
produits hors intersection.

En revanche, prés de la moitié des accidents mortels inmgiiqune motocyclette dans le Bas-Rhin entre
2012 et 2016 impligue un seul véhicule, sans piéton (44 %tred43 % de 2007 a 2011), dont les trois
quarts se sont aussi produits hors intersection.

Les accidents de cyclomoteurs, a la fois corporels et netilichent surtout les 14-17 ans et les 18-24 ans,
tandis que les victimes chez les motocyclistes plust nombreuses aprés 25 ans.

Si la baisse moyenne du nombre de personnes tuées en desxmatiorisés est notable (-49%) entre les
deux DGO, la part d'usagers de deux-roues motorisés ingdigians des accidents corporels y est constante
a 27% alors gqu'ils ne représentent que 2 % ductrafi

Depuis 2014, le nombre de personnes blessées hospitakdgms/e la valeur moyenne de la période 2007-
2011 (90 par an) aprés quatre années de baissécotine entre 2010 et 2014.

Dans 16 % des cas, lors d'un accident corporel, 'usagex-dewes motorisés (qu’il soit en cyclomoteur ou
en motocyclette), est seul en cause. Pour les seules mtitiege cette part monte jusqu’a 20 %. A titre de
comparaison, les voitures sont seules en causel@dsdes cas et les cyclistes dans 1,5 % des cas.

En 2016 et 2017 le nombre d’accidents corporels est resbéestaais 10 usagers 2RM (9 motards et 1
cyclomotoriste) ont perdu la vie en 2017 contredl €n 2016 (un motard).

Stage de perfectionnement moto post-permis - Chten
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3.1. Accidentologie des deux-roues motorisés (2RM)

’Norr_]bre Usagers 2RM tués Usagers ?RM Usage_rs _ZI?M
d’accidents blessés hospitalisés
Bas-Rhin France Bas-Rhin France Bas-Rhin France Bas-Rhimancé
2007 261 | 31 056 11 1155 269 33441 131 13 101
2008 343 | 30953 11 117% 342 32875 134 13006
2009 337 | 29610 15 1278 346 31168 171 12 239
2010 271 | 26582 9 952 364, 26784 49 10 229
2011 258 | 25837 13 982 258 25944 72 9993
2007-2011 1470, 144038 59 5542 1579 150212 557 58568
2012 207 | 23216 10 845 214 23 260 41 8 749
2013 193 | 21054 8 790 203] 20819 26 8122
2014 192 | 21557 8 790 226/ 21 355 90 8 163
2015 170 | 20424 3 770 199 20 301 82 8 252
2016 211 19 931 1 734 207 19 769 91 8 120
2012-2016 973 | 106182 30 3929 1049 105504 330 41396
Evolutionentre 18s - 51 o4 | 2696 -499% -20% -34% -30% -41% -29%
deux périodes

Evolution du nombre d'accidents Evolution du nombre d'usagers 2RM tuées

(2007 = indice 100) 140 007 = indice 100)
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Accidentologie des usagers 2RM selon I'dge suéliode 2007-2016 dans le Bas-Rhin

Nombre d'usagers 2RM tués selon 'age
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3.2. Bilan des actions PDASRdeux-roues motorisés de 2013 & 2016

17% des actions PDASR ont été réalisées dans le cadre dejeat paur une consommation de crédits
égale a 16 % du budget global. Le nombre d'actions réal@éda période est resté stable. La part d'actions
reconduites n'a fait qu'augmenter mais les actions en platigjugées de bonne qualité par la cible dont les
retours positifs par mail ou par courrier sont nombreux. égard des autres enjeux, le financement utilisé
pour les deux-roues motorisés permet de touchenpetlement moins de personnes.

La majorité des actions est destinée aux usagers motards.auges, réalisées dans le secondaire,
concernent plus généralement les jeunes utilisateursfieiede cyclomoteurs, notamment dans le cadre du
programme d'éducation a la sécurité routiére préparaAttadtation Scolaire de Sécurité Routiere (ASSR).
Ce type d'actions reste encore rare alors que l'accidgi¢oties usagers de cyclomoteurs, nhotamment les
moins de 25 ans, est remarquable entre 2007 et 2016

Les actions post-permis en place, plébiscitées par lesetsagotards, sont a poursuivre. Le bilan des
actions de l'enjeu "2RM" révéle en revanche un manque dfectiestinées a I'ensemble des usagers dans le
cadre de la compréhension des régles de partage de la rolgs. r8otards sont, souvent, également des
automobilistes, l'inverse n'est pas vrai. Des actions e tpartage de la route/angles morts" devront étre
développées, en sollicitant les associations de motaedsféldérations de transporteurs (marchandise ou
voyageur).
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Actions déclarées au sein du PDASR et budget globahnuel (en €)

Actions sans Actions Actions Total des| Financement Public
PDASR| demande de financées financées . . . | touché
. . actions | total utilisé s
financement reconduites nouvelles estimé
2013 2 6 6 14 9231,01€ 2170
2014 3 6 2 11 9 154,35 € 9100
2015 0 6 6 12 15 756,09 € 7 40(
2016 2 10 2 14 15986,66 € 4 80C(
*Soit 116 €/100 personnes en moyenne. TOTAL 51 50 128,11 €% 43 000

Exemple d’actions menées dans le cadre de I'enjeu

Action Porteur Année MO“?:&;E;ASR Public touché estimé
2013 3700,00 € 100
Stage de perfectionnement a la conduite gd'un Chargé de 2014 3700,00 € 100
deux-roues motorisés mission 2RM 2015 4 000.00 € 100
2016 4 000,00 € 100
Journée transfrontaliere de la sécurité Association
routiere avec sensibilisation sur les dangetge ooy oe0 club| 2013 1 500,00 € 1200
et les nuisances liés a la circulation en ville e{eMolsheim"
en montagne
Journée de sensibilisation a la conduite en Amicales des
motocyclette par un parcours sur route et un  tards de la 2013 1000,00 € 180
autre sur plateau avec relevé des infracti ONSolice National
+ QCM 2014 1000,00 € 180
Sensibilisation de collégiens a la conduite ﬁ;?,gﬁtti'gr? 2013 300.00 € 300
(sur simulateur) d'un deux-roues motorisgs Routiere '
. 2014 1 500,00 € 800
Formation des 12-17 ans a la conduite diun I'(lgl:?:; dnee_ 2015 2500.00 € 800
deux-roues motorisés en scooter électrique ment%? !
2016 1 500,00 € 850
o ] 2013 240,00 € 100
Sensibilisation aux risques a reprendre |e
guidon aprés une longue période d'arrétlet FFMC 67 2015 1875,00 € 1339
aux bons gestes de sécurité 2016 T 420
Opération de sensibilisation des motards|SUp o . o outiere 2014 799,35¢€ 200
l'utilité du port d'une tenue adaptée a |3 .~ T 2015 124159 € 200
; Alsace-Lorraine
pratique de la moto 2016 144478 € 200
Opération "brique ta brelle" — Formation au 2015 1 500,00 € 194
contréle de son deux-roues motorisés et a la FFMC 67
détection des accessoires illégaux 2016 50000 £ 124
Sensibilisation sur la trajectoire de sécurjté EDSR 2015 464,50 € 300
des deux-roues motorisés 2016 350.00 € 150
Sensibilisation des motards a la reprise en Amicale des
main de leur deux-roue motorisé a la sortie motards de la | 2016 2 066,88 € 600
de I'hiver Police Nationale
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4. LAVITESSE ET LES OBSTACLES FIXES

4.1. Accidentologie liée a la vitesse ou aux obktadixes

OBSTACLES FIXES

La part des accidents contre obstacle fixe dans I'ensengd@dcidents corporels est en hausse, malgré une
baisse globale de ce type d’accident entre les deux DGOe ROtt2 et 2016, ils représentaient un quart des

accidents mortels.

26 % des accidents corporels contre obstacle fixe conckedes chocs contre arbre, et parmi les 10 %
d’accidents mortels survenus contre obstacles,flaamoitié concerne des arbres.

Dans le Bas-Rhin, pour la période 2012-2016, plus de la énalés obstacles fixes heurtés dans les
accidents mortels étaient des obstacles naturels (53 Btrec62 % de 2007 a 2011), principalement des
arbres (44 %, contre 47 % de 2007 a 2011), alors que cesedemmprésentent seulement le quart des
obstacles fixes heurtés dans les accidents cog@@I1%, contre 22 % de 2007 a 2011).

Année ,NO”.‘bre Personnes tuées Person}nes Pergon_ngs
d’accidents blessées hospitalisées
2007 273 30 342 167
2008 268 23 318 150
2009 258 21 337 128
2010 193 18 268 99
2011 173 20 220 119
2007-2011 1165 112 1485 663
2012 119 15 148 71
2013 127 20 160 76
2014 241 24 169 89
2015 181 11 139 79
2016 218 15 180 100
2012-2016 886 85 796 415
E"gé‘at)'(ogéfigt;‘zs'es 24 % 24 % -46 % 37 %
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Accidentologie selon le type d’obstacles fixes b&sisur la période 2007-2011 dans le Bas-Rhin

Type d'obstacles fixes heurtés de 2007 a 2011

[ Véhicule en stationnement
5% W Arbre

3%

B Glissiéere
B Batiment, mur, pile de pont
@ Support signalisation verticale ou poste appel urgence

O Poteau
3%
2%
1%
2%

W Mobilier urbain

O Parapet
22% R

B 1I6t, refuge, borne haute
4% @ Bordure de trottoir

B Fossé, talus, paroi rocheuse

Bl Autre obstacle fixe sur chaussée

-y B Autre obstacle fixe sur trottoir ou accotement
0
M Sortie de chaussée

Accidentologie selon le type d’obstacles fixes esisur la période 2012-2016 dans le Bas-Rhin

Type d'obstacles fixes heurtés de 2012 a 2016

[J Véhicule en stationnement

4% 3% B Arbre

B Glissiére
B Batiment, mur, pile de pont

9% O Support signalisation verticale ou poste appel urgence

O Poteau

3% W Mobilier urbain
1%

3%

O Parapet

B I6t, refuge, borne haute
5% @ Bordure de trottoir

B Fossé, talus, paroi rocheuse

B Autre obstacle fixe sur chaussée

B Autre obstacle fixe sur trottoir ou accotement

13%

M Sortie de chaussée
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VITESSE

Le nombre d’accidents corporels pour lesquels la vitesseite® comme facteur principal est passé de plus
de 1500 entre 2007 et 2011 & environ 750 entre 2012 et 20180 E5#2016 cependant, la vitesse excessive
ou inadaptée (au regard des conditions de circulation, ard@t#giques, etc.) était citée comme facteur
principal dans 32 % des cas d'accidents mortels.

Année ,'\'O”Fbre Personnes tuées Person,nes Pergon_n(:;'s
d’accidents blessées hospitalisées
2007 301 17 419 181
2008 381 14 485 186
2009 389 9 520 192
2010 236 14 318 114
2011 247 17 336 162
2007-2011 1554 71 2078 835
2012 177 20 228 119
2013 176 18 258 124
2014 156 19 209 104
2015 108 10 139 79
2016 146 12 211 117
2012-2016 763 79 1 045 543
Evgéf)'(ogé?ir(‘)téees'es 51 % 11 % 50 % 35 %

Victimes d'accidents avec vitesse excessive
550

1 Personnes blessées légerement
500 [ Personnes blessées hospitalisées
I Personnes tuées

—i— Nombre d'accidents corporels
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4.2. Bilan des actions PDASRvitesse et obstacles fixesde 2013 a 2016

Peu d’actions PDASR sont menées dans le cadre de cet enjezhersdles actions de contréle de vitesse
menées par les forces de l'ordre. La hausse des infractitessg enregistrées depuis 2015 (212 000 en
2016) dans le Bas-Rhin dont contrble automatiséasible (+53 % pour le seul contrdle automatisé).

Les actions financées en 2013 et en 2014 concernaient égeille la sécurité routiére installé par la
Préfecture sur le Rallye de France lorsqu'il était encorplanté en Alsace (Affluence de 40 000

personnes sur le week-end).

Peu d'actions ont été menées spécifiquement dans le cadet dejeu alors que la thématique vitesse
est abordée dans une majorité d’actions du PDA8tRgorisées jeunes et 2RM pour la plupart.

Actions déclarées au sein du PDASR et budget globahnuel (en €)
Actions sans Actions Actions Total des| Einancement Public
PDASR| demande de financées financées . .. . | touché
. . actions | total utilisé o
financement reconduites nouvelles estimé
2013 4 1 0 5 8 205,11 € 22 000
2014 2 1 0 3 8 202,00 € 30 000
2015 1 0 0 1 0,00 € 60
2016 4 0 0 4 0,00 € 180
TOTAL 13 16 407,11 €*| 52 241

* Soit 31 €/100 personnes en moyenne.

Exemple d’actions menées dans le cadre de I'enjeu

Action Porteur |Année Montant engagé Public touché estisn
Stand de prévention au village 2013 8 205.11 € 20 000
de la Mobilité et de la Sécurité| _ ’
Routiére dans le cadre du Ra”ygrefecture 2014 8202.00 € 20 000
d'Alsace '
Sensibilisation des élus, des
gestionnaires et des intervenants 2015 60
de voirie sur la prise en compte
des usagers de deux-roues FFMC 67 SF*
motorisées vis a vis des
infrastructures et de leur 2016 60
entretien

*SF : sans demande de financement
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5. LES RISQUES ROUTIERS PROFESSIONNELS (RRP)

Dans le Bas-Rhin, le nombre de victimes causées par desatsiautiers du travail a baissé entre les deux
précédents DGO (-17% de personnes tuées, -38 % de ble€s)accidents représentaient 40 % des
accidents corporels survenus dans le départemart2007 et 2011, et 37 % entre 2012 et 2016.

Les accidents recensés impliquent au moins un usager ehdjicile travail ou en mission. Les nombres
de personnes tuées ou blessées distinguent tous lesrsusapdiqués(TUl - colonne de gauche) et les
victimes concernées par un trajet professiofRBIO- colonne de droite).

Un tiers des accidents corporels et des accidents moréalsalix risques routiers professionnels est causé
par de jeunes conducteurs (titulaires du permis depuissy®r8 ans), dont les apprentis et les jeunes actifs
sont davantage susceptibles de faire partie.

Le RRP se décompose en deux risques distincts :

- le risque « mission », qui est un déplacement dans le cadtaati@ité professionnelle le salarié est sous
la subordination de I'employeur qui doit évaluer le risquepeendre des mesures de prévention avec un
objectif de sécurité de résultat,

- le risque « trajet domicile-travail », qui est un déplacetrentre le domicile et le travajlle salarié n’est
pas sous la subordination de I'employeur : évatmadiu risque est conseillée mais pas obligatoire.

La majorité des accidents corporels se prodiitnatin entre 7 heures et 9 heureg16 % des accidents
corporels de 2012 & 2016, comme de 2007 a 2G5 pause déjeuner entre 12 heures et 13 heuré8 %
des accidents corporels de 2012 a 2016, contre 7 % de 20Q/13e2@n fin d’aprés-midi entre 15 heures
et 18 heureq25 % des accidents corporels de 2012 a 2016rec8tt% de 2007 a 2011).

Les conducteurs impliqués dans des accidents professsomasident majoritairement dans le
département (97 % des accidents corporels et @2des accidents mortels de 2007 a 2011, contre
respectivement 96 % et 72 % de 2012 a 2016). En opnés du tiers des accidents corporels et des
accidents mortelssurvenus de 2012 a 2016 (contre 34 % de 2007 a 2011) impliguwgaune conducteur
(titulaire du permis depuis moins de trois ans).

Il convient de préciser que le conducteur effectuant unetragjomicile-travail ou professionnel est
responsablede I'accident dans 44 % des accidents corporéd4 &b des accidents mortels de 2012 a 2016.

Le risque routier professionnel a été défini commeain enjeu impératif du DGO 2018-2022 par la
Délégation a la Sécurité Routiéere.

37



5.1. Accidentologie liée aux risques professionnels

Nombre . Personnes Personnes
d’accidents PRI =S blessées hospitalisées
TUI PRO TUI PRO TUI PRO
2007 455 29 12 570 283 174 97
2008 476 22 12 582 325 185 109
2009 449 18 8 566 273 147 62
2010 411 15 7 514 244 136 55
2011 376 19 10 471 224 162 69
2007-2011 2 167 103 49 2708 1349 804 392
2012 285 11 5 343 184 119 70
2013 265 15 9 355 171 130 62
2014 254 16 6 317 140 92 38
2015 244 21 11 303 148 111 51
2016 268 22 8 331 161 104 40
2012-2016 1316 85 39 1649 804 556 261
Evgéﬂt;ogé?igtgees'es -39 % 17% -20% -39% -40% -31% -33%
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5.2. Bilan des actions PDASRrisques routiers professionnels de 2013 a 2016

La répartition des actions réalisées dans le cadre ded'eof@me de la consommation du budget sur 4
ans a été répartie a 70 % vers les services de I'Etat (forcd®rdee), de I'Assurance Maladie
(CARSAT), a 30 % vers les collectivités territoriales, less@aciations et les entreprises (Conseil
Départemental du Bas-Rhin, Prévention Routiére,, Afévenkit).

Les actions CARSAT concernent généralement des journéssrdgbilisation organisées a Strasbourg
et quelques interventions en entreprise. Les forces ddr¢'onscrivent leurs actions -sans demande de
financement- de contrdles des transports terrestres a teéimatique. Le nombre de personnes
sensibilisées est donc assez faible si I'on neid@resque les personnes interceptées.

Le PDASR a également financé une partie de I'achat d'un atewd poids lourd en 2015, dans le cadre
d'interventions de I'AFT, dont l'utilisation est réguéesu sein d'entreprises de transport ou de centres
de formation.

L'association Prévention Routiere intervient réguliéeetren entreprise pour sensibiliser dirigeants et
employés sur leur responsabilité civile et pénale. L'AFT ere oeuvre la charte interrégionale « Les
Yeux sur la Route » qui vise a améliorer la sécurité routity®salariés du secteur du Transport et de la
Logistique, a développer l'information sur les risques Bd'utilisation des « smartphones » au volant,
notamment auprés des nouveaux apprenants des lycées dediteash Nationale et des CFA du
Transport et de la Logistique.

Le nombre d'actions reste cependant marginal pour un risgp@rtant au regard du nombre d'accidents
du travail sur les routes du département et du nombre d'isa&Eyposeés aux professions routieres
(transport de personnes, de marchandises, loggstaqummercial, etc.).

Les opérations de contrdle avec des mesures alternatigesadittion (type sensibilisation immédiate suite a
I'interception, sans amende), en lien avec les Procureaita République, et en partenariat avec les services
de la DREAL, de la CARSAT et les forces de I'ordrat été menées.

Actions déclarées au sein du PDASR et budget globahnuel (en €)
Actions sans Actions Actions Total des | Financement Public
PDASR| demande de financées financées . e touché
: : actions | total utilisé o
financement reconduites nouvelles estimé
2013 5 3 0 8 3439,36 € 1480
2014 5 1 3 9 1 810,00 € 13950
2015 2 1 0 3 2 000,00 € 129
2016 4 0 1 5 1770,00 € 714
* Soit 55 €/100 personnes en moyenne.|  TOTAL 25 9019,36 € 16273
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Exemple d’actions menées dans le cadre de |'enjeu

Action

Porteur

Année

Montant
engageé

Public touché estimé

formation sur simulateur au
risque routier professionnel a
destination des salariés (par
groupes de 20 personnes) et d
chefs d'entreprises

Journée de sensibilisation et d¢

v

CARSAT

eS

2013

1 150,00 €

160

Journée de sensibilisation
d'éléves de CFA et de

professionnels de l'aide a
domicile au risque routier

CARSAT

2013

1 500,00 €

150

Interception de véhicules
utilitaires légers pour sensibilis
les conducteurs a la surcharge
au mauvais arrimage du
chargement

CRS

Alsace-
Lorraine

2013

<18 .
atutoroutler y
e

2014

30

SF*

30

Journée de sensibilisation de
chefs d'entreprise sur leur
responsabilité juridique vis-a-vi

s CARSAT

des conduites addictives de leurs
salariés : conférences et ateliers

2014

960,00 €

30

via un simulateur de conduite

Sensibilisation des conducteurs
et des jeunes sur les distracteurs AFT

2015/16

2 000,00 €

400

Conférences et diagnostics
interactifs sur la vigilance,
I'attention et le risque routier
professionnel, a destination de
chefs d'entreprises et d'éléves
CFA

CARSAT
de

2016

1 800,00 €

150

*SF : sans demande de financement
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6. LES USAGERS VULNERABLES — PIETONS ET CYCLISTES

Le nombre d’accidents corporels impliquant un piéton ou yoliste et leur gravité ont augmenté entre les
deux périodes, étant précisé que le comptage des accidentgld par les forces de l'ordre dans
I'agglomération strasbourgeoise est devenu pluaustif dans le courant de la période 2012-2016.

Le non-respect des regles de partage de la route est magriemt en cause dans les accidents qui se
produisent en agglomération (90 % des accidents corparels on peut également citer la problématique
d’équipements de sécurité et notamment de vighlitur les accidents les plus graves, hors agghiinar

Le nombre de personnes tuées a vélo est passéeater@®007 et 2011, a 24 entre 2012 et 2016.

Sur la période 2012-2016, 5 accidents mortels (5 piétonédicen 2012, 2013 et 2014) sont survenus sur
l'autoroute, impliquant des piétons (24 a 49 ans) sous Itigapd’alcool et de stupéfiants (alcoolémie
compris entre 1,62 g/l et 2,68 g/l), contre deuxlayériode précédente.

Les chocs les plus fréquents impliqguant des usagers vidiesraont desollisions du type piéton contre
véhicule I1éger(40 % des accidents corporels de 2012 & 2016, contre 38 %®0¥a22011) ou desollisions
par le c6té du type véhicule Iéger contre bicycledt(28 % et 26 % sur les deux périodes).

L'usager vulnérable est responsable de l'accident dangeled) est impliqué dans 40 % des accidents
corporels et 47 % des accidents mortels survenus de 2012&(20ntre 64 % et 82 % de 2007 a 2011). Il
s'agit principalement des piétons (responsables dans Bé%mccidents corporels et 39 % des accidents
mortels survenus entre 2012 et 2016, contre respawnt 40 % et 73 % en 2007-2011).

Remise de kits lumiéres vélos aux cyclistes nopésiy Strasbourg
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6.1. Accidentologie des usagers vulnérables

P|ETQN S d’:c(;)gl dbér(:ts Piétons tues Piétons blessés hozlrii(;lﬂ:és
Annee Bas-Rhin  France Bas-Rhin France Bas-Rhin France Bas-Rhimanceé
2007 161 13 114 11 534 157 13133 51 5 257
2008 179 12 791 5 550 188 12 800 60 5061
2009 187 12 498 4 502 194 12 522 51 4798
2010 163 12 120 8 488 163 12 109 34 4 596
2011 170 11 975 7 519 168 11 916 53 4 589
2007-2011 860 62 498 35 2593 87( 62 480 249 24 301
2012 146 11 301 487 139 11 258 35 4 206

8
2013 129 11 055 6 464 121 11 063 42 4 233
2014 120 11 223 5 501 117 11 229 32 4 307
1
5

2015 122 10 838 469 124 10 809 46 4 369
2016 163 10 703 560 162 10 626 44 4292
2012-2016 680 55120 25 2481 663 54 985 199 21 407

Evolution entre les
deux périodes

> 21% | -12%  -29 % -4 % 24% -12% -20% -12%

CYC|_|$TES d'I:::)cr:Ti](;Oer(re]ts Cyclistes tués | Cyclistes blesses h(cn:g:iltlzltiisés
Annee Bas-Rhin| France| Bas-Rhin France Bas-Rhin France Bas-Rhimanceé
2007 170 4 947 2 142 162 4 638 38 1614
2008 169 4 665 3 148 160 4429 34 1568
2009 186 4 658 1 162 183 4 382 34 1555
2010 153 4233 3 147 147 3985 34 1368
2011 147 4 549 1 142 139 4318 37 1425
2007-2011 825 23 052 10 741 791 21 752 177 7 530
2012 159 4182 5 165 151 3914 40 1352
2013 106 4071 3 148 100 3804 27 1355
2014 128 4412 5 160 121 4102 28 1445
2015 104 4 387 4 149 101 4 060 24 1528
2016 163 4313 7 162 155 3991 39 1453
2012-2016 660 21 365 24 784 628 19 871 158 7 133
Evolutionentreles o | 704 | 14006 6% | -21% 9% -11% 5%
deux périodes
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Accidentologie selon le mode de déplacement spétade 2007-2016 dans le Bas-Rhin

Mode de déplacement des usagers
vulnérables tués entre 2007 et 2011

22%

Mode de déplacement des usagers
vulnérables tués entre 2012 et 2016

O Piétons
H Cyclistes

8%

49% 51%

Mode de déplacement des usagers
vulnérables blessés entre 2007 et 2011

Mode de déplacement des usagers
vulnérables blessés entre 2012 et 2016

O Piétons
H Cyclistes

48%
52%

49%
51%
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6.2. Bilan des actions PDASRusagers vulnérables de 2013 & 2016

Le budget annuel global dédié aux usagers vulnérablessétstable entre 2013 et 2016, dans le méme
temps, l'accidentologie des usagers vulnérablésbalgment baissé.

Les actions portées par les associations ont été plus nosez€45 % des actions) que celles portées
par les collectivités, qui touchent cependant uslipyplus large.

Actions déclarées au sein du PDASR et budget globahnuel (en €)

Actions sans Actions Actions Total Financement Public

PDASR| demande de financées financées des .. | touché

. : ) total utilisé s

financement reconduites nouvelles actions estimé
2013 6 6 5 17 9236,06 € 23700
2014 5 8 9 22 12 043,80€ 43000
2015 2 2 3 7 6 650,00 €| 10 700
2016 1 8 8 17 9607,35€ 20500

TOTAL 63 37 537,21 €% 97 900

*Soit 38 €/100 personnes en moyenne.

Centre permanent d’éducation routiere de Strasbolfginau
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Exemple d’actions menées dans le cadre de I'enjeu

mise en situation

Montant
Action Porteur |Année PDASR Public touché estimé
engageé
Atelier peleagogl_que_ de mecgmqu&ssociaﬂon 2013 100,00 € 1 560
sur cycle : sécurisation du vélo et Bretz'Sell
du cycliste relzoelle 2014 | 300,00 € 560
Marquage et controle technique | Association
des vélos d'étudiants et de scolaif€ADR 67" AU 00 S
Contréle des organes de sécurite Ville de 2013 150
des cycles a la sortie des colléges 2014 SF* 150
Haguenau
de Haguenau 2015 200
Village de la sécurité routiere : 2013 250000 € 8000
sensibilisation aux dangers de la ’
. . EMS

route via des ateliers et des
simulateurs 2014 2 000,00 € 3000
Atelier conducteurs pour les Automobile 2013 500,00 € 80
"seniors" sous forme d'auto- Club 2014 700,00 € 80
évaluation Association 2015 2100.00 € 94
Expérimentation decor_n,pteur de EMS 2014 1 500,00 € NQ*
temps aux passages piétons
Sensibilisation théorique et Association 2014 500,00 € 0
pratique au risque routier des Prévention| 2015 500,00 € 60
seniors Routiére 2016 500,00 € 60
Initiation aux bases de la
mécanique sur cycles dans certains
quartiers de Strasbourg : Bretz'Selle| 2015 450,00 € 300
sensibiliser sur I'entretien régulier
d'un cycle
Sensibilisation des cyclistes au 2015 2 500.00 € 10 000
respect du Code de la Route, & '
l'usage des systemes d'éclairage et EMS

g ystem g 2016 1000,00 € 1000
aux risques associés
Sensibilisation des usagers de la
route sur les angles morts par un&FMC 67 | 2016 200,00 € 300

*SF : sans demande de financement *NQ : non qfiabte
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7. LES SENIORS

Les accidents impliquant des usagers vulnérables agés drs6ét plus représentaient 24 % des accidents
corporels et 39 % des accidents mortels impliguant deseusagiinérables dans le Bas-Rhin, alors que
cette tranche d'age représente 19 % de la popnl&aocaise (donnée INSEE 2016).

Il existe une sur-représentation des personnes de 65 amgsepar rapport a leur part dans la population
francaise dans les accidents corporels du Bas-Rhin. Elgsmpliquées dans 30 % des accidents corporels
survenus entre 2012 et 2016 et dans la moitié ci@dents mortels.

Alors qu’elles représentent 19 % de la population frarggdes personnes de 65 ans et plus sont impliquées
dans 24 % des accidents corporels et 39 % deseadsithortels.

Les seniors sont responsables damsdéié des accidents qui les impliquent entr@012 et 2016.

Les seniors (Agés de 65 ans et plus) ont été définbmme un enjeu impératif du DGO 2018-2022 par
la Délégation a la Sécurité Routiere.

Action de sensibilisation seniors - Centre des estalu permis de conduire de Strasbourg Polygone
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7.1. Accidentologie des seniors dgés de 65 & 74 ans

Nombre : . . . Seniors
daccidents Seniors tués Seniors blessés hospitalisés
Bas-Rhin France Bas-Rhin France Bas-Rhin France Bas-Rhinmancé

2007 97 7 165 7 356 46 4 051 27 1892

2008 94 6 586 2 282 54 3691 27 1714

2009 105 6 522 5 289 55 3590 20 1636

2010 87 6 056 3 264 54 3404 22 1491

2011 93 6 038 4 280 47 3 307 19 1532
2007-2011 476 32 367 21 1471 256 18 043 115 8 265

2012 73 6 072 1 262 40 3476 19 1 607

2013 67 5845 4 254 37 3360 13 1558

2014 70 6 314 4 284 42 3611 14 1639

2015 63 6 407 2 312 39 3589 20 1679

2016 99 6 818 6 320 51 3 856 20 1823
2012-2016 372 31 456 17 1432 209 17 892 86 8 306

E"O‘I’é‘ff)'(ogé?i’:gzs'es 22% | 3% | -19% -3% -18% -1% -25% 0,5%

Evolution du nombre d'accidents corporels
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7.2. Accidentologie des seniors agés de 75 andust p

Nombre . . . . Seniors
daccidents Seniors tués Seniors blessés hospitalisés
Bas-Rhin France Bas-Rhin France Bas-Rhin France Bas-Rhianceé

2007 68 6 586 5 528 38 4274 16 2281

2008 80 6 135 4 532 49 3936 24 2101

2009 71 6 376 3 509 49 4 044 18 2141

2010 65 5 855 4 503 45 3736 16 2020

2011 60 5 895 6 479 43 3721 18 2 000
2007-2011 344 | 30847 22 2 551 224 19261 92 10 543

2012 51 5553 5 484 34 3543 9 1823

2013 47 5323 4 434 26 3323 11 1794

2014 51 5 660 2 490 33 3516 13 1900

2015 51 5576 2 519 27 3479 16 1938

2016 81 5 586 8 566 48 3523 18 1967
2012-2016 281 | 27 698 21 2 493 168 17 384 68 9422

E";{'a‘:t)'(ogéfi’;tgz;es 18% | -10%| 5% 2% -25% -10% -26% -11%

Evolution du nombre d'accidents corporels
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LES ENJEUX RETENUS

Au vu de ces éléments d'analyse, le comité degma décidé de retenir les 8 enjeux suivants :

DGO 2018-2022 - 8 enjeux
Risques routiers professionnels
Jeunes (14-29 ans)
Seniors (plus de 65 ans)

Deux roues motorisés

Piétons et cyclistes

Vitesse et obstacles fixes

Conduite apres usage de substances psychoactiees! (atupéfiants)

Distracteurs

1. Les risques routiers professionnels

Le nombre de victimes causées par des accidents routieravdil ta baissé entre les deux périodes étudiées
(-18% de personnes tuées, -39 % de blessés), ils repriesgnt@pendant encore 40 % des accidents
corporels survenus dans le département entre 2Qt¥L&, contre 37 % entre 2012 et 2016.

Les actions d'information des dirigeants d’entreprise lsur responsabilité, civile et pénale, et sur leurs
obligations en matiére de prévention du risqueieosteront poursuivies.

La mise en place d'actions de prévention d'ordre techniquéhiCules, équipements), organisationnel
(gestion des déplacements, communication avec les paysaem déplacement), et de sensibilisation a
destination de leurs salariés dans leurs entreprisesiftaatiengagement des entreprises en faveur de la
sécurité de leurs salariés. La signature de chartes deitéémutiére est un bon exemple d’action aisée a
mettre en ceuvre.

Pour les aider dans cette démarche, les pouvoirs publigsameen place des outils d’information (rappel
des obligations réglementaires, annuaire des presttawvec présentation sommaire de leur offre de
service, et autres numéros utiles, partenariatsilples, bonnes pratiques d’entreprises, etc..).

La démarche de prévention des entreprises peut égalemerné&buragée par le bénéfice d’'une minoration
du taux d’accident de trajet (jusqu'a 75 % de réduction)enbe sur dossier et pour laquelle les entreprises
bénéficiaires doivent rendre compte de leur actigpres de la Carsat.

Les caisses d’assurances seront des relais utiles danfusiati de I'information et 'amélioration de la
connaissance des entreprises qui devront faire preuveadsp@irence et de partage vis-a vis de leurs
pratiques en la matiere.

Les opérations de contrble avec des mesures alternatigesadttion menées par le passé seront désormais
menées a destination de différentes catégories d’usagefsspionnels. Selon gu’elles soient menées a
destination des VUL, des PL ou des vélos/scooter, il comrenl’adapter le contenu du message et le lieu
de l'interception (réseau secondaire, autoroutkemurbain).

Enfin, les spécificités de la circulation des engins adesaur le réseau routier doivent conduire a une prise
de conscience du risque et une responsabilisatexinmales de la profession.

Il conviendra dés lors de veiller au respect du code de leermatis aussi a la bonne visibilité des convois
lents ou & ne pas laisser circuler sur la voieigubldes conducteurs inexpérimentés.
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2. Les jeunes

Malgré deux fortes hausses du nombre de jeunes tués en 2@h22€14, I'accidentologie des jeunes est
globalement en baisse depuis 2007. Un accident sur deuiqumiti un jeune de moins de 25 ans entre 2012
et 2016 et pres de deux accidents mortels sur cing, alors efte ttanche d’age représente 30 % de la
population frangaise (donnée INSEE 2016). Un effort paligc doit étre mené envers les étudiants et les
jeunes professionnels sur 'ensemble du territoire.

Une fois sorti du cadre scolaire ou de I'entreprise, les agss sont en effet difficiles a faire passer aupres
des jeunes. Difficulté d’autant plus grande lorsque l'oelagne des centre-villes et des grandes
agglomérations.

Il est primordial d’élargir le champ des acteurs et de se domes moyens de faire plus de prévention.
Communiquer sur les outils existants aupres des acteuesidént et la cible jeune (relais locaux, missions
locales, médias alternatifs, radios), et recruter despns les centres socio-culturels, les universités, les
associations étudiantes ou intercommunalités, petusettra de créer de nouveaux partenariats.

L'action de I'Education Nationale dans le cadre du contmuéducatif doit donc étre complétée par des
interventions réguliéres, en milieu scolaire et en dehoexées par les pouvoirs publics et les partenaires
associatifs.

Les actions de masse dans les lieux publics et/ou festifgedbien dépit du nombre de jeunes ciblés,
permettre l'accés a une information importante aomente.

La sensibilisation des parents et les formations post-isguour les jeunes conducteurs doivent en outre
étre renforcées.

3. Les seniors

Entre 2012 et 2016, les accidents impliquant des usagengnallles agés de 65 ans et plus représentaient
24 % des accidents corporels et 39 % des accidents martglgjuant des usagers vulnérables dans le Bas-
Rhin (respectivement 33 % et prés de 50 % si I'on étend ly@eaaux 60 ans et plus), alors que cette
tranche d'age représente 19 % de la populatiorgéiaa (donnée INSEE 2016).

Les seniors (personnes de plus de 65 ans) sont un publicildiffi toucher, or les statistiques montrent leur
vulnérabilité et la nécessité de les sensibilidarsecurité routiére.

Les mairies, assureurs et associations semblent un réfiasce. Cependant, le corps médical et les proches
ont également un réle a jouer dans la prise decgemse des risques inhérents a I'age.

Assurer ses déplacements en toute sécurité est essentiginggserver son autonomie, particulierement dans
les territoires ruraux. La volonté de tous les partenaies’dngager davantage sur ce champ est réelle.
Certains, telle I'association Atout’Age (portée par lanrégime CARSAT-RSI-MSA), y consacrent déja
d'importants moyens. Il parait nécessaire de trouver unergye entre les acteurs pour mailler au mieux le
territoire et optimiser les moyens.

Afin gu’ils puissent continuer a se déplacer, les seniotesoin d’étre informés de I'évolution des régles
du code de la route, des véhicules (boite automatique, vélssistance électrique...), des infrastructures
(giratoires, pistes et bandes cyclables...). Lorsque Hlebl@mes physiques deviennent trop importants, la
sensibilisation doit évoluer vers la prise de conscienaes culpabiliser, et la proposition de solutions
alternatives.

4. Les deux-roues motorisés

Les indicateurs de I'accidentologie des deux-roues nmedsridans le Bas-Rhin ont baissé sur la période
2012-2016. Le nombre de personnes tuées a diminué de 92 &isda&pill pour tendre vers un nombre
réduit de victimes (3 en 2015, 1 en 2016). Le nombre de peesoblessées a diminué de 43 % depuis 2010
notamment, exception faite de 'année 2014 qui a enregisieéhausse de pres de 250 % du nombre de
blessés hospitalisés, niveau qui s’est maintenu les dengeansuivantes. Le nombre de victimes décédées
en moto a lui fortement augmenté en 2017.

Entre 2007 et 2011 comme entre 2012 et 2016, 27 % des acxidergorels survenus dans le Bas-Rhin
impliqguent un deux-roues motorisé, cette catégorie desamw représente pourtant que 2 % du trafic
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(données 2012).

Les actions post-permis en place, plébiscitées par lesetsagotards, sont a poursuivre. Le bilan des
actions de I'enjeu "2RM" révéle en revanche le manque diztiestinées a I'ensemble des usagers dans le
cadre de la compréhension des regles de partage de la rolgs. i8otards sont, souvent, également des
automobilistes, l'inverse n'est pas vrai. Des actions ple tpartage de la route/angles morts" pourraient étre
développées, en sollicitant les associations de motaedsféidérations de transporteurs (marchandise ou
voyageur).

5. Les piétons et cyclistes

Le nombre d’accidents impliquant au moins un piéton ou udistgca diminué de 20 % entre la période
2007-2011 (1685 accidents) et la période 2012-2016 (13BI@ette tendance est comparable avec celle de
I'accidentologie générale du département, la part desdants corporels impliquant un de ces usagers
vulnérables a augmenté d’'une période a I'autre avec 33 %aat@dents corporels entre 2007 et 2011 (17 %
avec piétons et 16 % avec cyclistes), contre 38 % entre 202016 (19 % avec piétons et 19 % avec
cyclistes).

Si I'on note un nombre équivalent d’accidents corporeldrggdiquant en 2016 (328) et en 2007 (331), le
nombre de personnes tuées a pied (35 en 2007-2011 et 25 ef2@DdPou a vélo (10 en 2007-2011 et 24
en 2012-2016), a évolué de maniére trés signifieati

Les mesures présentées suite au comité interministéri@ljdavier 2018 tendent a protéger davantage les
piétons, par la mise en ceuvre d’aménagements aamdlieur visibilité notamment.

La formation et 'accompagnement des usagers a la pratigua bicyclette et des véhicules a assistance
électrique (vélos, gyropodes), est un enjeu impoka matiere de partage de la route.

6. La vitesse et les obstacles fixes

a) La vitesse:

L'accidentologie liée a la vitesse excessive est égaletesmaianciellement a la baisse, a I'exception d’'une
augmentation du nombre de blessés en 2013. Depuis 2010 t@paoailleurs une variation importante de
la gravité des accidents liés a la vitesse, notamment enia®goerne la part des personnes tuées (30 % des
victimes en 2010 contre 48 % en 2012, 39 % en 2024 % en 2016).

29 % des accidents corporels étaient liés a lasétentre 2007 et 2011 contre 21 % entre 201216t 20

b) Les obstacles fixes :

Les accidents corporels contre obstacles fixes représed®% des accidents survenus dans le Bas-Rhin
sur la période 2007-2011 contre 25 % sur la péraide-2016.

Il convient également de noter que cette accidentalité awcame forte hausse au cours du dernier DGO
(+83 % entre 2012 et 2016), alors qu’elle suivait gourbe descendante depuis 2007 (-37 % en 2011).

Entre 2007 et 2011, plus de la moitié des obstacles fixesdéwdans le cadre d’accidents mortels étaient
des obstacles naturels (52 %, contre 53 % de 2012 a 201®)igalement des arbres (47 %, contre 44 % de
2012 a 2016), alors que ces derniers représentent moins @t d@s obstacles fixes heurtés dans les
accidents corporels (22 %, contre 26 % de 201218)20

Le nombre d’accidents corporels liés a la vitesse ou auxaolest fixes dans le département a baissé
fortement entre 2007 et 2011 (-27%) et a enregistré uneddgrrsse au cours du précédent DGO (+4 % en
2016).

Les fondamentaux de I'adaptation de la vitesse aux conditie circulation et aux infrastructures devront
étre rappelés au cours de chacune des interventions denpiokvéénergie cinétique, temps de réaction,
distance d'arrét, distance de freinage, accéléradiécélération).
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7.La conduite sous I'emprise de substances psychoasti

Le nombre d’accidents liés a la consommation d’alcool sfoent baissé entre les deux précédents DGO (-
45 %), entrainant une baisse significative du nombre deopeles tuées (-40%), blessées (-50 %) et blessées
hospitalisés (-57%). La méme tendance est obsexvéé/eau national.

Concernant les stupéfiants, on note une hausse du nombceidBats entre 2007 et 2016 dans le
département, (+27 % d’accidents, +27 % de blessés, +3& Btedsés hospitalisés), alors que le nombre de
personnes tuées a baissé de 37 %.

Globalement, la part des accidents liés a la conduite seuplise d’alcool ou aprés prise de stupéfiant est
restée stable sur les deux précédents DGO, représent&hidb4 accidents corporels survenus dans le Bas-
Rhin.

Bien que peu d'actions aient été réalisées dans le cadreegtefpenjeu, la thématique a été reprise dans des
actions de sensibilisation & destination des jeone=n entreprise.

Au regard de I'évolution de 'accidentalité liee aux coteuaddictives, en particulier a la consommation de
produits stupéfiants dans le département, il faut de potresies efforts engagés en matiére de prévention
des addictions, de responsabilisation des condis;teais aussi de contréles.

8. Les distracteurs

Qu’elle soit auditive (I'attention est détournée par ce tie entend), visuelle (I'attention est détournée par
ce que l'on voit), physique (I'attention est détournée parqeie I'on fait) ou cognitive (I'attention est
détournée par des pensées), la distraction estesdilrypovigilance chez I'usager de la route.

L'utilisation du téléphone & la main, des dispositifs d'émoa I'oreille, les conversations téléphoniques via

les dispositifs intégrés aux véhicules, 'utilisation dgstemes de navigation GPS, mais aussi la fatigue ou
les émotions trop intenses, comme la colére ou I'anxiétibudéent I'attention des usagers de la route et de

leur conscience du risque.

L'utilisation du smartphone ou du GPS en situatilerconduite multiplie le risque d’accident par 23!

La dépendance aux nouvelles technologies s'invite déssrand’intérieur de véhicules. Méme lorsque
l'usager n’utilise plus directement son smartphone, sdrcute est bien souvent connecté et le soumet aux
mémes sources de distraction.

Cela génére des paradoxes de sécurité dans l'esprit et lpoctement des usagers, et de nouvelles
problématiques a considérer dans notre plan diesalucatives, préventives et répressives.

L'éducation et la prévention dés le plus jeune age doit ptarende développer le bon sens et le civisme,
premiers équipements de sécurité sur la route. Le bon spedi@p la prudence, a supprimer les facteurs de
risques. Nous devons inculquer les fondamentaux du tempgatgion et des distances de freinage, et
adapter nos discours a la modernité de I'audience (télgeh@nts d’applications mode conduite, stationner
pour téléphoner ou régler son GPS, anticiper les comportenderisque, se positionner sur la voie publique,
temps de repos, prévoir ses trajets...).

Les piétons et les cyclistes, dont la vigilance est d’aupdud nécessaire gu’ils sont vulnérables seront une
cible a ne pas négliger. Une attention particuliere seréépasur les dangers liés a l'activité des livreurs

coursiers a vélo, qui se développe de maniére exponentelleone urbaine, et réclame une offre de

formation par les franchises comme par les acteurs locaua décurité routiere (respect du code de la

route, conduite avec smartphones a la main, irtédterenjeux économiques).

L'action des forces de I'ordre va continuer pour lutter certe fléau. Le fait de consulter ou manipuler son
téléphone est passible d’'une amende de 135 € et d'un re¢r8ipdints du permis de conduire. La treizieme
mesure du comité interministériel de sécurité routiére ganier 2018 vise a assortir cette sanction d'une
suspension de permis de conduire lorsque l'automobilistereet une ihfraction menacant la sécurité
d'autrui " tandis gu'il tient son téléphone en main.
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LES ENGAGEMENTS PRIS

1. LES ORIENTATIONS D’ACTION GENERALES

La lutte contre les comportements a risque passe d’abordreapolitique d’éducation et de prévention en
direction des publics scolarisés, et par une politique asibisation de tous les usagers. Le discours est
d’autant plus pertinent que la connaissance est fine etdg®mns de communication adaptés. Les dispositifs
de contréles jouent cependant un rdle prépondérant darenueat, et il est primordial d’engager nos forces
et nos compétences pour ensemble améliorer la connaissaomt®ruire et entretenir des infrastructures
routieres de bonne qualité, éduquer les jeunes et les maime$ au civisme et au partage de la route, et
controler.

Axe 1 : Amélioration de la connaissance

- Améliorer la connaissance de l'accidentalité par catégdiisagers et par enjeu afin de mieux cibler les
opérations de contrble et les actions de prévention (etadis de cartographie, échanges de données entre
les partenaires institutionnels, information pubéy

- Promouvoir et valoriser les actions de prévention etdiméntion de I'Etat et des collectivités (publication
du PDASR, informations par les gestionnaires, outils axits), notamment aupres des intercommunalités et
des relais locaux

- Diffuser les coordonnées et fonctions des interfeurs sécurité routiere locaux (boites a owitguaires)

- Fiabiliser des données relatives aux accidents (renggjesdes Bulletins d’analyses d’accidents Corporels,
étude des proces-verbaux et circonstances d'adsidamlyse de I'accidentologie du département)

Axe 2 : Infrastructures

L'amélioration des infrastructures routiéres, a trav&stion des pouvoirs publics, contribue a renforcer la
sécurité des usagers :

- Améliorer I'accés aux infrastructures routieres et not@nt aux transports en commun pour les personnes
a mobilité réduite

- Veiller & la bonne lisibilité des aménagemenign@isation horizontale et verticale)

- Veiller au bon entretien des infrastructures par les geatires de voirie (fauchages, états de la chaussée,
mises en peinture, viabilité hivernale)

- Mener une politique locale de réduction des obstacles fixdnérente dans le respect des textes validés par
le 1égislateur

- Concerter les projets d’aménagement routiers de séauritéie d’assurer leur cohérence et une meilleure
compréhension des usagers (bureaux d’études, CEREM®eil départemental, services de I'Etat)

- Promouvoir les missions du conseil départemental en mneati€ conseil et de validation des aménagements
routiers en et hors agglomération auprés des twiles du département

- Mettre en valeur les bonnes pratiques en matfi@aménagement des infrastructures

Axe 3 : éducation — sensibilisation — formationnformation

- Développer de nouveaux modes de communicatioer(altives a la sanction, réseaux sociaux, ...)

- Développer et soutenir des réseaux de référents sécatt@ne dans les intercommunalités, les réseaux
d’acteurs sociaux, et toutes structures désiraliaeguérir cette compétence

- Augmenter le volume d’actions de prévention, d’éducadbde contrbles dans les Quartiers Prioritaires de
la Politique de la ville et en dehors des grandgsoamérations

- Renforcer I'action de I'Etat par une communicatiocale soutenue et transparente

54



Cette action se traduira notamment par la réalisation daamepagne de communication sur le théme de la
consommation de stupéfiants, la diffusion hebdomadaiiafatmations sur les réseaux sociaux du
département ou encore la création de nouveaux partenaxiatsdes médias alternatifs et des associations
locales pour une mise en valeur plus importante des mesdagEcurité sur les événements organisés dans
le département.

Axe 4 : contrble - sanction

L'arsenal répressif joue un r6le prépondérant dans la bdtdre les comportements dangereux comme les
exces de vitesse, principale source des accidents de la avet I'alcool et les stupéfiantke rble des
forces de I'ordre au travers des contrOles réatisgtera essentiel pour faire évoluer les compatesn
Une attention particuliere sera portée aux problématigmesrgentes liées a I'utilisation du téléphone
en situation de conduite, en voiture ou en vélo.

La politique de déploiement des radars automatiques agerind’étre menée pour lutter contre la
délinquance routiére, en premier lieu sur les axes les posl@entogénes du département, aux abords des
chantiers routiers, et au cas par cas dans certaines &agaile bourg, lorsque les aménagements routiers de
sécurité existent, mais ne suffisent pas a chdegeromportements et baisser le niveau d’insécurité

Enfin, le préfet et les procureurs de la République contioniea travailler, ensemble, & la mise en place de
stages de sensibilisation, alternatifs aux sanctionsr, ges infractions préalablement ciblées et de nature
contraventionnelle.

Dans cette optique, des actions d’alternative a la sancticourt terme pourront étre proposées dans le
cadre des différents enjeux du DGO. L'abandon des pousspieales relevant cependant de la seule
opportunité donnée au Ministére public, il ne saurait éakdé de maniére pérenne pour quelqu’infraction
gue ce soit et demeurera exceptionnel des lorbayura été validé par le Parquet.
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2. LES ORIENTATIONS D’ACTION PAR ENJEU

2.1 Le risque routier professionnel

Améliorer la connaissance des entreprises et des orgasigitassurance maladie a l'aide
d’une cartographie des données d’accidentalité

Poursuivre la sensibilisation des chefs d'entreprisaslewr responsabilité civile et pénale et
favoriser des actions de maitrise du risque trajet app¥epriy compris lors des déplacements
domicile-travail

Mener des actions relatives a l'usage des véhiculesairdlg et des cyclomoteurs et cibler des
actions aupres des populations de jeunes en afgs@ye a un métier (CFA, lycées professionnels)

Renforcer la prévention auprés des salariés et des emyopar rapport a I'utilisation du téléphone
portable et sur les risques lors de trajets domieifravalil

S’engager en faveur de la sécurité de ses salariés pardéaemiplace de plans d’actions relatifs au
risque routier (signature de chartes, journées de foomstiengagements sur les communications,
entretien des véhicules, ...)

S’assurer du respect des regles en matiere de temps deiteouiduchargement (arrimage, poids des
véhicules), d’équipement des veéhicules et de tramsie personnes

2.2 Les jeunes

Développer les actions de prévention a destination desegecollégiens sur les thématiques piétons,
cyclistes et transports en commun (partage deuteydéplacements autonomes, voir et étre vu)

Développer des actions de formation a la sécurité routians I'enseignement supérieur, les centres
de formation d'apprentis et auprés des jeunesgsioienels

Privilégier I'acces a une information marquantéestateliers pratiques
Inviter des victimes de la route a venir témoigtketdeur histoire personnelle

Associer les parents aux actions a destination du publicgeet inciter a la formation des jeunes
conducteurs, notamment par le biais de I'appresgissanticipé de la conduite

Sensibiliser sur les risques liés a la vitesse et aux oOlestdixes, par I'apprentissage des notions
relatives a I'énergie cinétique et a la décélératiar exemple

Continuer les actions de prévention sur I'alcool et lepddiants par la promotion de 'auto-controle
et la valorisation du « conducteur désigné », ainsi qud'ssage du téléphone portable et autres
« distracteurs » lors des déplacements

Développer et soutenir le réseau de référentgis€cautiere dans les associations étudiantes

2.3 Les seniors

Améliorer la connaissance sur l'accidentalité des senidralisation de brochures spécifiques a la
tranche d’age (statistiques, coordonnées de personngsures, éléments d’'information pour les
proches)

Développer les partenariats (collectivités, professeéds, milieu médical et associations, centres
socio-culturels) pour des actions d’'information aupres sleniors sur des thématigues comme le
code de la route, les effets du vieillissement, les risqués dux médicaments, les nouvelles
réglementations (équipements obligatoires de ségumierdictions, partage de la route)

Développer les actions a bas codt et les porteesuerritoires

Sensibiliser les médecins pour gu’ils abordent des messdg sécurité routiere pendant leurs
consultations

Renforcer I'offre de formation théorique et pratique coenles ateliers de remise a niveau code de

56



la route, audits de conduite, stages vélos dont vélos atasses électrique, anticipation des
déplacements (définition d’itinéraires, éviter les rigguconnaissance des réseaux transports en
commun, applications smartphone,...)

Renforcer les contrdles d'infractions générant des 8doa a risque (stationnement double-file,
utilisation des trottoirs par les cyclistes, ...)

2.4 Les deux-roues motorisés

Former les usagers au partage de la route et les informetasuulnérabilité des deux-roues
motorisés

Poursuivre et renforcer les actions d'information et desdslisation a destination des deux-roues
motorisés par la promotion d'une meilleure visibikt par des équipements de protection adéquats

Renforcer la formation des conducteurs de deux roues mégry compris jeunes conducteurs,
notamment par des actions post-permis

Former les usagers des deux-roues motorisés aux suesidiis a l'alcool, aux stupéfiants, a la
vitesse et a l'utilisation de distracteurs (télémhportable, casque avec musique ...)

Développer 'information sur les regles de confidénalu matériel et des équipements de protection

2.5 Les piétons et cyclistes

Renforcer les actions d'information et de sensibiligatialestination des usagers vulnérables par la
promotion d'une meilleure visibilité et d'une meiite protection en milieux urbains et non urbains

Informer, rappeler les regles de partage de la route (mlacghacun, risques et sanctions encourus,
dangers liés a l'utilisation des distracteurs,.gtc.

Associer les associations cyclistes aux actions et néibax destinées aux autres catégories
d'usagers

Poursuivre les actions de «contrble technique » dessvé@o établissements scolaires et
ponctuellement sur la voie publique

Développer les actions de formation adultes abesdu vélo y/c a assistance électrique
Augmenter la visibilité des piétons aux abords pessages protégés
Développer les itinéraires dédiés et encadrés lpsyjeunes (pedibus, vélobus)

Renforcer la protection des piétons mal ou horamby par des aménagements sonores et/ou tactiles

2.6 La vitesse et les obstacles fixes

Améliorer la pertinence de la localisation des opératamsontrdle a I'aide d’une cartographie des
données d’accidentalité

Développer des actions d’alternatives a la sanction peairifractions (stage de sensibilisation en
milieu hospitalier, rencontre de personnes accidentées deute, aide aux collectivités pour le
montage d’actions de prévention ...)

Recenser et réduire les obstacles fixes sur &atesecondaire, favoriser les dispositifs fusibles

Inviter les gestionnaires de voirie a mettre en ceuvre desurae de cohérence de limitation de
vitesse et des mesures de traitement des obslaigesux

Promouvoir I'éco-conduite

Etudier I'impact de la baisse de la vitesse maximale aséerisur les voies bi-directionnelles sans
séparateur médian a 80 km/h sur I'accidentalitédémentale

Avoir une politigue de communication plus transparenteadvis du contréle sanction automatisé
(implantations, statistiques infractions, accideét#p
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2.7 La conduite sous I'effet de substances psychivas

Améliorer la connaissance sur les accidents avec alcoost@péfiants et notamment leur
localisation, en travaillant sur les indicateurd’@bservatoire Départemental de Sécurité Routiére

Développer des actions d'alternatives a la sanction psaiirifractions (stage de sensibilisation en
milieu hospitalier, rencontre de personnes accidentéea deute, aide aux collectivités pour le
montage d’actions de prévention ...)

Développer une campagne de communication locale surdgaeas liés aux addictions, notamment
les stupéfiants

Continuer les actions de sensibilisation dans les liewtiffe et les entreprises, et lors de
manifestations (y compris sportives).

Impliquer les organisateurs d’événements, les étaltisaés de nuit et les comités d’entreprises
dans la prévention (chartes, mise a dispositiomalriel, co-voiturage ...)

Développer linformation sur les diverses conséquengEsufiaires, judiciaires, matérielles,
humaines) des pratiques addictives,

Promouvoir I'auto-contrdle et valoriser le prineigu conducteur désigné

Développer les partenariats avec les débits de boissammmlmées pour généraliser la mise a
disposition d’éthylotests et le développement dienst conjointes de prévention

Renforcer les contréles relatifs au respect des obligatide mise a disposition d’éthylotests auprés
des établissements de nuit

2.8 Les distracteurs

Améliorer la connaissance de I'accidentologie &daisage des distracteurs

Sensibiliser sur les dangers de l'inattention liée a Qesales distracteurs dés I'école primaire
(déplacements a pied, a vélo puis en 2RM et voiture, utiisadu casque ou de l'oreillette pour la
musique ou les conversations téléphoniques)

Développer des actions d’alternatives a la sanction éstigsensibilisation en milieu hospitalier,
rencontre de personnes accidentées de la route, aide destivities pour le montage d’actions de
prévention, stage de conduite sur piste, ...)

Améliorer la lisibilité des itinéraires routiers (rédimt des pollutions visuelles, signalisation
abusive, publicité)

Encourager les entreprises a supprimer les coaens téléphoniques en situation de conduite
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SUIVI ET EVALUATION DU DGO

La poursuite de l'action menée par les pouvoirs publicsptEmia une dynamique partenariale nouvelle,
doit permettre d’'étoffer le catalogue d’outils au servieeld prévention, en matiére de sécurité routiere, a
destination des usagers de la voie publique.

L'évaluation des résultats obtenus dans les 5 prochaineéeanpermettra d'évaluer la pertinence des
orientations qui auront été prises et d’adapter, le casaith@otre action, afin de gagner en efficacité
aupres des cibles définies par enjeu.

L'analyse réguliere de l'accidentologie et des infracsia@ommises sur le territoire permettra, outre le
renforcement du travail collaboratif entre les service$Hmt et les collectivités, d’ajuster les objectifs du
DGO, décliné annuellement par le Plan Départemental distide Sécurité Routiére et son cahier des
charges.

Le renouvellement des porteurs de projets et des actionssdép dans le cadre du PDASR traduira le
respect de leurs engagements par les partenaimggobeurs.

Les productions nécessaires a I'amélioration de la copaat® et les efforts a faire en matiére de
communication seront évalués par le biais de résnile groupes de travalil.

Les groupes formés dans le cadre de la démarche d'élabodatiprésent DGO seront ainsi maintenus et se
réuniront deux fois par an au moins. A compter de 2019, lesmtraissus de ces réunions seront présentés
au comité de pilotage une fois par an, au secome stee.

L'analyse des indicateurs de suivi ci-apres définis petmaenfin d’évaluer, annuellement, I'accidentologie
de chacun des enjeux retenus pour le prochain gemut :

1) le Risque Routier Professionnel

e part des accidents corporels « professionnels » (nmssitrajet) parmi I'ensemble des accidents
corporels du département

e part des accidents mortels « professionnels » (missidrajet) parmi I'ensemble des accidents
mortels du département

2) les Jeunes

» part des accidents corporels impliqguant un usager age de2®mns parmi I'ensemble des accidents
corporels du département

» part des accidents mortels impliquant un usager agé de ®5aa2 parmi I'ensemble des accidents
mortels du département

» part des victimes agées de 15 a 29 ans par rappeut poids démographique
3) les Seniors

e part des accidents corporels impliquant un usager agé da$bt + parmi 'ensemble des accidents
corporels du département

» part des accidents mortels impliquant un usager agé de $8tan parmi 'ensemble des accidents
mortels du département

» part des accidents corporels impliquant un piéton ou utistgcagé de 75 ans et + parmi 'ensemble
des accidents corporels du département

» part des accidents mortels impliquant un piéton ou un siefgé de 75 ans et + parmi 'ensemble
des accidents mortels du département

» part des victimes agées de 65 ans et + par rappeur poids démographique
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4) les Deux-Roues Motorisés

part des accidents corporels impliquant un usager de 2Rbtotteyclo) parmi I'ensemble des
accidents corporels du département

part des accidents mortels impliquant un usager de 2RM dfugtlo) parmi I'ensemble des
accidents mortels du département

5) les Piétons et Cyclistes

part des accidents corporels impliquant un piéton ou udistgcparmi I'ensemble des accidents
corporels du département

part des accidents mortels impliquant un piéton ou un siElparmi I'ensemble des accidents
mortels du département

part des accidents corporels sans tiers parmsd’emle des accidents corporels du département

part des accidents mortels sans tiers parmi liebs®des accidents mortels du département

6) la Vitesse et les obstacles fixes

part d’accidents mortels dus a la vitesse parenidemble des accidents mortels

part d'accidents corporels avec choc contre obstaclegateni 'ensemble des accidents corporels
du département

part d’accidents mortels avec choc contre obstacle fixenpbensemble des accidents mortels du
département

part des infractions de vitesse parmi I'ensemblgidfractions

7) la conduite sous I'emprise de substances psygtiea

part des accidents corporels avec alcool délictuel pamnisémble des accidents corporels du
département

part des accidents mortels avec alcool délictuel parmiskenble des accidents mortels du
département

part des accidents corporels impliqguant un conducteurs demprise de stupéfiants parmi
I'ensemble des accidents corporels du département

part des accidents mortels impliquant un conducteur seawplise de stupéfiants parmi I'ensemble
des accidents mortels du département

8) les distracteurs

part des accidents corporels avec facteur « inattemtiom « attention perturbée » parmi I'ensemble
des accidents corporels du département

part des accidents mortels avec facteur « inattention = attention perturbée » parmi I'ensemble
des accidents mortels du département
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ANNEXES

ANNEXE 1 - COMPOSITION DU COMITE DE PILOTAGE DGO 20 18-2022
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gendarmerie départementale du Bas-Rhin

Monsieur le Commandant de la CRS autoroutiére LmgfAlsace, détachement de Strasbourg

Madame la Directrice Régionale de I'Environnemdatl Aménagement et du Logement Grand Est
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Est
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I'Emploi Grand Est

Monsieur le Directeur Interdépartemental des Robtts

Monsieur le Directeur territorial de la Protectitudiciaire de la Jeunesse du Bas-Rhin

Madame la Directrice Départementale des ServicegdPdiaires d'Insertion et de Probation du BasaRhi
Monsieur le Directeur du Service Départementalkcéilie et de Secours du Bas-Rhin

Monsieur le Directeur du Service d'Aide Médicaldrgence du Bas-Rhin

Monsieur le Président du centre de gestion derletimn publique territoriale du Bas-Rhin

Madame la Directrice de la Caisse d’Assurance Reteade la Santé au Travail (CARSAT) d'Alsace-Mias
Monsieur le Président de la Chambre de Commerdénelustrie du Bas-Rhin

Monsieur le Président de la Chambre des Métiersait

Monsieur le Directeur de la Caisse d'Assurancedets Agricoles du Bas-Rhin

Monsieur le Président de I'’Association Fédératiém&ale des Etudiants de Strasbourg

Monsieur le Directeur de PREVENKIT Strasbourg

Madame la Présidente d’AIVAR

Monsieur le Président de I’Automobile Club Associat

Monsieur le Président du Comité d'Action Deux Rodie8as-Rhin

Monsieur le Président de la Fédération Francaisévitgards en Colere

Monsieur le Président de la Ligue Contre la ViokeRoutiére

Monsieur le Président de la Prévention Routiere 67
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ANNEXE 2 — COMPOSITION DES GROUPES DE TRAVAIL DGO 2 018-2022

Groupe de travail « risque routier professionnel »

CARSAT - Amimateur

hme Corinne WOLFHUGEL

DDT 67 — coordinateur securiteé routiere

M. Antoine KLIS

Préféciure — BRI M. Hervi: GRASSER
Coa? M. Vincent JUNG
CO6eT M. Alain RAGOUILLIALX

Eurométropote de Strasbourg

Mme Valérie DEMMERLE
M. Sébasten BOPP

Aszaciaton des Maires du Bas-Rhin

M. Jean WEISBECKER

Automobdle Chub Association

M. Denss KALMS

Caisze d'assurance accidents agricoles

M. Denis LITT

S0I5 67

M, Gudtaume MAaRCHAL

Entregrise KLUHN

M. Franck BERTON

Prévention Routiére 67

M. Michel RICH

Groupe de travail « 18-

24 ans et QPY »

IDSR 67 — Animateur

M. Zauber BEMMINIYA

DOT BT = Conrdanateur SECcunts routidss M. Antoing KLIS
Préféctiure — BRI M. Hervé GRASSER
Préfecture — Dalégué du Préfet hme Asma KILICOGLU

Minstera de la Justice - PL]

M, Thierry Majchrzak

CORT?

#. Grégory CHOMPART

Euraméirapoie de Sirasbourg

Mime Vakirie DEMMERLE
M. S&basten BOPP

ANAR

B, Micolas FRITZ

Groupe de travall « milieu rural et

allernatives a la sanclion »

DOT 67 - conrdinateur sécunié routiére — Anemateur

M. Antoine KLIS

Prefécture — BF

M. Herve GRASSER

Escadron Départemental de Sécurité Roubiére

M. Patrick ANDRES

CRS M. Serge JANUS
oosP W, Micolas RINCE
Escadron D€parternental de Séourité Roubére M. Patrick ANDRES
CRS . Serge JANUS
DRSP N, Micolas RINCE

Minstére de la Justice - P2

M, Thierry Majchrzak

Communauwté d Agglomération de Haguenau

B, Yoann VERON

Association des Maires du Bas-Rhin

M. Jean ADAM

CDET

M. Jean-Frangois KRUMMENACKER

CDaT

M. Christian WEISSGERBER

|Automobile Chub Association

Mme Céline KASTHER

Liguie contre W violence roulidee

M. Gilles HUGUET

Présveniion Routigre 67

M. Michel RICH

Groupe de travail

« Seniors »

DREAL — animateur régional sacurnitd routséne

M. Thomas LEXTRAIT

APALIE et IDSR 68

M. Berrand LATOURRETTE

Atout Age (CARSAT)

M. Thiermy WEINLIMNG

Atout Age (RS M. Sébastien KIEFFER
Autormobile Club Association Mrmie Métanie LUTTMANN
Cadrs7 Mme Annick De MONTGOLFIER

BOT 67 — coordinateur sécurife routiére

M. Antoins KLIS

DOT 68 — coordinateur securifs rouidne

Mg Blasie-Madelaine JOMAS

IDSR &7

M. aann VERDN

PIETONS &7

M. Gilles HUGUET

Prévention Maif — amenne Mulhouse

Mme Mare-Marguerite AYME-FRICK

Prévention Routiere 67

. Michet RICH

Prévention Routigre 68

M. Roland MEYER
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ANNEXE 3 — CARTE DU TRAFIC DIR EST 2016
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ANNEXE 4 — CARTE DU TRAFIC ROUTIER TOUS VEHICULES S UR LE
RESEAU DEPARTEMENTAL DU BAS-RHIN EN 2016

Légende

Réseau routier départemental
Niveau de trafic

W 0- 1000
1000 - 3000 Largeuspopurtomeleau afc
3000 - 5000 6 mm poue
5000 - 15000 na AR,

15000 - 50000

Section du programme de comptage

—— Section du programime de comptege de trafic inconnu
Section de RD hors programme de comptage
Axe des sections 3 fort trafic (3000 v/j et +)

1254 Trafic estimé & partir de mesuves antérieures.

284 Trafc mesuré en 2016

Localisation des comptages
@ point de mesure temporaire
I szation permanente en service

Réseau routier national
Autoroute
Route nationale

Fond de carte
Zone urbanisée

Les valeurs de trafic correspondent & Ia “MIA TV",
Moyenne Journaliére Annuelle (tous jours confondus), Tous Véhicules

CONSEIL DEPARTEMENTAL
1 Baswiin > o

Carte des comptages
du trafic routier
tous véhicules, tous jours confondus
en 2016
sur le réseau départemental
du Bas-Rhin
Avertissement :
Les traic reportés sur cette carte sont ssus prioritarement des comptages effectués courant
2016 sur une partie des 1000 sections du programme de comptage pluriannuel du réseau routier

départemental. Pour les sections n'ayant pas falt I'bjet de comptage en 2016, Il a été procédé &
une estimation e trafic 5 partir de comptages des 5 années antérfeures, corTigés des variations

e routier.
Faute de comptage de moins de 5 ans, on considére que le trafic est inconnu.

Les comptages ont & réallsés soit par des stations permanentes (SIREDO) soit par des
dispositifs temparaires (tubes, plaques, boucles). Pour les comptages temporalres, le trafic est
calculé a partir de trols mesures hebdomadaires, corrigées des variations saisonniéres.

La présente carte Sappuie sur un nouveau sectionnement de comptage du trafic, défini en 2010,
privilégiant le réseau départemental interurbain. Lobjectif est de mesurer chaque section selon
Un rythme Iié 3 la catégorie de RD  taus les § ans (cat 3), 3 ans (cat 2) et 2 ans (cat 1).

Les données de trafic du réseau routier national et autoroutier ne figurent pas sur cette carte
Elles peuvent étre consultées sur le site de 1a DREAL :
www.aisace. developpement-durable. gouv.fr

Sources :
Fond de carte : BD-OCS OCIGAL
Référentiel routier : Systeme dinformation routier du CD67
Comptages permanents (SIREDO) et temporaires CD67 (UGT et UTCD)
© 2017 Conseil Départemental du Bas-Rhin

Edition : CDG7/NRI/SER/SIRA - 20/2/2017
ntact : Jean-Yves Céline Lienardt -

2 0 2 4 s sAm 12

416 18 20 km

1:120 000

- SIR | Onglet Carto/ Théme : Tfic
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ANNEXE 5 — MORTALITE TOUS MODES DE DEPLACEMENT CONF ONDUS

= u
Likerts » Egalii » Frasersisd e . .
R o Mortalité routiere dans le Bas-Rhin

PREFET DU BAS-RHIN

Legende

3 Mombre de personnes tuges sur un trongon de 1km sur
route départementale et route nationale

§| Nombre de personnes tuges sur une route communale
Nombre de personnes tuges
0 personne tuée au km
[ 1 personne luée au km
[ 2 personnes tuges au km
I 3 personnes tuées au km
Il Puus de 4 personnes tuges au km

Commande | STIC
| E—_— 0 5 10 km A
= | Realisation : DD/STIC/SIG Février 2018 e
S| s | & IGN-BD TOPO® 2015 5 g B
a sgirﬁ“;m Direction Départementale des Territoires du Bas-Rhin

www.bas-rhin.gouv.fr
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ANNEXE 6 — MORTALITE DES DEUX-ROUES MOTORISES

EikiA STl 2 i
REPUBLIQUE FRANCAISE

PREFET DU BAS-RHIN

‘| Légende
hombre de parsonnes tuées en deux-rouss motorisés sur
| route départementale et nationale -

0 1 motocycliste wé

@ 2 motocyclistes wés

| © 1cyclomatoriste tué

Nombre de personnes uées en deux-raues matorisés sur
Foute cammunale ;

| @ 1 motocyeliste wé

@ 2 motocyclistes tués
. 12 motocyclistes wés

o 1oyclomatoriste we

© 3 cyclomotoristes wés

@ 12 cyclomoloristes weés

Commante : STIC

o 0 5 10 km
'; Réalisation : DDTJST]CISIg@ Décembre 2016 —_——

S ;B [GN-BD TOPO® 2015 — . o~ .
a g"ci'ﬁ"gm & Direction Départementale des Territoires du Bas-Rhin

www.bas-rhin.gouv.fr
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