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Mot de Mme la Préfete

Depuis pres de 50 ans de campagnes et de mesures de seauidtefte nombre de tués sur
les routes est passé€, au niveau national, (000 a moins de 480, alors méme que le trafic a
été multiplié par 3 dans le méme temps.

Ce résultat est le fruit d’'une implication constante et wtédre de I'Etat et de I'ensemble des
acteurs de la Sécurité Routiére, qui a permis, année apréeade sauver de nhombreuses
vies. Il faut s’en féliciter.

Mais il faut également ne pas relacher cet effort et poursuie travail. Car, aprés plusieurs
décennies de baisse, la mortalité routiere est orientébaulsse depuis 3 ans (+3,6% en 2014,
+2,3% en 2015 et +0,5% en 2016). La route reste la premiesecdel mortalité violente du
pays: ce sont ainsi 9 tués et 65 blessés grepar jour en 2016. Et malheureusement, 'année
2017 confirme cette tendance.

Dans ce contexte, un comité interministériel de la sécudtdiere (CISR) a été réuni le 9
janvier 2018, sous la présidence du Premier Mmistr

Trois axes majeurs pour la politique de sécuritdieoe ont été reten :s
e |’'engagement de chaque citoyen en matiere de $écatitiere
e La protection de I'ensemble des usagers de la route
e |’anticipation pour mettre les nouvelles technoésgau service de la sécurité routiere.

Ces trois axes sont déclinés en 18 mesures, parmi lesqleebessse de la vitesse maximale
autorisée sur les routes a double sens sans séparateat,agmtrplus grande sévérité pour les
conduites addictives et 'usage du téléphone mobile enweadt, et une protection accrue
des piétons.

En Dordogne, aprés une année 2016 particulierement n@ertsur les routes (43 tués),
'année 2017 est marquée par une mortalité routiere en (8tulués) mais unaugmentation
des accidents et des blessés. Le début de I'année 2018 tannagain de I'accidentalité,
avec 20 personnes tuéeés sur les routes au 20 @i 20

Le constat du relachement des comportements des usagess rdeté est confirmé par

I'analyse de l'accidentalité. La lutte contre I'insécaributiere est une priorité que je souhaite
réaffirmer, en soutenant les actions visant a réduire lagduites a risque, le relachement des
comportements et sensibiliser les conducteurs au partagdéa droute et aux usagers
vulnérables.

Il s’agit de poursuivre et intensifier la mobilisation de'semble des acteurs, a l'instar des
engagements pris par des représentants du secteur priwé sscteur public pour réduire
I'accidentalité dans le cadre des déplacements liés aailra¥in de susciter cette implication
commune, le délégué interministériel a la sécurité roateedécidé de relancer I'élaboration
de Document général d’orientations (DGO).



Le document stratégique que nous devons élaborer pour iledpé2018-2022, constitue un
outil politique de programmation qui définit, d’apres layse des caractéristiques propres de
'accidentalité de notre département, les orientatiorztibns a mener. Il est également un
outil de mobilisation au niveau local pour renforcer la s&éuoutiére et réduire le nombre
d’accidents.

J'ai souhaité que I'élaboration de ce document permetterss&€mble des partenaires locaux
de partager l'analyse de l'insécurité routiere de notreadément et les enjeux qui en
découlent, pour se mobiliser autour d’orientations et ageps départementaux déclinés dans
le cadre annuel des plans départementaux d’aafi®sgcurité routiere (PDASR).

A cette fin, j'ai demandé que la préparation et la mise en eedurDGO se fasse dans le cadre
d’'une démarche partenariale, pour en faire un vrai outilrdgr@ammation et de mobilisation.
Il s’agira pour nous tous — responsables des administsatier’Etat, y compris les forces de
'ordre, élus, association des maires, assureurs du risqueer professionnel, Caisse
d’assurance retraite de la santé au travail (CARSAT), Mii&uaociale agricole (MSA),
Caisse nationale de retraite des agents des collectioitétels (CNRACI) et bien évidemment
Caisses primaires d’assurance maladie (CPAM) — d’ceuvretotieert pour faire prendre
conscience des dangers de la route et la rendsespte.

Il s’agit donc de définir ensemble les axes prioritairesctians que nous mettrons en ceuvre
au cours de la période 2018-2022, et ainsi contribuer a lesagian de I'objectif national et
local de faire diminuer le nombre de morts sur nos routes sbiabre de familles brisées et
endeuillées.

La sécurité routiere est I'affaire de toutes et de tous, rejmse sur une prise de conscience
partagée pour pouvoi Sauver plus de vies sur nos rol »2s

Anne-Gaélle BAUDOUIN-CLERC
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Le Bilan du Document général d’orientation 2013-201
dans le département de la Dordogne

1 LE DEPARTEMENT DE LA DORDOGNE
1.1 Présentation générale

Le département de la Dordogne se situe au centre-est deida rmuvelle-Aquitaine, au sud-
ouest de la France, riverain de la réegion Occitparde département du Lot (46)

1.2 Données départementales

Superficie : 9 060 km?2
Population : 416 350 habitants recensement INSEE 201#,4€chabitants/ km? (70 en
nouvelle-Aquitaine, 104 en France Métropole)

Un département rural et agricole qui se caractérise par sa ginde superficie, sa
population agée et une longueur importante du résearoutier secondaire.
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1.2.1 Population

Un département a la faible densité et a la populain vieillissante.

Le département compte 520 communes depuis le ler janvigr. Z20dommunes ont moins de
50 habitants, une trentaine de communes ont moins de 10Q@ahtbiet seulement 34
communes dépassent 2 000 habitants.

Périgueux, préfecture, 31 540 habitants et Bergerac;madscture, 28 755 habitants sont les
2 principales agglomérations

Répatrtition de la population par tranches d’agescensement INSEE 2014

0-14 | 15-19| 20-24 | 25-29 | 30-44 45-64 65-74 75

ans ans ans ans ans ans ans Ans et+
Population Dordogne 62581 21018 15921 17586 68|0362 352 51684| 57 165
% Dordogne 15 % 5% 4% 4% 1694 29% 139 14%
% Nouvelle-Aquitaine| 17 % 6% 5% 5% 18% 27% 10% 12%
% France Métropole 19 % 6% 690 60 19% 2690 99 9%

De 2008 a 2013 a été relevé un faible taux de natalité (8,%aates pour 1 000 habitants),
inférieur au taux de mortalité (12,3 déces poufQ Babitants).

De plus, au vu des comparaisons avec les chiffres de la Neukglitaine et de la France
Métropole, la Dordogne apparait un départementliggant.

Les graphes ci-aprésdurce INSEEillustrent ces écarts.

M Estimations de population - Pyramides des dges : 2013
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1.2.2 Parc automobile

Le parc automobile des voitures particulieres denxmde 15 ans aud"janvier 2017.

2017 Dordogne Nouvelle-Aquitaine| France métrop
\oitures particulieres 209 317 3120 920 32 074 202
Taux de motorisation 50 53 50

Taux de motorisation=nombre de véhicules partigsligour 100 habitants

ole

Le taux de motorisation du département de la Dordogne etaégaux national et inférieur
au taux de la région Nouvelle-Aquitaine.

1.2.3 Réseau routier

Un réseau routier secondaire important.

Répartition du réseau routier par type de route, sourceTlR®HService d’études techniques
des routes et autoroutes)

Z

Réseau routier Dordogne Nouvelle-Aquitaing France métropole
au 31/12/2015 km % km % km %
Autoroute 110 0.6% 1 455 0.8% 11 599 1.1%
RN 123 0.6% 1283 0.7% 9633 0.9%
RD 4944 | 255%| 68562 36.8% 311 797 35.09
\Voies 14233| 73.3%| 115073 61.7% 679 594 63.04
communales

Total 19410/ 100.099 186373 100.0% 1078023 100.(

D%

Le département de la Dordogne est structuré adea@rprincipaux axes routiers :
* la RN21 du nord au sud
* [|'A89 d'ouest en est.

lls se croisent a I'est de Périgueux.

Les principaux axes routiers départementaux sont :
* la RD 936, relie Bergerac a Bordeaux
* la RD 939, relie Périgueux a Angouléme
* la RD 6089, paralléle a I'A89, relie Brive a Bordga
* la RD 933, relie Bergerac a Marmande

* la RD 704, relie Limoges a Sarlat et 'A20
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2 LES CHIFFRES CLES DE L'ACCIDENTALITE EN DORDOGNE

Létude de l'accidentalité est basée sur I'exploitationl’ahalyse de la base de données
accidents, établie a partir des fichiers BAAC (Bulletindudalyse des Accidents Corporels de
la circulation routiére).

Tout accident corporel de la circulation routiere connu fdeses de I'ordre fait I'objet d'une
fiche BAAC par le service de police ou de gendarenrritorialement compétent.

La fiche BAAC comprend quatre chapitres qui permettent dzigeles éléments ayant joué
un réle dans la survenue de I'accident : caractéristiqubsux de I'accident, les véhicules et
usagers impliqués.

Larrété du 27 mars 2007 relatif aux conditions d’élabanatdes statistiques relatives aux
accidents corporels de la circulation donne lesdigins suivantes :

Accident:

Un accident corporel (mortel ou non mortel) deitautation routiere est un accident qui :
 provogue au moins une victime, c’est-a-dire uagas ayant nécessité des soins médigaux
e survient sur une voie ouverte a la circulatioblue;

* implique au moins un véhicule.

Usagers
un accident corporel implique un certain nombresdgers. Parmi ceux-ci, on distingue :

* les indemnes : impliqués non décédés et dort e nécessite aucun soin médijcal
* les victimes : impliqués non indemnes.

Parmi les victimes, on distingue :

* les tués : toute personne qui décede sur le coup ou dansele® ours qui suivent
l'accident :

* les blessés : victimes non tuées.

Parmi les blessés, on distingue :

* les blessés hospitalisés : victimes admises comme patcans un hoépital plus de 24
heures

 les blessés légers : victimes ayant fait I'objet de soirédicaux mais n'ayant pas été
admises comme patients a I'hépital plus de 24 lseure

Le traitement statistique des données de la base de donc@dsrds est réalisé a partir de
I'outil informatique Concertol.

Les données départementales seront comparées a d’autmes’aporter un éclairage
objectif.

Ces comparaisons seront réalisées avec la France d'unmaiariaussi avec des indicateurs
locaux de sécurité routiere.

Les indicateurs locaux de sécurité routiere (ILSR), ensemindicateurs qui caractérisent la

mortalité routiere a I'échelle départementale, ont étédbaes selon une typologie des
départements, elle-méme basée sur 80 indicatetéseaxs a I'accidentalité.
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Le département de la Dordogne est classé dans la famille 7 €plartements ruraux peu
denses pau méme titre que 16 autres départements, cofimdigllie la carte ci-apres :

¥ LES 9 FAMILLES DE DEPARTEMENTS SELON LEUR PROFIL DE SECURITE ROUTIERE

B Paris - famille 1

[ Départements de la petite couronne - famille 2

B Départements de la grande couronne - famille 3

Il Départements d'outre-mer - famille 4

[l Départements a métropoles - famille 5

[l Départements méditerranéens - famille é

[ Deépartements ruraux peu denses - famille 7
Départements multipolaires - famille 8

Départements de transition - famille 9

Source : ONISR, fichier des accidents.

La famille 7 se distingue du reste des départements par utoier a dominante rurale et
agricole en lien avec une faible densité de population dgobent plus agée. On y retrouve
également les départements les plus montagneux.

Toutefois, la Dordogne se différencie par sa grande suedi une longueur importante du
réseau routier secondaire.

Lanalyse ci-apres permet de mettre en évidence un certambre de particularités de
'accidentalité locale qui permettra aux acteurs locauaridhter leurs actions de sécurité
routiére.

2.1 Données générales de l'accidentalité

73 % des accidents mortels sont répertoriés sur routesrtdépantales, la plupart hors
agglomération (79 %) la commune de Bergerac cofptccidents mortels

67 % des usagers impliqués sont masculins et représer@eyt @es personnes tuees, tres
présents également dans les accidents impliquaghitule seul sans piéton (71 %)
Accidents avec 1 véhicule seul sans piéton : 34 % des asiderporels 43 % des accidents
mortels; 42 % des tués, 29 % du total des blessés dont 3x%ldssés hospitalisés

24 % des victimes ont entre 14 et 24 ans, on dénombre 14 %iéeslans cette tranche d’age
alors que les 45- 59 ans atteignent 27 % des tués.
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2.2 La répartition temporelle

2.2.1 La répartition mensuelle

Les accidents se produisent particulierement as a®imai, juillet et ao(t.

- Nombre d'accidents
120 +
100 +
80
60
40
20

100 99 o7

80

Jan Fév Mar Avr Mai Juin Juil Aout Sep Oct Nov Dec

2.2.2 La répartition journaliére

Principalement, les veilles de féte, le vendredie eteek-end.

- Nbre d'acci/ Nbre de jours

1.0 -
0.8

05 06 06 06 05

Lun Mar Mer Jeu Ven Sam Dim VF Fét

2.2.3 La répartition horaire

Et, le plus souvent, entre 17 et 18 h.

- Selon I'heure @ total m dont week-end. \f et fétes

101

69

Oha 1lha 2ha 3ha 4ha 5ha 6ha 7ha 8ha 9ha 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h
ih 2h 3nh 4h 5h 6h 7h 8h Sh 10h a a a a a a a a a a a a a a
11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h 24h

2.2.4 La répartition jour/nuit

72 % des accidents corporels ont lieu en plein jour
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2.3 Evolution de 'accidentalité

2.3.1 Evolution des accidents et personnes tuées

Des chiffres qui demeurent élevés malgré une baisse de l'adentalité entre les deux
périodes.

Moyenne Moyenne
2016 2012-
2016 2007-2011

accidents 202 320
accidents mortels 40 40
Tués 43 42
Blessés 254 417
Blesses 179 263
Hospitalisés

449

333

298

273
61 246

2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016

—t— Tués Accidents corporels

Alors que sur la période 2007-2011, le département enregisie baisse de 13,8 % par an en
moyenne sur le nombre d’accidents, elle n'est plus que déw2sdir la période 2012-2016,
d’aprés le graphique ci-dessus cette baisse parait dlastade méme que pour la tendance
générale de la mortalité.
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Par comparaison, la Dordogne présente une accidentalitGeemortalité plus élevées que
celle de sa famille. (pour rappel : la famille 7, dont fairtgala Dordogne, se distingue du
reste des départements par un territoire a dominante reralgricole en lien avec une faible
densité de population globalement plus agée).

2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016

Dordogne ACCEidentS 449 333 298 246 273 220 187 185 176 202
Tués 61 39 41 37 33 45 33 39 34 43

Famille 7 AC(EidentS 236 206 197 165 165 151 143 151 141 146
Tués 25 20 21 21 23 18 18 19 19 21

Nombre de tués rapportés a la population et indicateursecnant certaines typologies de
tués» parmi 'ensemble des tués

Personnes tuées

Dordogne 93 192 92 16% 14% 30% 19% 21% 6%
2012-2016
PN 88 235 104 17% 21% 28% 19% 22% 2%
peu denses
Dordogne 102 368 108 15% 25% 29% 24% 23% 3%
2007-2011
PIAIEIR 102 338 114 18% 22% 25% 19% 22% 6%
peu denses

Les indicateurs ci-dessus portent, d'une part, sur le nerdbrtués rapportés a la population
et, d’autre part, sur les proportions que représentenaioes « typologies de tués » parmi
'ensemble des tués.

Pour les personnes tuees, le département de la Dordognenfmédes résultats peu
satisfaisants par rapport a sa famille de référence suriadee2007-2011 une amélioration
se dessine pour les 18-24 ans et les 65 ans esynlls période 2012-2016.

Sur la période 2007-2011, les tués en 2RM et les « non casqpéssentent des résultats
satisfaisants alors que pour les « conducteurs noviceslspolisés », « drogués » et/ou « non
ceinturés » affichent des résultats négatifs.

La situation s’améliore sur la période 2012-2016 excepté pgs « conducteurs alcoolisés »
et les « non casqueés ».

Répartition des accidents corporels et des persomges selon le mode et selon 'age sur la
période 2012-2016 et comparaison avec la pério&-2011

Accident impliquant au moins 1...
Période 2012-2016 Piét Cvalist Usager 2RM | Automobiliste Autre U Ensemble
iéton ycliste (motolcyclo) (VL) utre Usager

Nombre d'accidents "

Dordogne corporels 117 50 275 854 82 970 (*)
% 12% 5% 28% 88% 8% >100%(*)

Nombre de personnes
Dordogne Tués 20 7 32 126 9 194
% 10% 4% 16% 65% 5% 100%

(*) 1 accident peut impliquer plusieurs usagers
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Accident impliquant au moins 1...
Période 2007-2011 L . Usager 2RM | Automobiliste Ensemble
Piéton Cycliste (motolcyclo) (VLAVU) Autre Usager

Nombre d'accidents *
Dordogne corporels 157 58 557 1352 167 1599 (*)
% 10% 4% 35% 85% 11% >100%(*)

Nombre de personnes
Dordogne Tués 13 5 32 149 12 211
% 6% 2% 15% 71% 6% 100%

(*) 1 accident peut impliquer plusieurs usagers

2.3.2 Evolution du nombre de victimes graves (personnes tag et blessés hospitalisés)
selon le mode et I'age

Un nombre de « victimes graves » qui diminue pour toutes leslasses d’age entre les
deux périodes d’observation.

Victimes graves (Tués+BH) 2012-2016

250
200
150
100

L 1LJ w

Oala 15a24 25a44 45a64 65a79 80et+

B piéton O Bicyclette @ Cyclo 0O2RM O VL+VU O autre B PL

Victimes graves (Tués+BH) 2007-2011

250 —+ ]
200 +
150
100
50 +

0 T

Oal4 15a24 25a44 45a64 65a79 80et+

B piéton O Bicyclette B Cyclo 0O 2RM O VL+VU O autre B PL

Nota:
Toutes les classes d’age ne représentent pas le méme nolautiméats et donc ont des poids

de population variés. Il est donc important d’analyser lespprtions plus que les valeurs
observées :
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Victimes 0-14 15-24 25-44 45-64 65-79 80

graves ans ans ans ans ans ans et +
2007-2011 9 58 71 97 21 13
2012-2016 7 31 43 88 18 11

population 62581 54525 68036 122359 | 51684 57165

Ces graphes mettent en évidence :

* Les jeunes de 0 a 14 ans sont les moins présemts [pa victimes graves.

* Les jeunes de 15 & 24 ans sont victimes graves principalensagers des véhicules
de tourisme, en forte baisse par rapport a la gérad07-2011.

* Les 45 a 64 ans ont une proportion de victimes graves en Jékide tourisme qui est
guasiment égale ou en tres faible baisse par rapport a ladeef007-2011 et en
hausse en deux roues motorisés.

* Les piétons victimes graves sont principalementp@gesonnes agées.

2.3.3 Evolution des accidents et personnes tueesosele milieu

Une accidentalité et une mortalité routiéres constaes surtout « hors agglomération et
hors autoroute ».

Répartition selon le milieu

. hors agglo et sur
Période 2012-2016 en agglo 99 Total
hors autoroute autoroute
Nbre d'accidents corporels 299 643 28 970
% 31% 66% 3% 100%
Nbre de personnes Tués 38 156 0 194
% 20% 80% 0% 100%
Période 2012-2016: répartition Période 2012-2016: ré partition
des accidents corporels selon le milieu des tués selon le milieu
O en agglo O en agglo
O hors agglo et O hors agglo et
hors autoroute hors autoroute
0O sur 0O sur
autoroute autoroute

Sur la période 2012-2016, dans le département de la Dordtgnelieu « hors agglo et hors
autoroute » recense 66 % des accidents. Ce milieu estydarntement sur-représenté dans la
mortalité puisqu’il enregistre 80 % des tués.

En revanche, le milieu «en agglo » est sous-représentg ldamortalité avec 20 % des
personnes tuées. On y décompte 31 % des accidents.

Le milieu « sur autoroute » n’enregistre aucunasqmane tuée pour 3 % des accidents.
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. hors agglo et sur
Période 2007-2011 en agglo 99 Total
hors autoroute autoroute
Nbre d'accidents corporels 672 878 49 1599
% 42% 55% 3% 100%
Nbre de personnes Tués 35 173 3 211
% 17% 82% 1% 100%
Période 2007-2011: répartition Période 2007-2011: répartition
des accidents corporels selon le milieu des tués selon le milieu
O en agglo O en agglo
O hors agglo et a8 28:;38?;0 et hors
hors autoroute
O sur
O sur autoroute

autoroute

Sur la période 2007-2011, le milieu « hors agglo et hors raute » recense 55 % des
accidents et 82 % des tués

Le milieu « en agglo » enregistre 17 % des persotuges pour 42 % des accidents corporels.
On dénombre, pour le milieu «sur autoroute », 1% des paesotuées pour 3 % des
accidents.

2.3.4 Evolution des accidents et personnes tuéesosela catégorie de voie

Des accidents corporels et mortels qui se produisent en majté sur le réseau
départemental.

Période 2012-2016 Autoroute RN RD VC Autres réseaux
Nbre d'accidents corporels 28 62 689 180 11
% 3% 6% 71% 19% 1%
Nbre d'accidents mortels 0 17 134 26 2
% 0% 9% 75% 15% 1%
linéaire (km) 110 123 4944 14233 NC
Période 2007-2011 Autoroute RN RD VvC Autres réseaux
Nbre d'accidents corporels 49 100 1120 563 47
% 3% 5% 60% 30% 3%
Nbre d'accidents mortels 2 18 160 25 0
% 1% 9% 78% 12% 0%
linéaire (km) 110 123 4944 14233 NC

Nota: un accident survenu en intersection, sur 2 catégories de,\ast comptabilisé sur
chaque catégorie de voie, il y a donc « double-demp

Sur la période 2012-2016, la majorité des accidents coip¢ré %) et mortels (75 %) s’est
produite sur le réseau départemental, de méme que sur tlp&007-2011 (respectivement

60 % et 78 %)
L'Autoroute enregistre 3 % des accidents corpael3 % des accidents mortels.
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On constate une baisse des accidents corporels et alorsegnausse des accidents mortels
apparait sur le réseau routier national par ragptartperiode précédente.

B Autoroute

B RN

ORD

ove

O Autres réseaux

Accidents mortels -
Accidents corporels - | ||

90%

0% 10% 20% 30% 60% 70% 80% 100%

40% 50%

linéaire I

2.3.5 Evolution des accidents et personnes tuées ddeas accidents survenus contre des

obstacles fixes

Les arbres constituent les obstacles fixes les plo®rtels.

@ Accidents

| Tués

Véhicule en
stationnement

Arbre Fossé, talus, Poteau

paroi rocheuse

Batiment, mur, Glissiere

pile de pont

Les collisions avec un obstacle fixe concernent 523 vébgslr la période 2007-2011 et 325
sur la période 2012-2016

Les obstacles les plus heurtés restent les « Fossé, talesypcheuse », (passent de 133 a 88)
suivis des « Arbre » (de 113 a 80). Viennent ensuite lestea®o» (de 60 a 39), « Batiment,
mur, pile de pont » (de 63 a 34) et « Véhiculetatiannement » (de 43 a 25).

C’est contre I'obstacle fixe « arbre » qu’on dénombre lesplie personnes tuées : 38 sur la
période 2007-2011, 29 sur la période 2012-2016.

2.4 Répartition par commune

Des grandes agglomeérations qui comptent davantagéadcidents corporels et mortels.

Communes du département comptant un grand noméceidéents sur la période 2012-2016

Agglomération principale du département: Périgueux
Nombre d'accidents Part des accidents Nombre d'accidents Part des accidents Nombre dhabitants Part de la population du
corporels corporels du dépt. (%) mortels mortels du dépt. (%) dépt. (%)
59 6.08% 5 2.79% 31540 7.36%
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les 10 communes comptant le plus d'accidents corpor  els

Commune dfslr;fzgglo Nombre d'accidents Part des acci’denti Nombre dhabitants Part de Ie} pop(:JIation du
principale corporels corporels du dépt. (%) dépt. (%)
Périgueux 59 6.08% 31540 7.36%
Bergerac 43 4.43% 28755 6.71%
Montpon-Ménestérol 20 2.06% 5558 1.30%
Sarlat-la-Canéda 19 1.96% 9680 2.26%
Trélissac X 19 1.96% 6992 1.63%
Boulazac X 18 1.86% 7152 1.67%
Coulounieix-Chamiers X 14 1.44% 8625 2.01%
Nontron 12 1.24% 3312 0.77%
Carsac-Aillac 11 1.13% 1620 0.38%
Le Bugue 10 1.03% 2760 0.64%
les 10 communes comptant le plus de personnes tuées
Commune dfjlr:ep:g;o Nombre de, personnes Patt des pe/rsonr;es Nombre dhabitants Part de |8,l popoulation du
principale tuées tuées du dépt. (%) dépt. (%)
Bergerac 15 7.73% 28755 6.71%
Saint-aurent-des-Vignes X 6 3.09% 907 0.21%
Périgueux 5 2.58% 31540 7.36%
Angoisse 5 2.58% 646 0.15%
Montpon-Ménestérol 4 2.06% 5558 1.30%
Nontron 4 2.06% 3312 0.77%
Brantdme 4 2.06% 2297 0.54%
Firbeix 4 2.06% 301 0.07%
Mensignac 3 1.55% 1572 0.37%
Saint-Pierre-d'Eyraud 3 1.55% 1796 0.42%
A noter :

4 piétons tués a Bergerac
2 piétons tués a Saint-Laurent-des-Vignes
3 piétons tués a Montpon-Ménestérol (3 sur 4 persvtuees)

19



3 ANALYSE DES 4 ENJEUX DU DGO 2013-2017 DANS LE
DEPARTEMENT

3.1 Enjeu « Jeunes 15/24 ans »

3.1.1 Les victimes

Une diminution importante du nombre d’accidents dans lesqels les victimes 15/24 ans
sont impliquées.

Evolution
15/17 et 2012-2016 2007-2011 Tués
18/24 ans 2012-2016
Tués BH BL Tués BH BL /2007-2011
15/17]18/24]15/17|18/24|15/17|18/24)15/17|18/24] 15/17|18/24] 15/17|18/24]|15/17 18/24
Piéton 0 0 4 2 1 1 1 0 2 6 5 4 -1 /
Cycliste 1 0 2 2 1 0 0 0 1 1 1 2 +1 /
Cyclo 1 3 38 14 10 7 0 1 74 49 46 25 +1 +2
Moto 0 2 7 27 1 5 0 6 9 34 5 9 / -4
VL et VU 2 18 13 94 15 56 5 39 24 182 21 99 -3 -21
total victimes 2012-201 6 total victimes 2007-2011
8 6 18 5
195
370
198
63
W Piéton O Cycliste @ Cyclo @ Moto @VLetVU W Piéton O Cycliste @ Cyclo @ Moto O VLetVU

Les jeunes de la tranche d’age 15/24 ans reprédehté de la population du département.

Durant la période 2012-2016, les victimes sont impliquéassd®261 accidents soit 27 % des
accidents corporetsdurant la période 2007-2011 ceux-ci sont impliqués dansaatients

soit 34 % des accidents corporels.

Le nombre d’accidents dans lesquels les victimé241&ns sont impliquées est en baisse (-285).

Parmi les tués, entre 2012-2016 : 1 cycliste, 4 conducteyai®, 2 conducteurs Moto et 20
tués en VL, soit 27 tués pour cette population, ce qui reptésg4 % des tués sur cette
période, 52 tués entre 2007-2011 soit 25 %.

Une diminution est constatée sur le total, mais on déplorgliste Tué sur la période étudiée
alors qu'il n'y en avait pas précédemment et 3 cotelirs de Cyclomoteurs Tués en plus.
On recense 203 blessés hospitalisés dans cette tranche, dég 23 % des blessés
hospitalisés entre 2012-2016 (382 blessés hogd@taéintre 2007-2011, soit 29 %).
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3.1.2 Les conducteurs

Des accidents qui se produisent en majorité de joupar temps sec, et sur routes secondaires.

Les accidents impliqguant un conducteur appartenant a watiehe d’age (15-24 ans) se sont
déroulés pour la plupart de jour (66 %) dans des conditiogtg®onologiques normales (79 %)
et sur chaussée normale (77 %), hors agglomération (63} intersection (70 %),
principalement sur route départementale (72 %).

Les accidents ont eu lieu majoritairement aux mois de mattetoe, principalement le week-
end et les veilles de féte, entre 12h-13h et 1H-18

Répartition des accidents impliquant des condust&bifl7 ans selon le milieu
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200
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100 ~
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agglo hors agglo et hors autoroute autoroute

Répartition des accidents impliquant des condust&8¢24 ans selon le milieu
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agglo hors agglo et hors autoroute autoroute

Les 15-17 ans ont quasiment autant d’accidents en aggltiorergue hors agglomération
durant la période 2012-2016 et pas du tout sur autoroutes gloe les 18-24 ans ont plus
d’accidents hors agglomération sur les 2 périodes

3.1.3 Les conducteurs 18/24 ans

Une forte baisse des accidents, tués et blessés guport a la période 2007/2011.

Accidents dans lesquels sont impliqués des condiscémés de 18 a 24 ans

Accidents Tués blessés dont BH
2012-2016 232 36 329 222
2007-2011 478 65 663 416

On constate une forte baisse de tous les chiffres lors de ngamison avec la période
précédente
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De méme lors de la comparaison des accidents dans lesquelisnpiiqués des conducteurs
agés de 18 a 24 ans présumés responsables.
21 personnes sont tuées dans ces accidents.

Accidents impliguant 1 véhicule seul en cause gaften et dont le conducteur fait partie de
la tranche d’age 18-24 ans

2012-2016
Accidents | Tués PBlessés (Iiont BH dlcool gtup vitesse
VL-VU 65 13 89 58 27 13 25
MOTO 8 0 10 10 2 1 3
2007-2011
Accidents | Tués PBlessés (Iiont BH dlcool gtup vitesse
VL-VU 122 29 159 126 42 15 46
MOTO 10 3 8 8 1 0 2

Le nombre d’accidents impliquant un VL ou VU seul en causeissBapar contre, le nombre
d’accidents impliqguant une moto « stagne »

On trouve de I'alcool dans 29 de ces accidents (43 entre 200014), dont 5 mortels, (11
entre 2007 et 2011).

14 accidents avec présence de stupéfiant ont atatés (15 entre 2007 et 2011).

1 accident mortel dans lesquels le conducteur était encindraalcool + stupéfiants (5 entre
2007 et 2011).

Ces accidents se produisent plutdt de nuit (73 %), horsoagghtion (93 %). Et 60 % sont
recenseés en virage.

3.1.4 Evolution Réglementaire

Depuis le 2'/07/15 : 0.2 g/l de sang pour tous les permis protméres (soit O verre d’alcool).

La réeglementation s’applique a tous les jeunes wctedirs pendant :
3 ans apres I'obtention du permis
* 2 ans si celle-ci est précédée d’'un apprentissageonduite accompagnée

Quelles sont les sanctions prév@es

Les jeunes conducteurs contrélés avec un tauxabsupérieur ou €gal a 0,2 g/l encourent :
* un retrait de 6 points sur leur permis.

» une amende forfaitaire de 135 €.

 une immobilisation du véhicule.

Pourquoi les conducteurs novicgs

Les accidents de la route sont & tause de mortalité et de handicap des 18-25 ans dans un 1
accident sur 4, une alcoolémie excessive en est la causandiicteur novice a 4 fois plus de
risque d’étre impliqué dans un accident mortel et ils songligués dans 24% des accidents
mortels.
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3.1.5 Actions retenues

Des actions qui ont tenu compte du phénomeéne de pei de risque chez les jeunes, tout en
s’inscrivant dans une approche globale.

La prise de risque est un phénomeéne plus important chezuasge constante qui se vérifie
dans tous les pays. Par ailleurs les jeunes suiegeimple de leur environnement.

Les orientations d’actions retenues dans le DGO 2013-2017eau compte de cet aspect en
s’inscrivant dans une approche plus globale intégrautes les classes d’age :

- Sensibiliser sur le risque routier a toutes tap&s du parcours scolaire,

- Sensibiliser les adultes et les ainés sur I'irgrare et la valeur de leur exemple,

- Savoir accompagner la prise de risque chez lesef

- Soutenir les projets Sécurité Routiére portépatenariat avec des jeunes

La mission sécurité routiere (MSR) s’engage dans de nomsbseactions avec les partenaires
institutionnels (Gendarmerie, Police nationale, Poliagnitipale, SDIS), les associations et
les intervenants départementaux de sécurité rellieSR).

En ce qui concerne les jeunes, la mission sécurité routigneestit en co-animant certaines
interventions ou en participant au financement d’actiomssdle cadre du programme
départemental d’actions sécurité routiere (P.DR)&urrété annuellement.

A ce propos, le continuum éducatif est présent a toutes lmeétdes parcours scolaire et
étudiant (dans les écoles maternelles et primaires, lEges, les lycées, pour les éléves post-
BAC et dans les Centres d’Apprentissage).

A titre d’exemples, les opérations suivantes onéfiéié de financements :

- Prévention-MAIF: interventions en milieu scolaire, animation de séaneesemsibilisation
aupres des classes maternelles et primaires ou encoreleégesott lycées (danger de la route,
prévention sur les drogues et alcool).

- Groupama-Préventionorganisation de l'opération « 10 de conduite rurale»neaisons
familiales rurales et lycées agricoles. Durant 'annédasi® une piste de conduite rurale
itinérante parcourt les établissements de France (50 parl’abjectif étant de favoriser
'apprentissage de la conduite agricole mais aussi, grata @articipation de la Police
nationale, de sensibiliser les jeunes aux régles de lalatron et aux risques dus a la vitesse,
I'alcool ou la drogue.

- LADATEEP 24 : intervention de la maternelle au collége, notamment avécarsports
Attitude », action relative a la sécurité et aitayenneté dans les transports collectifs.

- LAEF 24 : « Carton vert Attitude + » sensibilise les jeunes foddwak a une conduite
exemplaire, non seulement sur le terrain de fobthais aussi sur la route.

Par ailleurs, la MSR a créé différents modules utilisés desigtablissements de I'Education
nationale par les IDSR, en partenariat avec lesdsode I'Ordre et le SDIS, tels que :

- Le module Collegequi comprend trois ateliers : le simulateur deux rouesiaijug la
réglementation y afférant, les premiers secours (en pantdravec les sapeurs-pompiers) et la
prévention Alcool et Stupéfiants.

- Le module Lycéeen partenariat avec les Forces de I'Ordre (polices ndgatanunicipales,
Gendarmerie), qui repose sur un travail interactif, entgednimateurs et les lycéens, ayant
pour point de départ I'évocation d’'un accident mortel satven Dordogne a l'issue d’une
soirée ou alcool et stupéfiants ont été consommeés.
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- Le module Post Baet Centres d’apprentissage qui, en partant des expérielesegunes
présents, leur permet de réfléchir sur les risques majaursoaduite automobile (alcool,
stupéfiants, vitesse, fatigue, téléphone) et sur ce quaitapermis d’éviter I'accident ou
l'infraction.

- Le module «Comprendre l'accident pour mieux I'expliquer a partir d’'un accident
cyclomoteur (jeunes), travail inter-actif avec les éleyesur tenter de comprendre les
multiples raisons qui ont causé cet accident. Il est aussidéble theme de la prise de risque
chez les jeunes.

La MSR intervient également aupres des lycéens par le biaigegiece de théatre appelée
« Cocktails a goge, outil mis en place par le Pdle d’appui Sécurité Routiéreadsduvelle
Aquitaine. Cette pieéce de théatre interactive associe tdéec le public et information
préventive. Cet outil permet d’échanger, de facon ludiquagyeamique, sur les thématiques
sécurité routiere, citoyenneté et addictologies.

On constate une carence dans les disponibilités des IDSRnoaree un manque de

volontaires, ce qui limite le nombre des intervensi.

Faire bénéficier les IDSR de formations, leur permettaapdiéhender plus facilement le réle
d’animateur ou de se spécialiser dans certains thématiqoesnettrait de favoriser

'engouement et 'engagement des IDSR.

On peut souligner le partenariat avec la Gendarmerie, lésegonationales et municipales
ainsi gu’avec le SDIS.

Toutefois, les Forces de I'Ordre, trés sollicitées danseleice de leurs missions, ont des
difficultés a se rendre disponibles pour les actida Sécurité Routiere.

Cependant 'EDSR projette de créer une équipe de gendarmetestés réservistes afin de
pallier cette situation.

3.2 Enjeu « 2 roues motorises »

Sur I'ensemble des 2RM, le nombre d’accidents et de victimessagers de 2RM a baissé
par rapport a la période précédente.

les victimes 0-14 ans 15-24 ans 25-44 ans 45-64 ans 65-79 ans
2012-2016 | 2007-2011 | 2012-2016 | 2007-2011 | 2012-2016 | 2007-2011 | 2012-2016 | 2007-2011 | 2012-2016 | 2007-2011
Tués 1 0 4 1 3 4 2 0 0 1
<50 cm3 BH 7 12 52 115 9 51 8 21 2 4
BL 4 10 15 68 10 16 5 7 1 1
Tués 0 0 2 6 7 17 13 3 0 0
>50 cm3 BH 0 1 32 42 49 83 60 61 2 6
BL 3 B 5 31 11 31 16 17 4 1
Tués 0 0 1 6 7 14 12 3 0 0
>125 cm3 BH 0 0 19 25 43 60 53 44 1 2
BL 1 1 4 8 4 21 9 8 0 1
m < 50 cm3 Tués m < 50 cm3 BH o< 50 cm3 BL m >50 cm3 Tueés = =>50 cm3 BH
0O =50 cm3 BL m>125cm3 Tués m=>125 cm3 BH m =125 cm3 BL
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Les 2 roues motorisées (2RM) regroupent les cyclos de mait®ani, les motos de plus de
50 cn? ainsi que les scooters.

Entre 2012 et 2016, 260 accidents corporels impliquant ddd &nt été recensés, ce qui
représente 27 % des accidents corporels survensrelogne (33 % entre 2007 et 2011).

Sur la globalité des 2RM, le nombre d’accidents ainsi queokalire de victimes usagers de
2RM a baissé par rapport a la période précédente. Toutédorsgmbre de personnes tuées
parmi les 0-24 ans en 2RM < 50 émaugmenté (+4), de méme pour les 45-64 ans en 2RM >
50 cn? (+10).

Le nombre d'accidents et de victimes est plus important dangatégorie > 50 cm3
notamment les > 125 émui sont surreprésentés, avec 20 tués entre 2Q1P16 (-3).

Dans la catégorie < 50 énentre 2012 et 2016 comme entre 2007 et 2011, c’est la tranche
d’age des 15-24 ans (particuliéerement parmi les 16-17 ans@si la plus représentée, alors
gue dans la catégorie des plus de 50, aiest la tranche d’age des 45-64 ans qui est la plus
impactée durant les 2 périodes considérées.

Les 80 ans et + ne sont pas présents dans cette catégorieligliéy) cependant ils
apparaissent dans des accidents impliquant des pietorRMt @&s derniers accidents sont
évoqués dans la rubrique « enjeu Seniors ».

3.21 Les?2RM <50 cms3

Une augmentation du nombre de tués (+ 4) dans la catégorie < B0n° par rapport a la
période 2007/11, et qui impacte particulierement lgatégorie des jeunes (+ 4).

Au total, on dénombre 10 tués entre 2012 et 2016 dans la caégs0 cni (+4) et 22 tués
dans la catégorie > 50 éify4).

90 % des impliqués sont de sexe masculin, 33 % ont entre 16 &bs, 9 % ne portait pas de
casque, 8 % des conducteurs ont une alcoolémie positiveed@t un résultat positif pour au
moins 1 produit stupéfiant.

Ces accidents impliquant au moins un 2RM < 58e® sont produits a 30 % en intersection,
30 % en agglomération (Périgueux, Sarlat et Trélissac lesntommunes qui en compte le
plus grand nombre)

lls sont survenus le plus souvent de jour 72 %usugtat de chaussée normale (81 %).

Les accidents impliquant un 2RM < 50tseul représente 17 % de ces accidents.

3.2.2 Les2RM >50cms3

Une classe d’age des 45-64 ans fortement impactée (+ 10 tués 2007-11) malgré la
baisse générale du nombre de tués dans la catégori®0 cni (- 4).

Au total, on dénombre 22 tués entre 2012 et 2016 dans la ca&égb0 cni (- 4). Le nombre
de personnes tuées parmi les 45-64 ans a néanfodgrment augmenté (+10).
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87 % des impliqués sont de sexe masculin, 42 % ont entre 89 ats, 1,5 % ne portait pas
de casque, 10 % des conducteurs ont une alcoolémie positv® % ont un résultat positif
pour au moins 1 produit stupéfiant

Ces accidents impliquant au moins un 2RM > 50e® sont produits a 48 % en intersection,
65 % en agglomération (Périgueux, Sarlat, Carsac-Ailtaréissac sont les communes qui
en compte le plus grand nombre).

lls sont survenus le plus souvent de jour (82 %usLetat de chaussée normale (88 %).

Les accidents impliquant un 2RM > 50tseul représente 27 % de ces accidents.

3.2.3 Evolution Réglementaire

Des mesures pour protéger au mieux les deux rouetarisés.

Le comité interministériel de la sécurité routiére (CISR)2015 a présenté un plan d’action
comprenant différentes mesures pour protéger auwnhés deux roues motorisées.
Depuis des mesures ont été validées :

* Décret du 31 mai 2016 : modification des conditions d’obtandes catégories A du
permis de conduire avec la fin du permislfe permis A2 (puissance max 35kwge
généralise a tous les candidatsViéme les plus de 24 ans doivent passer le permis A2
dans un 1 temps avant d’accéder a la catégorie A, aprés 2 ans et unatfompost-
permis de 7 h.

Objectif : conditionner la possibilité de conduire une moto de fortesgance
(supérieure a 35 kw soit 56 CV) a une formation qui ne poumea é&ffectuée qu’apres
2 ans de détention de permis.

» Décret du 19 septembre 2016 relatif adligation de porter des gantspour les
conducteurs et les passagers de moto, tricycle a moteutdriguele a moteurs sans
carrossage ou cyclomoteur.

Objectif : afin de limiter les blessures graves, il s’agit de rendriggatoire le port des
gants homologués pour les usagers de 2RM.

« Arrété du 6 décembre 2016: «uniformiser les dimensions geBaques
d'immatriculation des véhicules a moteur a moteur a 2 ou 2scet quadricycles a
moteur non carrossés ». Depuis f&jdillet 2017, tous les 2 roues doivent porter une
plaque 210x130 mm.

Objectif : améliorer la photo des 2RM par les radars afin de simpligezdntréle des
forces de l'ordre et de permettre une égalité de traitemestusagers vis-a-vis des
radars. Selon 'ONISR, les usagers de 2RM circulent en muoyenus vite que les
automobilistes (+10 km/h).

3.2.4 Actions retenues.

Des actions orientées vers la sensibilisation etflarmation pour éviter des erreurs de
conduite pouvant étre fatales.

Les 2 roues motorisées (motos et scooters) sont des engemssion », difficiles a maitriser,
pardonnant rarement les erreurs de conduite.dlsi@éeent donc une solide formation.
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Les orientations du DGO 2013-2017 étaient les su@sdans ce domaine :

- Développer le volet formation (accompagnement jeunedwcteurs, perfectionnement post-
permis) en mettant en avant le port des équipenagensgcurite.

- Lutter contre la transgression de la régle, natamt contre le débridage des cyclomoteurs,

- Communiquer sur le comportement et le partage de la rouse@ignant la spécificité de la

conduite d’un deux roues.

La MSR organise, en partenariat avec 'EDSR, des rallyeosnoltobjectif est de consacrer
une journée avec ce public afin d’aborder différentes thigmes : recyclage code de la route
spécifigue 2RM, gestes de premiers secours spécifique ZRNMynges sur la prise de risque,
la vitesse, les équipements, I'entretien du 2RM, etc. einevdlet pratique sur route pour
étudier les trajectoires en 2RM (EDSR) et travailler la rabilité avec les professionnels des
auto-écoles.

LEDSR effectue des journées sécurité « Deux roues » apesugée de conduite sur piste
éducation routiére.

Le Comité Départemental Motocycliste de Dordogne a stdligi présence de la MSR lors de
la 1°° étape du Moto Tour (Tour de France moto Trial) a Boulazac €r620e stand de la
MSR, en partenariat avec la Police nationale, y était ptdsesdes animations multiples de
la caravane Moto Tour. Le public a été sensibilisgEamment grace au simulateur deux roues.

Les IDSR interviennent également dans le cadre du contirédumatif sur le theme des deux
roues par le biais du module colléege en utilisant égalenmesirhulateur deux roues et en
rappelant la réglementation deux roues, I'importance étpiipement et de I'entretien du deux
roues.

On constate la aussi une carence dans les disponibilitd®8&s Il serait judicieux de mettre
a leur disposition une formation spécifique deuxeso

Il faut ajouter que le poste du Chargé de Missic M. Moto » est resté vacant trois ans mais
gu’une nomination prochaine permettra une dynainisates actions deux roue ».

3.3 Enjeu « Les risques routiers professionnels »

3.3.1 Victimes

Les classes d'age « 25-44 ans » et « 45-64 ans » principalectimes des accidents
professionnels.

2007-2011 2012-2016

0-14ans 15- 25- 45- 65- >=80 0-14ans 15- 25- 45- 65- >=80

24ans | 44ans | 64ans | 79ans | ans 24ans | 44ans | 64ans | 79ans | ans
domicile - travail 1 103 154 102 5 0 0 51 105 91 5 0
domicile - école 10 36 9 3 1 0 11 20 11 1 0 0
courses - achats 0 10 28 36 38 18 3 6 18 30 27 17
utilisation professionnelle 0 24 131 87 4 2 0 13 61 79 & 1
promenade - loisirs 32 320 352 288 154 79 27 180 214 249 138 74
autre 1 55 88 77 36 13 2 22 35 33 17 7
Ensemble 44 548 762 593 238 112 43 292 444 483 188 99
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Cet enjeu regroupe les déplacements effectués dans le dadraet domicile travail et dans
le cadre des missions professionnelles.

Plus nombreux dans la population active, ce sont, sansiseypes 25-44 ans et les 45-64 ans
les plus représentés parmi les victimes dans aédests « professionnels »

Durant la période 2012-2016, 349 accidents liés a ces dmestge déplacements ont été
recensés, soit 36 % des accidents corporels dont le typajdedst connu (36 % entre 2007 et
2011).

2007 - 2011 2012 - 2016
Part des Part des
accidents accidents

Accidents Total accidents |, ) " Accidents Total accidents
" . . . professionnels"/t " . " .
professionnels avec trajet connu professionnels avec trajet connu
Dordogne

otal accidents
1461 954
F7-Ruraux peu denses 15 256 11614

trajet connu
Total France métropole 137 805 304 988 108 978 236 841

"professionnels"/t
otal accidents
trajet connu

Chaque accident peut impliguer un ou plusieurs véhiculaeéptacement « domicile-travail »
et/ou en « utilisation professionnelle », ce qui explique la totalité des accidents répartis
selon le trajet ne correspond pas a la somme des accideptssésc: 222 accidents pour le
« domicile-travail » et 148 accidents dans le caduélisation professionnelle ».

Ces accidents ont engendré 74 tués (-6 par rapport a 20aj; 2384 blessés (-841 par rapport
a 2007-2011), soit une baisse importante du nombre de bleszié faible en ce qui concerne
le nombre de tués.

2007 - 2011 2012 - 2016

Part des Tués Part des Tués
Tués dans un Total tués dans | dans un accident Tués dans un Total tués dans | dans un accident

accident un accident avec |"professionnel"/to accident un accident avec | "professionnel/
"professionnel” trajet connu tal tués trajet "professionnel" trajet connu total tués trajet

connu connu
207 192
1828 1575

19990 16 079

Dordogne
F7-Ruraux peu denses
Total France métropole

Les accidents recensés sur ces deux types de trajet se sontédépour la plupart de jour
(75 %), dans des conditions météorologiques normaleg)7@t sur chaussée normale
(71 %).
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72% des accidents ont eu lieu hors agglomération, 74 % htessection et principalement
sur routes départementales (69 %5accidentalité relative a ces trajets est plus présente en
mai, juin et septembre, octobre avec une gravité élevée arefépuis surtout les jeudi
(gravité élevée), les mardi et vendredi avec des Iporaires a 7h-8h, 12-13 h et 17h-18h.

3.3.2 Trajet « domicile-travail »

Une baisse des accidents (- 101) et du nombre dedsés (- 138) sur les trajets « domicile
- travail »

2007 - 2011 2012 - 2016
Part des
accidents

Part des

accidents

Accidents Total accidents "Domicile-
"Domicile-travail" | “professionnel” travail'/Total

Accidents Total accidents "Domicile-
"Domicile-travail" | "professionnel” travail"/Total

accidents
519
5433

"professionnel”
137 805

accidents
"professionnel”

Dordogne
F7-Ruraux peu denses
Total France métropole

349
3943

108 978

Entre 2012 et 2016 : 44 tués (+2) 271 blessés )-138

Les accidents impliquant des usagers en trajet « dontieilail » surviennent principalement
de jour (70 %) aux mois de septembre et novembre, le jeudimtrdi, le plus souvent entre
7h-8h et 17h-18h.

72 % se produisent hors intersection, 73 % sur routes tdpentales, 72 % hors

agglomération

Dans les accidents impliquant un véhicule seul sans pidt6®% des conducteurs ont une
alcoolémie positive et 36 % des conducteurs omeetd et 59 ans.

18 accidents corporels se sont produits impliquant au maeimsconducteur en trajet

« domicile-travail » conduisant avec une vitesselaptée (3 tués).

3.3.3 Trajet « utilisation professionnelle »

Une baisse des accidents (- 84), du nombre de bks¢ 90) et de tués (- 10) sur les trajets
« mission ».

2007 - 2011 2012 - 2016
Part des

accidents

Total accidents "Utilisation

Part des

accidents
Accidents Total accidents "Utilisation
"Mission" "professionnel” Professionnelle"/

Accidents
"Utilisation

) Y "professionnel” Professionnelle"/
Professionnelle

Total accidents
"professionnel"

Total accidents
"professionnel”

Dordogne
F7-Ruraux peu denses
Total France métropole

Entre 2012 et 2016 : 39 tués (-10) 187 blessés.(-90

La plupart des accidents impliquant des usagers en trajgilisation professionnelle »
surviennent de jour (82 %) essentiellement aux mois dejoiaigt octobre, le vendredi et le
lundi, le pic horaire est entre 10h-11h, puis ehfB-17h.

78 % se produisent hors intersection, 65 % sur routes tdpentales, 72 % hors
agglomération.
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Dans les accidents impliquant un véhicule seul sans pi€dn, des conducteurs ont une
alcoolémie positive et 47 % des conducteurs omeett et 59 ans.

16 accidents corporels se sont produits impliquant au maeimsconducteur en trajet
« utilisation professionnelle » conduisant avec utesse inadaptée (1 tue).

3.3.4 Evolution réglementaire

Depuis le T janvier 2017“Lorsqu’une infraction constatée selon les modalités piey a
larticle L.130-9 a été commise avec un véhicule dont leldita du certificat
d'immatriculation est une personne morale ou qui est déteauune personne morale, le
représentant légal de cette personne morale doit indigpar, lettre recommandée avec
demande d’avis de réception ou de fagon dématérialiséen si#s modalités précisées par
arrété, dans un délai de quarante-cing jours a compter devia ou de la remise de l'avis de
contravention, a l'autorité mentionnée sur cet avis, litigd et 'adresse de la personne
physique qui conduisait ce véhicule, a moins qu’'il n’étsddi I'existence d’'un vol, d’'une
usurpation de plague d'immatriculation ou de tout autrere@ent de force majeurke fait
de contrevenir au présent article est puni de 'amende pr@aur les contraventions de la
guatrieme classe.

3.3.5 Actions retenues

Les accidents de la route dans le cadre du travailun enjeu majeur pour les entreprises.

La ruralité du département de la Dordogne et la précarisates emplois, impliquant une
augmentation des distances a parcourir, peuvent étre adtsufa de I'importance des
accidents « domicile-travail » et « utilisation f@ssionnelle ».

En outre, les accidents de la route dans le cadre du travailagsgourd’hui un enjeu majeur
pour les entreprises, car ces accidents représdateremiere cause de mortalité au travalil.

Le DGO 2013-2017 a voulu soutenir les actions conduites gmmatteurs de la prévention
pour le risque « utilisation professionnelle », initieesd actions répondant au risque
« domicile-travail » et prioriser les actions de prévemtpour les secteurs d’activités a fort
enjeux et aux problématiques les plus importantes.

Par ailleurs, en octobre 2016, le Ministéere de I'Intérieufancé un appel national aux
entreprises en faveur de la sécurité routiere au travaila@gel se concrétise au travers de 7
engagements concrets et opérationnels pris par les crefg@rises signataires de cet appel
(limiter aux cas d’urgence les conversations téléphorsguevolant, prescrire la sobriété sur
la route, exiger le port de la ceinture de sécurité, ne paspaecle dépassement des vitesses
autorisées, intégrer des moments de repos dans le calcidndpstde trajet, favoriser la
formation a la sécurité routiére des salariés, encouragardnducteurs de deux-roues a mieux
s’équiper.

En juin 2017, la Mission Sécurité Routiere a animé un atelesensibilisation aux risques
routiers chez la Sociétée EIFFAGE a Bergerac, lors de leue jéurnée annuelle de
prévention. Cette journée s’est déroulée sous forme @atelanimés par différents
intervenants (CARSAT pour la prévention des chutes, médaaiirmiere pour les TMS et

risques liés au travail sur écran...).

Lintervention de la MSR quant & elle s’est organisée autirg themes suivants : I'alcool,
I’éco-conduite et I'attention.
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La MSR était également présente lors d’une journée de ptiévedestinée aux agents de la
Poste, en collaboration avec 'AMSRA (association maiséousté routiere d’Aquitaine)
divers ateliers étaient proposés aux employés, voiturenetmm, crash test, simulateur
alcoolémie et réflexometre, vidéo et échangesesaoinportement au volant.

En mars, une action de sensibilisation animée par la gerts@m eu lieu a I'entreprise

HERMES, rappel des régles de conduite, des obligations efeployeur (déclaration des

noms des conducteurs), des comportements a risques, des pestiques pour adopter une
conduite sdre et économe.

Développer le partenariat avec la CARSAT : lancement didflexion avec les partenaires
sur les risques professionnels pour établir un état das fieécis, une charte mobilisant les
entreprises fleurons du département et des échanges desbpnatiques. Une premiere
réunion s’est tenu en janvier 2017. 2018 devrait faire Bblofune intensification des actions
vis-a-vis des entreprises, afin d’institutionnaliser lbad’échanges de bonnes pratiques pour
faire évoluer les comportements (utilisation du téléphdutée contre la vitesse excessive, état
du matériel roulant, etc.).

Difficultés rencontrées : identifier les besoins non Hatts, les hiérarchiser et fixer une
stratégie de mise en ceuvre.

3.4 Enjeu « Seniors »

3.4.1 Les victimes

Une année 2016 particulierement meurtriére pour leséniors.

Une augmentation du nombre de séniors tués sur lesutes malgré une baisse constatée
des blessés legers et hospitalisés.

Evolution
Tués
2012-2016 2007-2011 2012-2016 /
2007-2011
>0u=65 ans Tués BH BL Tués BH BL

Piéton 13 41 8 8 57 14 +5
Cycliste 2 14 0 2 10 2 +0
Cyclo 0 1 0 1 4 1 -1
Moto 0 1 0 3 1 0
VL et VU 48 103 52 40 131 45 + 8
PL 0 0 0 0 0 0 0
autres 2 2 0 3 4 2 -1

m Piéton m Piéton
0O Cycliste

O Cycliste
@ Cyclo
@ Moto

62 @ Cyclo
O Moto
DO VL et VU

o ViLetVvu

victimes 2012-2016 victimes 2007-2011
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Les personnes agées de 65 ans et plus représ2nténtle la population du département.

Le nombre de victimes seniors entre 2012 et 2016 est inféai@gunombre relevé entre 2007-
2012 (-41) mais on constate un nombre plus élevé de perstugesparmi les Piétons (+5) et
les usagers des VL ou VU (+8).

3.4.2 Les conducteurs

Des conducteurs séniors impligués dans prés d'1/3 des aceits mortels et 1/4 des
accidents corporels.

Entre 2012 et 2016, les conducteurs seniors sont impliqags 225 accidents, soit 23 % des
accidents corporels (18 % entre 2007et 2012) dont 56 ausideortels, soit 31 % (24 % entre
2007 et 2012).

lls sont conducteurs de VL ou VU dans 207 accidents

Les accidents impliquant un conducteur senior se sont &&r@our la plupart de jour (86 %)
dans des conditions météorologiques normales (80 %), lsaumssée normale (80 %), hors
agglomération (57 %), hors intersection (73 %), prinigpeent sur routes départementales
(75 %).

29 accidents avec refus de priorité dont 8 a des 2RM > 1Z52Mués, 7 BH et 2 BL) de la
part de ces conducteurs.

On observe une hausse des accidents en mai et juillet etams&ment en février et mays
le mardi est le jour ou se produisent le plus d’accidents; slui jeudi et du samedi — les jours
de féte étant plus impactés en termes de gravisssurviennent le plus souvent entre 12h-13h
et 16h-18h.

Alcool, Vitesse, téléphone et ceinture de sécurité

9 accidents avec un conducteur alcoolisé (3 tués)

14 accidents corporels se sont produits avec un conduaaiorsconduisant avec une vitesse
inadaptée (2 tués), 1 conducteur faisant usage du téléeph8nasagers seniors ne portaient
pas la ceinture de sécurité (6 tués).

Conducteurs seniors présumés responsables
conducteurs agés de 65 ans et + : 163 accidentgl8anortels (50 tués, 126 BH, 79 BL)
conducteurs ageés de 75 ans et + : 89 accidentdanbrtels (26 tués, 63 BH, 40 BL)

3.4.3 Actions retenues

Un travail important réalisé sur la perte de vigilance, le hadicap, et la fragilité
physique et psychologique.

La Dordogne a une population vieillissante mais qui a bedeison permis de conduire en
raison de la ruralité du territoire.

Les Seniors sont souvent responsables d’accidents ctsp@orec pour cause principale un
comportement induit par la perte de vigilance, le handiaapésat psychologique lié a I'age.
lls sont aussi souvent tués pour ces raisons efriagilité physique.
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Le DGO 2013-2017 avait pour orientations :

- Poursuivre et développer les actions de préventio

- Impliquer 'ensemble de la population et des associatgqpurisoeuvrent auprés des personnes
agées pour les sensibiliser,

- Développer un partenariat entre les différentsi.as.

De nombreuses actions ont été menées par les partenaicesatiss tels que la Prévention
Routiere, Agir ABCD, Automobile Club Association ou CASSEA sur les themes
suivants :

Le piéton agé, les Seniors et la conduite, Conduite Seni®&sstez mobiles, Se comprendre
pour mieux agir...

Lannée 2016 a été particulierement meurtriére pour lesoBeet de nouvelles actions pour
ce public vulnérable ont été mises en place par la Missiomr8édRoutiere dés septembre
2016 :

- Présence du stand de la MSR a la journée « Seniors soydzsipdrélissac (2016 et 2017)
avec notamment les ateliers alcool et réactiometre.

- Création du module Seniors a l'intention des clubs de S$enice module comporte
différents ateliers : «pour bien conduire, bien se cdmmaitroubles de la vision,
médicaments...) », « bien connaitre le code de la routeles & secours », «le constat
amiable », « I'importance du temps de réactivité » ouesutiteliers selon la demande du
Club.

- Journée Alternative aux Poursuites (JAP) spéciale SerdoBarlat (T avril 2017), en
partenariat avec la gendarmerie : il a été proposé a unircexabre de personnes verbalisées
soit le paiement de la contravention, soit la participatdame demie-journée a une JAP. Cette
JAP est composée de plusieurs ateliers (Code de la routejigree secours, risques
comportementaux, médicaments, alcool, temps déioéac

- Rallyes Seniors, a Saint Astier et Saint-Martial-de-Male en partenariat avec la
gendarmerie, la Prévention Routiére, I'Unass, des autteget des opticiens. Ces rallyes
sont organisés sur deux jours. Les Seniors s’inscrivent poa demi-journée au cours de
laquelle ils peuvent participer aux différents atelieren@uite en milieu ouvert avec des
moniteurs auto-écoles, contrdle de la vue, révision du deda route, risques routiers, alcool,
médicaments, premiers secours).

- Un projet de co-pilotage d’actions avec le Conseil Dépaetetal. A ce propos, un projet de
convention (relatif aux actions de prévention routiéretidéss aux Seniors) entre la
Conférence des Financeurs (CDF 24) et I'Etat a été élabar&DF a en effet été installée le
25 mai 2016 et a notamment retenu le theme de la sécurit@reutans ses pré-programmes
2016 et 2017 de financement d’actions de prévention de k& péautonomie des personnes
de 60 ans et plus.

Pour les interventions Seniors, il faut la encore signalee warence en matiére de
disponibilité des IDSR pour les interventions dissclubs de Seniors.

Les intervenants s’accordent sur la difficulté d’approdioepublic des Seniors qui craignent
souvent la suppression de leur permis et par la-méme lewshilités de mobilité sur un
territoire rural ou la voiture est primordiale ddes déplacements.

Cependant il faut souligner les retours trés positifs deald ges Seniors et leur engouement
lors de leur participation aux actions de prévemtio
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4 ANALYSE DES THEMATIQUES TRANSVERSALES ENTRANT
DANS LES ENJEUX DU DGO 2013-2017

4.1 Alcool-Stupéfiants

4.1.1 Alcool

Une baisse lente et réguliere du nombre d’accidents avec ménce d’alcool, mais un
nombre de tués dans ce type d’accidents toujours gstant.

nombre pourcentage pourcentage
- Sl nombre de | pourcentage| nombre de A
nombre d'accidents | d'accidents ) J ) de blessés
. - nombre de | nombre de tués dans les| de tués dans| blessés dans
année d'accidents . p avec avec . . . dans les
tués blessés . . accidents |les accidents| les accidents .
corporels présence présence accidents
\ \ avec alcool | avec alcool | avec alcool
d'alcool d'alcool avec alcool
2012 220 45 288 36 16% 10 22% 35 12%
2013 187 33 232 33 18% 9 27% 37 16%
2014 185 39 256 32 17% 11 28% 40 16%
2015 175 33 245 31 18% 11 33% 35 14%
2016 202 43 254 29 14% 10 23% 35 14%
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B nombre de tués

B nombre de tués dans les
accidents avec alcool

Nombre de conducteurs impliqués positifs a I'alcool

2007 - 2011 2012 - 2016

. Part des . Part des

. Total accident . . Total accident X

Accident avec accidents avec Accident avec accidents avec

avec avec
conducteur conducteur conducteur conducteur
., conducteur "y y conducteur -
alcoolisé alcoolisé/alcool alcoolisé alcoolisé/alcool
alcool connu alcool connu
connu connu

Dordogne 1318 885
Ruraux peu denses 14535 11144

Total France métropole 285638 228461
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...selon le mode de déplacement

2007 - 2011 2012 - 2016

Piétons

Piétons

. VL | Cyclo |Moto | VU PL . Cyclo | Moto | VU
cyclistes cyclistes
Dordogne 3 158 | 43 | 22 | 4 6 3 124 | 9 | 17 | 13
F7 Ruraux peu denses 78 1441 | 285 | 208 | 101 26 50 1181 | 124 | 146 | 101
1789 20654 4351 3401 1412 250 609 1589 16892 2692 2915 1273 173 451

4.1.2 Stupéfiants
Pres de 20 % des tués I'ont été dans un accidentpiiquant un conducteur sous stupéfiant

Accident impliguant un conducteur drogué
2007 - 2011 2012 - 2016

. Part des . Part des
. Total accident . . Total accident .
Accident avec accidents avec Accident avec accidents avec
avec avec
conducteur conducteur conducteur conducteur
drogué

conducteur . - conducteur A
drogué/drogue drogué drogué/drogue
drogue connu drogue connu
connu connu

Dordogne 269 405
F7 Ruraux peu denses 2126 4 854

30 451 87789

Personnes tuées dans un accident impliguant uructenwd drogué

2007 - 2011 2012 - 2016

Par z A Par z
art des tués el frEs GERS art des tués

. Total tués dans .
Tués dans un N dans un Tués dans un - dans un
A un accident R A un accident R
accident avec accident avec accident avec accident avec
avec avec
conducteur conducteur conducteur conducteur

conducteur drogué/drogue drogué NG drogué/drogue

drogue connu drogue connu
connu connu

Dordogne 127 140
F7 Ruraux peu denses 950 1 066

Total France métropole 10 346 10 959

drogué

4.1.3 Actions retenues

Des actions a destination de toutes les générations

Méme si les jeunes sont sur représentés dans les accidestalagol et usage de stupéfiants,
cette problématique concerne toutes les générations ebieea I'importance et a la valeur
d’exemple des ainés.

L'alcool et la vitesse était donc une thématique transversa DGO 2013-2017 touchant tous
les publics en matiére de prévention et s’est traduite paod&breuses actions que ce soit en
direction des jeunes ou du grand public

Les actions mises en place

- Module lycées : en partenariat avec les Forces de I'Ofdlodides nationale et municipales,
Gendarmerie), il repose sur un travail interactif, enteedrimateurs et les lycéens, ayant pour
point de départ I'évocation d’'un accident mortel surveniDendogne a l'issue d’'une soirée
ou alcool et stupéfiants ont été consommes.

- Actions SAM dans les discothéques,

- Mise a disposition gratuite d’éthylotests darssrteanifestations ou soirées festives,

- Partenariat avec Alcool Assistance lors de fatiet autres manifestations,

- Module alcool comprenant plusieurs ateliers : les doseare, le temps de réaction,
utilisation de lunettes simulant un état alcoolique

- Charte de la vie nocturne signée par la villédagueux,

- Piece de théatre inter active « Cocktails a gogose a disposition des lycées depuis 2016.
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4.2 \itesse

La vitesse : un facteur aggravant dans 17 % des adents corporels et 11 % des mortels.

Sur la période d’étude 2012-2016, la vitesse excessive anaptée apparait comme un des
facteurs aggravant dans 17 % des accidents corporelsséecen dans 11 % des accidents
mortels.

Pour lutter contre lirrespect des vitesses limites autorsées, il a été décidé notamment la
poursuite du déploiement des radars automatises.

La politique nationale privilégiait jusqu’a 2015 la stakdition du parc et sa modernisation
avec notamment la mise en service de la fonctionnalité @osbhs sur les radars fixes
existants techniqguement éligibles.

Depuis 2016, il a été décidé la réorientation de déploierdeatradars avec pour objectif de
sécuriser une zone en organisant la rotation de différenigens de controles tels que les
radars autonomes, qui n‘ont pas vocation a rester en penoe@ng@ermettant ainsi la
protection d’un itinéraire.

L'objectif est d’en finir avec le mauvais comportement det@ies usagers qui ralentissent a
I'approche d’un radar pour ré-accélérer apres, szspgecter les limitations de vitesse.

Le choix des sites ou zones d'implantation s’effectue eoitéticollaboration avec les forces
de I'ordre et les gestionnaires routiers et corearprincipalement :
* les sections accidentogenes sur lesquels des accidentsa dias vitesse sont
régulierement déplorés,
* les itinéraires sur lesquels la limitation de \s&gst fréequemment ignoreée,
* les sections de route dont la configuration justifin contrdle particulierement strict.

Le tableau et le graphigue suivant montrent lesufiems des infractions

2012 | 2013 | 2014 | 2015 2016 |
Type Fixes | Mobiles| Fixes |Embarqués| Mobiles| Fixes [Embarqués| Mobiles] Fixes [Embarqués| Mobiles| Fixes |Embarqués| Mobiles
Nombre de
dispositifs 22 8 24 8 1 22 8 3 22 8 3 22 8 6
d'ir’:‘?;tt:(r;s 21970 25282] 16904 | 20835 241 |26913| 7589 5077 | 23045 3451 (1070649912 481 24838
% 46% | 54% | 45% 55% 1% 68% 19% 13% | 62% 9% 29% | 66% 1% 33%
Total 47252 37980 39579 37202 75231
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Il est a noter que le nombre d’infractions relevées par leanafixes en 2016 a plus que
doublé par rapport a 2015 : ceci est d0 en grande partie antdidonalité double sens qui
équipe désormais 12 radars vitesse, ainsi qu'a l'augmentate l'activité de 'ETVM
implanté sur le contournement de Périgueux.

Les infractions de moins de 20 km/h au-dessus de la vitasste lautorisée (VLA) sont les
plus fréquentes et représentent 95 % des messagesation releves.

Sur les 22 radars vitesse, 17 ont tout de méme enregistrégdassements de plus de 50 km/h
au-dessus la VLA autorisée sur la zone controlée.

Le radar autonome plus communément dénommeé radar chastti@rdésposition depuis Ief2
trimestre 2016 il a été stationné sur différents sites pré identifiés notamment sur la RN21.

Il a relevé 11 390 messages d’infraction en 2016, ce quespond au quart des messages
relevés par la totalité des radars fixes sur ceéime année.

Infractions hors contrdle automatisé et infractio#s(Controle Automatisé “radars”)

Part des Total

infractions . . Total des 4
Total "Vitesse" WEIETES rincipales
. . Total des 4 "Vitesse" p p
infractions e CAet hors CA infractions
Witesse" principales CA et hors CA

. ) /
CAethors CA LB Total des 4 . Pour 1 million
rincipales potd o d'habitants
princip dhabitants
infractions

Dordogne 416 350 60 802 67 322 90.3% 146 036 161 696

Population

F7 - Départements
ruraux peu denses

3662 614 835674 887 646 94.1% 228 163 242 353

(Les quatre principales infractions concernent l@t, les stupéfiants, la vitesse et le non-resgadeu rougg
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4.2.1 Actions retenues

La vitesse : un sujet prioritaire abordée dans tolgs les actions de prévention et a
destination de tous les publics.

Dans notre société, la vitesse et le gain de temps sont péecoaniere positive. Sur la route
aussi, la vitesse est percue comme une valeur positiveiassae plaisir. C’est cette image
gu’il faut s’attacher a modifier en rappelant léalités.

La vitesse est elle aussi une thématique du DG@-2017 touchant tous les publics.
Il s’agit d’'un sujet prioritaire qui a été abordeng toutes les actions de prévention.

Ce theme est notamment présent dans :

- le continuum éducatif,

- les actions grand public,

- les JAP,

- les actions Seniors.

- les contrdles routiers organisés par les foreeségurité
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Tableau récapitulatif annuel des infractions redsvéntre 2012 et 2016

Sécurité Routiere toutes FS 2012 2013 2014 2015 2016
Défaut de casque 159 129 199 163 133
Ceinture de sécurité 1912 1853 1571 1450 1266
Feux rouges et stop 577 777 969 1093 1115
Infractions limitation de vitesse (interception) 6627 6545 6881 6851 5895
Téléphone 3132 2086 1808 1924
Nombre de rétentions de permis de conduire 1188 1088 1315 1288 1278
Infractions stupéfiants 427 447 753 733 775
Infractions alcoolémie 1611 1631 1783 1908 2415
Nombre dépistages 68103 69211 85396 88106 83207
Nbre d'opérations de contréle alcol-stup 2943 3372 3131 3247 2818
Nbre d'opérations de contrdle de vitesse 4874 4691 6115 5901 6120
Infractions CSA fixes 21855 16725 26913 23045 49721
Infractions CSA embarqués 25529 20044 7589 3451 481
Infractions CSA mobiles 0 193 5077 10706 24838
Infractions CSA autonomes (chantier) 11388

APAM - Auteurs présumés des accidents mortels, iMalises des APAM en 2015 et 2016

Somno.
fatigue

Change | Autres

Malaise )
de file causes

Dépassement
dangereux
Obstacle sur
voie circulée
Facteurs liés
au véhicule
indéterminée

@

€5
o =
£ c
S @
@ £
@ ©
g c

Dordogne 23% | 19% |[3% 7% 3% 3% 1% 7% 0% 3% 1% 13% 19% 19%

F7-Départements

19% [ 33% | 9% | 14% | 10% 1% 3% 4% 5% 0% 1% 1% 0% 13%
ruraux peu denses
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Les orientations d’actions du Document général
d’orientation (DGO) 2018-2022 pour le département € la
Dordogne

Au vu du bilan ci-dessus, les enjeux retenus comme impaitanteprendre dans le DGO
départemental 2018-2022, sont :
e Les quatre enjeux impératifs:
1. Le risque routier professionnel
2. Les addictions (I'alcool et les stupéfiants)
3. Lesjeunes (14-17 an$8-24 ans et 25-29 ans)
4. Les seniors

Il est aussi décidé de trait2rautres enjeux a savoir :
e Le partage de la voirie (urbain/interurbains)
e Les deux-roues motorisés (2RM)

Pour précision la vitesse sera une thématique abordée aquelenjeu, elle ne sera donc pas
retenue comme enjeu spécifique.

Il sS’agit d’élaborer, avec I'ensemble des partenairesph&ntations qui permettront de lutter
contre I'insécurité routiére et qui se trouveront déclsér action, chaque année, dans le plan
départemental d’actions de sécurité routiere (PDASR) massi dans le plan départemental
des contrdles routiers (PDCR proposeé par les fated®rdre).

Quel que soit I'enjeu, les orientations d’actions serocheechées et/ou déclinées dans les
différents domaines : infrastructure, éducation, seimsition, formation, information,
contrdle et sanction.

*

Les orientations du document général d’orientation — etdisdinaisons dans le PDASR —
s’appuieront également sur les mesures définies lors dut&dnterministériel de la sécurité
routiere (CISR) du 9 janvier 2018.

L'abaissement de la vitesse maximale autorisée (VMA) a 80nk/h sur les routes
bidirectionnelles sans terre plein central (Mesura°5 du CISR).

L'objectif est de faire baisser le nombre d’accidents emigght la vitesse moyenne et enrayer
la hausse de la mortalité routiére constatée d\lig.

La vitesse est 1a®F cause des accidents mortels en France (31 %) suivie dedialt9 %);
les accidents mortels sont plus fréquents sur les routesiBl&lsens sans séparateur central
hors agglomération (55 % mortalité routiére soitlenhorts en 2016).

En Dordogne, la vitesse est clairement identif@@me une cause accidentogene.

Sur la période 2012-2016, la vitesse apparait comme un desufa aggravant dans 17 % des
accidents corporels recenseés et dans 11 % des accidenilsn8ur cette période, il s’est
produit 592 accidents corporels dont 131 mortels engehdidd tués sur les routes
bidirectionnelles du département hors agglomération
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Linfrastructure routiere de la Dordogne est constituéendiéseau particulierement dense
composée d'une section d’autoroute (A89 : 115 km), deesuiationales (RN21-RN221 :
145 km), de routes départementales (RD : 5070 km do@0k de voies principales) et
environ 10 000 km de voies communales.

L'application de la mesure 5 a nécessité, a la demande de R Dxstravail de recensement
auprés des gestionnaires routiers, portant sur le relewe sdetions de routes hors
agglomération a 3 ou 4 voies sans séparateur central oudaseitpeut étre maintenue a
90 km/h sur les 2 voies du méme sens de circulation

La demande portait également sur le nombre de panneaux 8Qtie ree lieu et place des

panneaux 90 ou a rajouter.

Plusieurs mesures techniques ont été déployées pour proaadecensement des sections
concernées et des panneaux a changer :

Ainsi, un courrier de la Préfete a été adressé a I'ensemldeélles du Département et
accompagné d’infographies pour expliquer la mesure 5 emledalités pratiques mises en
place pour recueillir les données. Les Maires ont recu, gplia de ce courrier, une fiche
guestionnaire pour le recensement des sections et panseaales voies de leur commune
autres que nationales et départementales horsmraggiton.

Par ailleurs, une réunion technique a été organisée a ladtuéd avec les principaux
gestionnaires routiers (Autoroute du Sud de la France,cbime Interdépartementale des
Routes Centre Ouest, Conseil Départemental et Union dees)afin d’expliciter en détalil
la mesure et les contributions attendues.

Enfin, un effort de pédagogie est mené lors de réunions ageéllis. Depuis I'annonce de la
mesure lors du comité interministériel de la sécurité eéyatila Préfete utilise les rencontres
EPCI (déplacement hebdomadaire dans les intercommu)aligur évoquer le sujet du
80 km/h et plus largement de la sécurité routiere.

Les retours effectués par les communes et le CD24 (princg@tibuteur) ont permis de faire
remonter les recensements demandeés par la DSRaf2018.

Le déploiement effectif des éthylotests anti-démaage (EAD)

Le dispositif EAD existe dans le cadre judiciaire depuis B riovembre 2016 (Loi de

modernisation de la Justice).

La mise en ceuvre de ces mesures judiciaires implique l'sgmémpar le préfet de

département, d’'une entreprise d’installation de disgesit'anti-démarrage ou d’'un réseau
d’installateurs en nombre suffisant.

Une premiere société a obtenu son agrément en Dordogne pHé géfectoral du 7

novembre 2017 pour procéder a ces installations. Elle esapacité d'installer jusqu'a 3

dispositifs d’EAD par semaine.

Lors du CISR du 9 janvier 2018, le Premier Ministre a demaneéadoriser 'usage de
'EAD, et d’étendre la possibilité judiciaire apartie administrative, a savoir :

* rendre obligatoire la pose d'un EAD avec suivi médico-psjahique en cas de
récidive d’infraction de conduite en état alcootiéchéance 2018),

» donner la possibilité & un conducteur contrélé avec un taaleabl supérieur a 0,8 g/l
dans le sang dont le permis a été suspendu par décision tpréfecde conduire
pendant le temps de cette suspension a condition de ne cempin véhicule équipé
d’'un EAD, a ses frais (échéance 2018).
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Le projet d’expérimentation pour les commissions médicale, en lien avec la
problématique Seniors.

Le département de la Dordogne a été retenu pour expérimamtieavail de préfiguration et
d’évaluation d’'un organisme spécialisé de santé publiquesera chargé de sensibiliser la
commission médicale et les médecins agréés auxessde sécurité routiere des Seniors.

Cette expérimentation devrait débuter a I'été 2018, sodigrtae de réunions de discussion,
d’échanges et de recherche de résolution de problemesteéspar les médecins, sur la base
de la situation du département

*
Enfin, sur la méthode, le document général d’orientatiohses déclinaisons dans le PDASR
— devront s’appuyer sur I'ensemble des acteurs de la sécunittiere (forces de l'ordre,
procureurs, €lus, Conseil départemental, associatiomsepgises, etc.): cette démarche
partenariale est la réponse concertée d’'un départemerngoumilutter contre la mortalité et
I'accidentologie sur la route, en combinant des actionsentives, des actions répressives et
une communication axée sur la prise de consciesseisques

La réactivation du réseau des élus référents séct&iroutiere.

Afin de mobiliser tous les acteurs potentiels pour luttemto® I'insécurité routiere, le réseau
des élus référents, mis en veille depuis fin 2@1&té relancé depuis la fin de I'année 2017.
Quatre réunions d’information ont été assurées, une pandigsement, en début d’année
2018, afin d’apporter a ces correspondants sécurité reudigs €éléments pour mener a bien le
réle :
« étre le relais privilégié entre les services de I'Etat et éegres acteurs locaux
(population, entreprises, etc.)
» veiller a la diffusion des informations relativekaaécurité routiere
» étre le porteur d'une politique sécurité routiere avec uemiification des problemes
locaux au sein de la collectivité et étre force de propas#ti@qui pourront étre
adapteées.

Le partenariat avec le Conseil départemental pour éployer des actions Seniors.

Dans le cadre du PDASR, un appel d'offres conjoint spéaifigatre la Préfecture et le comité
de financeurs du Conseil départemental est lancé afin dets#iner les actions de prévention
pour les Seniors qui seront co-financées par leéxée et le Comité des financeurs.

Une communication axée sur les dangers, I'appel a la respoasilité mais aussi sur la
promotion des actions de prévention, les bonnes frques et les comportements vertueux.

La multiplication des contrdles coordonnés entre les forde I'ordre (incluant parfois les
polices municipales), les campagnes de presse thémaiiguesnistere seront relayées par
les différents vecteurs de communication (presse, réssagiaux, fil infos, etc.) mais
€galement aux réseaux partenaires (€lus réféssgsciations, etc.).

Le DGO 2018-2022 s’emploiera a valoriser également les é®mratiques et démarches
préventives développées et mises en ceuvre par les diéaetdurs : opération « quand la
conduite est bonne » de la gendarmerie, journée de seésedioih des partenaires (entreprises,
associations, etc.).
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5 ENJEU « RISQUE ROUTIER PROFESSIONNEL »

5.1 Constat

Les accidents « professionnels » représentent 37 % dédeats avec trajet connu sur la
période 2012-2016. Les accidents domicile-travail som$ plombreux que ceux en utilisation
professionnelle. lls surviennent pour la plupart hors agpgration. Ces accidents ont
engendré 74 tués, soit 38 % du nombre total des tué

5.2 Education et Sensibilisation

e Promouvoir les plans de prévention du risque routier dasselgreprises et les
fonctions publiques : sensibiliser sur les obligasi de 'employeur et sa responsabilité

e Sensibiliser sur la connaissance de risques sgeesi: travaux, intempéries...

e Deévelopper I'adhésion a la charte «entreprises engag¢esnférence, actions de
prévention en entreprise...)

e Inviter au dialogue entre gestionnaire et entreprises suthéme de l'acces aux
entreprises (améliorer l'infrastructure et I'infcaition routiere)

e Sensibiliser les entreprises a la planification des déphents (préparation a I'avance,
les limiter...) et a l'utilisation du numérique (wsionférence...)

5.3 Formation et information

e Promouvoir les formations a la conduite et a l'utilisatiasd/éhicules (notamment de
service : hybrides, électriques, covoiturage...)

e Promouvoir I'éco-conduite comme mode de changement depadements routiers,
développer le covoiturage et les modes alternatifs de déplant (réflexion sur les
déplacements liés a I'activité de I'entreprise)

e Valoriser les bons comportements en entreprise

e Soutenir la communication sur cette thématique : exemplaagme SR au travalil
(réseau sociaux, site internet, presse)

5.4 Controles

e Renforcer le contrdle de I'état des véhicules et thargement
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6 ENJEU « CONDUITE APRES USAGE DE SUBSTANCES: ALCOOL ET
STUPEFIANTS »

6.1 Constat

L'alcool est présent dans 160 accidents pour la période-2018. Avec 49 accidents mortels,
ces accidents représentent 27 % du total des accidentslsmdré bilan est de 51 tués et de
182 blessés. La plupart de ces accidents se produisent téenweek-end. 11 accidents
corporels (3 tués) avec alcool et stupéfiants smmgnsés sur la période 2012-2016.

6.2 Education et sensibilisation

Apprendre aux usagers a estimer leur consommation d’alebalonc avoir une
meilleure connaissance des doses « bar »

Sensibiliser les parents pour une meilleure prise de censei de |'état de leurs
enfants et des conséquences

Promouvoir et valoriser I'image de « SAM » (« celui qui darte c’est celui qui ne
boit pas ») lors de soirées festives :échanger avec legegeat sensibiliser sur les
risques et conséquences de la consommation d’aleoissons énergisantes...
Poursuivre les actions de sensibilisation auprés du grardica en fonction des
événements

Poursuivre les journées de sensibilisation aupres desgmiohnels des centres
sociaux qui ceuvrent a la prévention des conduites addsctam direction des
populations les plus vulnérables

6.3 Formation et Information

Mobiliser les organisateurs de manifestations festivedegtdébits de boissons :
informer les clients sur les risques encourus, les incitéawtocontréle, veiller au
retour et systématiser les bornes éthylometreslEsssoirées festives

Développer les actions d’information sur cette thématidaes les entreprises mais
également dans les établissements scolaires

Relayer activement les campagnes nationales de commioniq@iotamment par le
réseau des élus référents SR)

6.4 Controles

Maintenir les contréles ciblés et réguliers a ldisales lieux festifs (discotheques...)
Poursuivre la mise en place d’alternatives a la sanctionD(ER développer des
modalités d’action spécifiques préventives pourctesducteurs fautifs ...
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7 ENJEU « JEUNES »: 14-17 ans ; 18-24 ans ; 25-29 ans

7.1 Constat

On dénombre 77 accidents corporels impliquant des jeundside 17 ans pour la période

2012-2016. Le bilan est de 5 tués, 118 blessés dont 78 blessegalisés, essentiellement
des cyclomotoristes. Les 18-24 ans sont impliqués dans 2é%mccidents et représentent
12 % des tués et 16 % des blessés.

7.2 Education, sensibilisation

e Mobiliser les structures éducatives, culturelles, spegiaccueillant du jeune public
aux risques routiers

e Deévelopper les actions a destination des jeunes fondéed'istaraction et la
participation : pieces de théatre, analyse d’actidans un cadre pédagogique

e Promouvoir la conduite accompagnée comme mode de formasensibiliser les
apprenants et accompagnateurs aux valeurs de cam@ot dans la conduite

e Favoriser et valoriser I'implication des jeunes, notamtmaar le biais du bénévolat
(association étudiant...) et du service civique

e Mobiliser les associations sur un module de préventiondesssorties en car dans les
écoles primaires, maternelles et colleges (assoegt

7.3 Formation et information

e Améliorer la connaissance des facteurs de gravité deseasictt des causes de la
prise de risques chez les jeunes (développer module « @owmer I'accident pour
mieux I'éviter »)

e Sensibiliser et informer les jeunes sur les stapédi

e Favoriser les rencontres entre les acteurs: parents vd®léélus, directeurs
d’établissements accueillant des jeunes, enseignantss..l@abut de sécuriser leur
déplacement : développer les aménagements sécurisés

e Optimiser la circulation aux abords des établissementsntgiiant 'ensemble des
modes de déplacements

e Promouvoir l'information sur la prise de risque, l'alcotés stupéfiants... dans les
CFA, établissements scolaires (Lycées)...

7.4 Controles

e Mobiliser les polices municipales sur le contrble des éatgs des jeunes qui viennent
au collége en 2 roues
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8 ENJEU « SENIORS »

8.1 Constat

De 2012-2016, les personnes vulnérables que représeageBehiors de plus de 65 ans ont
été fortement impactées par les accidents de la route : panu#rait 65 tués pour cette
tranche d’age (soit 34 % du total des tués pour la méme Eried15 tués parmi les 78
victimes piétons et cyclistes. De plus on a recensé 319 etsdmpliquant un usager de plus
de 65 ans (soit 33 % du total).

8.2 Education et Sensibilisation

e Sensibiliser sur I'accidentalité liee aux déplacements Sleniors selon les différents
modes de déplacement (travailler avec les gestionnairegsdaux et voirie afin de
disposer de cheminements piétons libres d'obstacles tedspgteaux ou mobiliers
urbains, favoriser la prévention sur les comportasia adopter dans les cars).

e Améliorer la connaissance des facteurs de gravité des eatsid(expliquer les
modalités a respecter pour le bon usage sécurisé de la semsbiliser sur le partage
de la voirie et les nouveaux dangers tels que les voituregrigjees ou les zones
d’échange).

e Sensibiliser sur l'accidentalité des conducteurs et p&ta Seniors » liee a une
diminution des réflexes et de la mobilité (organiser de®ast« santé et conduite » :
sur le theme du « mieux se connaitre » en prenant consaitntz diminution de la
vue ou de l'audition et prévenir sur les risques induits pgorise de médicaments ou
alcool).

e Expérimentation sur le travail des commissions médicales lien avec la
problématique « Seniors ».

e Encourager le partenariat entre la MSR et les compagnigssufance pour des actions
relatives aux aptitudes du conducteur et au reggalis code et de la conduite.

8.3 Formation et information

e Encourager la remise a niveau théorique du Permis de Cen@uind-point, zone
d’échanges, nouveaux panneaux, etc.)

e Promouvoir la remise a niveau pratique du Permis de Congaré’utilisation du
simulateur de conduite, la pratique de la conduite sur itirmacompagnée d'un
moniteur auto-école (organisation de Rallyes Seniors diorexcdans des Clubs de
Seniors, présence d’'un stand Sécurité routiére lors d&ments dédiés aux Seniors
tels que « Seniors soyons sport »).

e Préserver la mobilité des Seniors en encourageant liiviéiannovante « CAR 24 »
qui permettra au Senior de conserver son véhicule et de sacdégn fonction de ses
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besoins (I'idée est de mettre en relation le Senior avec tmaite apte a la conduite et
remunéré par Chéque Emploi Service Universel [CESU] afin fdeliter les
déplacements des Seniors en zone rurale).

8.4 Controles

e Organiser des JAP (Journées Alternatives aux Poursuitesistant a verbaliser sur
une période donnée une cinquantaine de Seniors commetannfiactions puis de
leur proposer soit d’opter pour la contravention, soit ddigaer a une demi-journée
d’ateliers spécifiques (code de la route, risques compmteaux, alcool, vision et
audition).
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9 ENJEU « PARTAGE DE LA VOIRIE » : les piétons et les cyclistes

9.1 Constat

Les accidents impliquant au moins 1 piéton représentef6 & I'ensemble des accidents.
Sur la période 2012-2016, les seniors de 65 ans et plus espiedd 48 % des victimes
piétons. Les 50 accidents sur la période 2012-2016 avec msrhaélo se produisent a 56 %
hors agglomération.

9.2 Education, sensibilisation

e Favoriser la courtoisie dans les déplacements routieresgirit du partage de la rue
par des campagnes de sensibilisation

e Améliorer la connaissance des causes de l'accidentalg@yidistes et des piétons et
également sur les spécificités de déplacement, en fondtidgpe d'utilisation (vélo,
VL, 2RM...)

e Sensibiliser les usagers sur leurs responsabilités eplemre comportement dans le
partage de la route

e Eduquer sur les notions plus spécifiques de partage de Inatien angles morts sur
VL, PL...)

e Relancer les actions aupres des seniors piétons

9.3 Formation et Information

e |Inciter au développement d'infrastructures favorisabletsécurisant les modes de
déplacements doux (mobilisation des élus référents...

e Informer les aménageurs et gestionnaires de voirie auxigsgpécifiques encourus
par les usagers vulnérables et développer les zimeisculation apaisées

e Informer les usagers sur I'importance des équipementsteimes piétons et cyclistes
a étre plus visibles (port de vétements clairs, équipeménts-réflechissants, port du
casque...)

e Former les cyclistes sur l'importance d’avoir un vélo en b&at et bien équipé
(écarteur de danger, éclairage...)

9.4 Controles

e Effectuer des controles sur le respect des régles du padkadea rue (respect des
usagers vulnérables, respect du stationnementattaits ou sur bandes cyclables...)
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10 ENJEU « 2 ROUES MOTORISEES »

10.1 Constat

Sur la période 2012-2016, on comptait 270 accidents en Xrmgorisées (soit 28 % des
accidents) avec 32 tués (soit 16 % du nombre total des tDésix tranches d’age ont été
particulierement impactées parmi les 2 roues medes impliquées dans un accident :

—les 14-17 ans (2 roues motorisées inférieures a 50 cn&y cjui 'on constate 69
conducteurs impliqués (soit 56 % du total des peres impliquées) dont 2 tués.

— les 45-59 ans (2 roues motorisées supérieures a 50 o@€)8a conducteurs impliqués (soit
41 % du total des personnes impliquées) dont 18 tué

10.2 Education et Sensibilisation

e Développer la connaissance de l'accidentalité des 2RMréauetts de sensibilisations
portant sur la vitesse, le code de la route sppeEfaux 2RM, I'entretien).

e Mobiliser les structures éducatives et associatives daseg (organiser des actions
comprenant l'utilisation du simulateur de conduite 2RM at féglementation
spécifique du 2RM [équipements...]).

e Impliquer les parents pour une meilleure priseatescience.

e Sensibiliser les gestionnaires de voiries et élxsdifficultés rencontrées par les 2RM.

e Encourager les assureurs a pratiquer un entretien de pi@veavec les jeunes, en
présence des parents, avant la souscription a un contrasulance pour
cyclomoteurs.

10.3 Formation et information

e Améliorer la connaissance des facteurs de gravité deseatsidt des conséquences de
la prise de risque (organiser des rallyes motos permett@atmment une pratique sur
route et un travail de la maniabilité avec desgssionnels d’auto-écoles).

e Relayer activement les campagnes nationales de commionicair les équipements et
les comportements.

e Sensibiliser au partage de la route et a la cohabitatione easagers (journées
« sécurité 2RM » avec épreuves de conduite sug)pist

e S’appuyer sur le r6le du Chargé de Mission 2 Roues pour fairéeh avec les
associations de motards (mettre en place des « reprisegidieng> aprés la période
hivernale, des actions de sensibilisation sur I'entrefies trajectoires de sécurité, les
causes d’accidentalité des 2RM).

10.4 Controles
e Renforcer les contrdles sur les 2RM (comporteménfgipements)
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