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PREFACE

En 2012, la sécurité routiere a « fété » les quarams de la création en 1972 de la
fonction de délégué interministériel a la sécuriétiere et du comité interministériel a la
sécurité routiére.

Force est de constater qu’en quarante années dpagaes et de mesures de sécurité
routiere, le nombre de morts sur les routes estépds 18 000 a 3 653 en 2012, épargnant ainsi
320 000 vies, alors que le trafic routier a ététiplig par trois.

Au-dela des améliorations de la sécurité des véddoet de 'aménagement de nos routes,
les mentalités et les comportements des francaigvamiué favorablement grace notamment aux
actions coordonnées d’éducation, de préventiore ebdtrble.

Cependant, si les résultats sont encourageantsrirmsar la route reste toujours une
tragédie.
Aussi, le Ministre de I'Intérieur a réaffirmé laleoté du gouvernement de lutter contre

I'accidentalité routiere et fixé I'objectif de passer en dessous de la barre des 2 000 tués sur
les routes d’ici a 2020 »

Lutter contre I'insécurité routiére est I'affaire dous. Il convient donc de poursuivre les
efforts, de multiplier les initiatives et d’exploreoutes les pistes, sans a priori, en fonction du
contexte local pour tout simplement sauver des vies
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DEMARCHE D’ELABORATION

L'objectif est aujourd’hui fixé : moins de 2000 tué’ici 2020. Dans ce contexte, des
mesures doivent étre mises en ceuvre dans les prestennées pour I'atteindre. Le Document
Général d’Orientations 2013-2017, qui fait suiteadui des années 2008-2012, doit fixer les
orientations d’actions de la politique a mener dandépartement pour faire reculer le nombre
d’accidents et leur gravité et ainsi atteindreatgéctif.

Outil de programmation, mais aussi outil de moailen locale, pour les 5 prochaines
années, le Document Général d’Orientations doinpére de définir les axes prioritaires de la
politique qui sera mise en ceuvre par I'Etat, Le €@iinGénéral, les principales communes,
ensemble ou de facon individuelle, mais aussi dieré¥ I'ensemble des acteurs locaux de
sécurité routiére autour de ces axes prioritaices futter contre I'insécurité routiere.

Elaboré dans le cadre d’'une démarche partenaf@l®GO 2013-2017 s’est d'abord
appuyé sur un comité de pilotage (réuni d’abordrpancer la démarche puis pour valider les
enjeux et valider les orientations d’actions) atdes groupes de travail thématiques par enjeu
chargés de réfléchir aux orientations d’actions.

Le présent document n’a pas vocation a étre ungssmdétaillée et exhaustive mais plutét
a étre un document opérationnel, synthétique péamtebux acteurs de la sécurité routiere
d’identifier les problématiques du départementad€OTE D’'OR et les orientations d’actions &
mener pour les cing prochaines anneées.

Le DGO trouvera ensuite dans les 5 prochaines ans@aléclinaison opérationnelle au

travers des plans départementaux annuels d’actlensécurité routiere (PDASR) et dans les
plans départementaux de contrdle routiers (PDCR).
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CONTEXTE LOCAL
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Le département de la COTE D’OR

Avec 8 763 kmz, le département de la COTE D’ORedeme département francais par sa
superficie et représente 1,6% du territoire natiothacomprend 707 communes (dont 383 de
moins de 200 habitants), dont 662 communes rurales.

1. Population du département

* La population Iégale (INSEE 2010) du départemenestmée a 524 358 habitants dont
151 212 pour la Ville de DIJON, et place la COTEOR en 50éme position par sa
population.

La densité de population de COTE D’'OR est de 60t4ats / km2 contre 115 pour la
France métropolitaine.

* Les jeunes ageés de 15 a 24 ans compris, constilmenpart importante de la population
cOte d'orienne. En effet au ler janvier 2010, éprésentent 14% de la population du
département (73 392 jeunes de 15 a 24 ans) aved'@@mmes (36 299) pour 7% de
femmes (37 093), alors que la part des jeunes de 2b ans est de 12% pour la France
métropolitaine avec 6% d’hommes pour 6% de femmes.

* Le Grand Dijon (24 communes, 251 179 habitantseayahvier 2009, dont 156 133 pour
DIJON) représente a lui seul 47% de la populatiorddpartement et méme plus de 2
tiers de la population réside dans un espace ardona urbaine. L'essentiel de la
population se concentre dans la partie sud-est @hartement, notamment dans les
agglomérations dijonnaise et beaunoise, alors Lju\erse le nord du département est
peu peuplé. Son taux d’urbanisation (nombre d’laaldt vivant dans une ville de plus de
2 000 habitants pour 100 habitants) est de 65%.968) contre 75,5% au plan national.

En France métropolitaine, si la COTE D’OR occup&0&me rang national en termes jie
population (décroissant) et le 39éme rang pour Gpuyation agée de 15 a 24 afs
(décroissant), seuls 3 départements ont une pad iphportante de jeunes de 15 a 24 gns
par rapport a leur population totale (15% pour lehdhe, la Haute-Garonne et
Meurthe et Moselle).

2. Parc automobile du département

Parc c6te d’orien des voitures particuliéres de maos de 15 ans au ler janvier 2010

v’g%iecgli 1&4 5CV | 6CV | 7CV | 8CV | 9cV 1110& 1;2\’ Indéterminé | Total
<dans | 1368414427 13139 4019 5623 2342 1663 2095 4 56 996
4a5ans | 6929 8083 7962 6264 3710 1677 1054 1557 3 37 239
Gavans | 6918 8712 6798 7401 2842 1097 1451 1102 6 36 327
8al0ans | 8812 16442 11 96310821 2882 1786 1537 1334 4 55 581
11415 ans | 10 533 19 751) 23 987| 15 665 1477 2114 2864 1295 13 77 699
Total 46 876| 67 415| 63 849| 44 170 16 534| 9016 8569 7383 30 263 842
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Répartition des voitures particulieres de moins dé5 ans
en fonction de leur puissance administrative

9CVet+
9%

1a4cv
18%

gCcvy
6%

TCV
17%

5CV
26%

6 CY
24%

Au 1ler janvier 2010, la COTE DO
compte un parc automobile de 263 g2
véhicules de moins de 15 ans (31 393 §34
en FRANCE), ce qui constitue environ gin
véhicule pour 2 équivalent habitang,
comme la moyenne nationale.

3. Le réseau routier du département
Le réseau routier cbte d’orien se répartit comniie: su

* 12 km de route nationale (voie rapide urbaine :dfecde DIJON) gérée par la Direction
Interdépartementale des Routes Centre Est (DIRr€&ist),

* 298 km d'autoroutes :.

o 262 km concédées gérées par le groupe Autorouie Riain Rhéne (APRR),
o 36 km non concédées gérées par la DIR Centre Est,
+ Prés de 6 000 km de routes départementales géaéde onseil Général de COTE

D'OR,
* 4430 km de voies communales gérées par les congnune
Autoroutes RN RD VC
Longueur du réseau France (km) 10 891 9 747 377 377 628 987
Part France 1,10% 0,90% 36,70% 61,20%
Longueur du réseau COTE D'OR (km) 298 12 5860 4 430
Part COTE D'OR 2,80% 0,10% 55,30% 41,80%

La part du réseau autoroutier de la COTE D’OR esipprtionnellement 2,5 fois pl
importante que celle de la France, la part du réasekpartemental est 1,5 fois plfs
importante, alors que celle du réseau communapes de 1,5 fois moins importante.

On relévera que la COTE D'OR est également le 10&émartement francais le pl
circulé avec 9,17 milliards de kilométres parcourus
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4. L’accidentalité départementale

4.1.Evolution de 2002 a 2012

EVOLUTION DE L'ACCIDENTALITE EN COTE D'OR
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Remarques

— Une harmonisation des méthodes de recensementcdieierss et des blessés a été
opérée en 2011 entre le Groupement de Gendarmeépari@mentale (GGD) et la
Direction Départementale de la Sécurité PubliquB$B) de COTE D'OR. Elle a
conduit a une baisse importante du nombre dactsdet de blessés. Aucune
statistique sur cette évolution n’aurait de sens.

— Les accidents 2012 ne sont pas consolidés par RODS

L'accidentalité cote d'orienne (nombre d’accidectsporels, de tués a 30 jours et e
blessés) est en baisse constante depuis 2002, sramei stagnation des indicateUts
constatée entre 2006 et 2009.

Le nombre de tués est globalement en baisse cdasftarceptés pour les annégs
2005, 2009 et 2011 ou il augmente par rapport aiée précédente) et a mége

/]

atteint le meilleur résultat jamais connu en 2012@29 tués.

4.2.Données globales 2008-2012

Sur la période 2008-2012, les forces de I'ordrerelgvé 2 179 accidents corporels qui

ont fait 192 tués a 30 jours et 2 899 blessés.

COTE D’OR 2008-2012 | France métropolitaine 2008-2012
Nombre d’accidents corporels 2179 339 670
Nombre de victimes 3091 446 228
— dont tués a 30 jours 192 20 148
— dont blessés 2899 426 080
Gravité *des accidents corporels 8,81 5,93

* gravité = (nombre de tués *100) / nombre d’accidents corporels
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Cela représente en moyenne par semaine :

+ en COTED'OR
8 accidents
1 tué
11 blessés

1 306 accidents
77 tués
1639 blessés

* en France métropolitaine

4 .3.Répartition des accidents et des victimes selo

Sur la période 2008-2012, la gravité des accidernsporels est beaucoup pl
importante en COTE D’OR qu’en France métropolitaine

n les principaux modes

impligués
Ac_cide_nts corporels_2008-2012 ’Nonjbre % accidents Nomb’re de Nombre, de No_ml_ore de
impliquant au moins un ... d’accidents tues blessés victimes

piéton 347 16 15 353 368
cycle 189 9 5 179 184

2 roues motorisé < 50 cm3 361 17 10 377 387
50 =< 2 roues motorisé <= 125 cm3 101 5 6 95 101

2 roues motorisé > 125 cm3 225 10 23 222 245
VL ou VU 1908 88 124 1562 1 686
poids lourd 145 7 6 36 42
transport en commun 49 2 0 33 33
tramway (et train) 2 0 0 0 0
autre mode 59 3 3 42 45

Remarques

— un accident corporel peut étre imputé a plusiegres ;
— les victimes ne sont imputées que sur une seule.lig

Répartition des victimes 2008-2012 selon les principaux modes

10/1% "
(o]

3%

[ piéton

H cycle

O2R motorisé < 50 cm3

B 2R motorisé > = 50 et <= 125 cm3
13% | @M2R motorisé > 125 cm3
OVL ou VU

M poids lourd

O transport en commun

O autre mode

Si, durant la période 2008-2012, la part des usagerreste majoritaire (55%), pr
d’'un quart des victimes sont des usagers de daiwesrmotorisés et 18% des usa

vulnérables (piétons ou cyclistes).
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4.4 .Localisations géographique et temporelle

Accidentalité 2008-2012 selon la localisation «isection/hors intersection »

Nombre d’accidents d'aNccz:riT(]:ikc)eﬁs Nombre de Nombre |Gravité *des
corporels 2008-2012 tués a 30 jours | de blessés | accidents
mortels
En intersection 1164 33 33 1478 2,8
Hors intersection 1379 157 171 1831 12,4

* gravité = (nombre de tués *100) / nombre d’accidents corporels

Nombre d'accidents corporels 2008-2012 Nombre d"accidents mortels 2008-2012
16%
42%

58%

E En intersection

M Hors intersection

84%
Nombre de tués 2008-2012 Nombre de blessés 2008-2012
15%
41%
59%

85%

Bien que représentant 58% des accidents corpoel20D8-2012, les accide
hors intersection sont les plus graves : 84% deasdants mortels et 85 % d
tués a 30 jours du département.
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* Accidentalité 2008-2012 selon la localisation « emgglomération / hors
agglomération »

Nombre d’accidents d,;\lcc::rigl;ﬁs I\{(Sg]sbges%e Nombrg de Gravi_té * des

corporels 2008-2012 mortels jours blessés accidents
En agglomération 1476 38 39 1819 2,6
Hors agglomération 703 139 153 1080 21,8

* gravité = (nombre de tués *100) / nombre d'accidents corporels

Nombre d'accidents corporels 2008-2012 Nombre d'accidents mortels 2008-2012

21%

E En agglomération
M Hors agglomération

79%

Nombre de tués 2008-2012 Nombre de blessés 2008-2012

Nombre de blessés 2007-2011

Nombre de tués 2007-2011

Bien que représentant seulement un tiers des ausid®rporels de 2008-201
les accidents hors agglomération sont les plus gsav79% des acciden
mortels et 80% des tués a 30 jours du département.
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* Accidentalité 2008-2012 selon la localisation tempale « jour / nuit »

Nombre

Nombre d’accidents d'accidents Nombre de Nombre de | Gravité * des
corporels 2008-2012 mortels tués a 30 jours blessés accidents
De jour 1533 89 99 2028 6,5
De nuit 646 88 93 871 14,4

* gravité = (nombre de tués *100) / nombre d’accidents corporels

Nombre d'accidents corporels 2008-2012 Nombre d'accidents mortels 2008-2012
30%
B De jour EDenuit| ggoy 50%
70%
Nombre de tués 2008-2012 Nombre de blessés 2008-2012

30%
0,
8% 92%
70%

Bien que représentant seulement 30% des accideng®rels, les accidents
produisant la nuit représentent la moitié des aeoid mortels et des tués a go
jours durant la période 2008-2012.
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* Accidentalité 2008-2012 selon I'age des victimes

Répartition des victimes selon I'age

Nombre de tués a 30 jours Nombre de blessés
0-14 ans 7 225
15-24 ans 60 925
25-34 ans 31 521
35-44 ans 20 354
45-54 ans 22 374
55-64 ans 19 233
plus de 64 ans 33 266

Répartition des victimes tuées selon I'age
Période 2008-2012

0-14 ans
plus de 64 ans 4%

17%

15-24 ans

55-64 ans 32%

10%

45-54 ans
11%

25-34 ans
16%

35-44 ans
10%

Répartition de la population selon I'dge
Période 2008-2012

0-14 ans
17%

plus de 64 ans
17%

55-64 ans
13%

15-24 ans
14%

45-54 ans
14%

25-34 ans
12%

35-44 ans
13%

Bien que représentant seulement 14% de la populatio département, |
jeunes de 15-24 ans représentent 32% des tuésj@uBOdans les accidents

4.5.Conclusion

la route sur la période 2008-2012.

Les accidents corporels ayant la gravité la pluspontante sont ceux survenus ho
intersection, ceux constatés hors agglomératiorcetix se produisant la nuit.

En COTE D'OR, sur la période 2008-2012, la gravitles accidents corporels ejt
plus beaucoup importante qu’au niveau national.

Les catégories les plus exposées en terme de risqué les usagers de deux-roufs
motorisés, les usagers vulnérables (piétons etisted) et les jeunes de 15-24 ans.
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BILAN DU DGO 2008-2012
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Le Comité Interministériel de la Sécurité Routiaxait fixé comme objectifs nationaux la
réduction par deux du nombre d’accidents mortetsallialcool, par trois du nombre de jeunes
tués et par deux du nombre d’accidents mortelsili@gilisation de deux-roues.

lIs devaient se traduire par une réduction en mogele 8% par an du nombre de victimes,
permettant ainsi de passer sous les 3 000 tuésaend-en 2012.

En COTE D'OR, le DGO 2008-2012 s’attachait initralent a lutter contre I'insécurité
routiere autour de 5 enjeux :
— les jeunes de 15-24 ans,
— les accidents avec au moins un véhicule |éger ibtaine,
— les deux roues motorisés de type cyclomoteurs,
— lalcooal,
— lavitesse.

En 2010, une analyse a mi-parcours de l'accidéhtalisait apparaitre 2 nouveaux enjeux
gu’il convenait de prendre en compte pour les an2ed1 et 2012 :
— les piétons,
— les professionnels de la route.

Le bilan du DGO 2003-2007, établi en 2013, rest@nn®ins mitigé : si l'accidentalité

globale du département a reculé et plus parti@ni@nt pour certains de ces enjeux, elle n’en
demeure pas moins problématique sur certains aspect

* le nombre de tués a 30 jours : I'objectif étaileleeduire de 8% par an, soit

2007 2008 2009 2010 2011 2012
Nombre de Tués
Objectifs du DGO 39 36 33 30 28 26
2007 2008 2009 2010 2011 2012
Nombre de tués 40 41 50 34 38 29
constates

* |es accidents mortels liés a I'alcool

2003-2007 Objectif 2008-2012 Constat 2008-2012
Accidents mortels 43 22 50

Alors que l'objectif était de réduire de moitiés accidents mortels liés a I'alcool,
50 accidents mortelsle ce typesont constatés durant la période 2008-2012.
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les accidents mortels impliquant au moins un dewes motorisé

2003-2007 Objectif 2008-2012 Constat 2008-2012
Accidents mortels 48 24 41

Alors que l'objectif était de réeduire de moit&s accidents mortels impliquant au moins
un deux roues motorisdl accidents mortelgle ce typesont relevés durant la période
2008-2012.

le nombre de tués agés de 15 a 24 ans

2003-2007 | Objectif 2008-2012 | Constat 2008-2012
Nombre de 15-24 ans tués 78 26 60

Alors que I'objectif était de réduire par 3 le namlole tués agés de 15-24 ab8 jeunes

de cette tranche d’agmont décédés dans un accident de la route durant [@riode
2008-2012

Avec 3 653 personnes décédées sur les routes ded-ran 2012, I'objecti
national « passer sous les 3 000 tués » est tosjdlactualité. Le 21 juin 201
le ministre de I'Intérieur a méme réaffirmé a I'&ssblée nationale la volonté
gouvernement de lutter contre l'accidentalité rerdi pour atteindre I'objecti
d'« étre en dessous des 2 000 victimes a la focette décennie. »

En COTE D'OR, le nombre de tués sur les routesOdr2 229 tués) est proche @e
I'objectif fixé par le DGO 2008-2012.

Par contre, les objectifs fixés par enjeu restemttt@indre : réduction de moiti
les accidents mortels liés a I'alcool ou impliquam deux-roues motorisé gt
réduction par 3 du nombre de tués agés de 15-24 ans
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ENJEUX 2013-2017
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Lors de I'élaboration des DGO 2008-2012, quatrewnjavaient été identifiés au niveau
national et déclinés au niveau local : I'alcoolyitesse, les jeunes et les deux roues motorisés.
L'analyse de l'accidentalité nationale a concledr Ireconduction en tant qu’enjeux nationaux
des DGO 2013-2017.

Le 18 octobre, le comité de pilotage (COPIL) du D@OCOTE D’OR s’est de nouveau
réuni. Un bilan du DGO 2008-2012 et des propositidienjeux lui ont été présentés a partir
d’'une analyse de l'accidentalité 2007-2011.

Les cing enjeux suivants, ainsi que leurs objeabifis été validés par le COPIL.

Enjeu n°l : les jeunes de 15-24 ans

En COTE D'OR, durant la période 2008-2012, les g=ude 15-24 ans représentent la
part la plus importante (32%) des victimes tuéedauoute pour 14% de la population
du département (une des plus importantes en France)

Cette classe d’age est méme sur-représentée dangrialité routiere par rapport a la
France métropolitaine, ou elle ne représente qfe @&s personnes tuées pour 12% de la
population.

En COTE D'OR, durant la période 2008-2012, les catelrs agés de 15-24 ans sont
impliqués dans 74 accidents mortels (42%).

Les accidents mortels impliguant au moins 1 jeuoedacteur de 15-24 ans ont les
caractéristiques suivantes :

* lIs se produisent en général sur route départetee(@a%), hors agglomération
(79%), hors intersection (89%), de nuit ou a I'aoheau crépuscule (56%).

* lls impliquent en majorité (86%) un véhicule derismne ou véhicule utilitaire.
* 20% (16 sur 80) des conducteurs ageés de 15-24danpasitifs a I'alcool.

Les 15-24 ans impliqués dans un accident corparetigisent surtout un véhicule de
tourisme (55%) ou un deux-roues motorisé de maens0dcm3 (26%).
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Enjeu n2 : l'alcool et les autres addictions (stup efiants,
médicaments...)

> Alcool

Durant la période 2008-2012, la part (28%) desdmrits mortels en COTE D’'OR
impliqguant un conducteur ayant un taux d'alcool aggant le taux légal, est
supérieure a celle (24%) de la France métropoétain

44 des 50 accidents mortels impliquant au moinsamducteur positif a I'alcool, ont
au moins un conducteur en délit (avec au moins @ @@lcool par litre de sang).

La majorité (81%) des accidents corporels compbeammoins un conducteur positif
a I'alcool, implique un véhicule lIéger ou un véheutilitaire.

Un accident corporel sur deux (54%) impliquant anin® un conducteur positif a
I'alcool, est une perte de contréle de véhiculd sans piéton.

Les tranches d’ages ayant le plus de conductewisifpa I'alcool sont : les 18 a 24
ans (25%) et les 25 a 31 ans (23%).

» Stupéfiants

En 2012, 1 525 dépistages de stupéfiants ont etisés par les forces de l'ordre de
COTE D'OR et 392 dépistages se sont avérés positifs

Le nombre de dépistages a augmenté de 37% parrtapp@011 alors que
parallélement le nombre de dépistages positifganaaté de 43%.

Enjeu n3 : la vitesse

La vitesse excessive est une cause majeure dertalid@oroutiere, responsable en 2012
de 26% des accidents mortels en France (pres di M6ces). 28% des francais
reconnaisse ne pas respecter les limitations desas.

Le risque encouru a rouler en exces de vitesseigstoportionné par rapport au gain
escompte. L'exces de vitesse provoque et aggravackddents de la route. Plus la vitesse
est élevée, plus les conséquences sont irrévessible

En 2012, en COTE D'OR, les 20 radars « vitessesfixémplantés sur les axes les plus
accidentogéenes et les 13 radars embarqués ongrelevnoyenne 638 infractions par
jour :

* 3infractions sur 4 sont constatées par les rdtas ;

* 7% des infractions sont des dépassements de visgs&rieurs a la vitesse
autorisée d’au moins 20 km/h.

En France, sur les dix derniéres années, on esgfilade contréle automatisé a contribué
a une diminution de plus de 10 km/h des vitessegemues et qu’il est a I'origine de la
baisse de 66% des accidents mortels a proximitéadisss. C’est la mesure qui a permis
de sauver le plus grand nombre de vies sur lesesoatl cours de ces dix dernieres
années.
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Enjeu n4 : les deux roues motorisés

En COTE D'OR, durant la période 2008-2012, les asmgle deux-roues motorisés
représentent 20% des victimes tuées sur la rdl@eusagers de deux-roues motorisés de
moins de 50 cm3 et 29 motards.

> Les deux roues motorisés de moins de 50 cm3

Durant la période 2008-2012, la part (16%) desdarits corporels de COTE D'OR
impliquant un deux-roues motorisé inférieur & 503¢mst identique a celle de la
France métropolitaine (17%).

Les 361 accidents corporels du département impligaa moins un deux-roues
motorisé inférieur a 50 cm3, surviennent :

* en majorité en agglomération (87%), de jour (6584a),temps normal (78%), sur
chaussée seche (83%), sur route rectiligne (88%),

*  53% dans une agglomération de plus de 100 00Oamasb,t
* 53% en intersection,
* 45% sont des collisions par le coté.

La majorité (75%) de ces 361 accidents corporetpliqgue également un véhicule
léger ou un véhicule utilitaire.

La majorité (75%) des 273 conducteurs de deux rogsrisés de moins de 50 cm3
impliqués, a entre 14 et 24 ans et il représentes8L0 conducteurs tués.

La majorité (91%) des utilisateurs de deux rouetons®s de moins de 50 cm3, porte
son casque attaché.

> Les motos

Durant la période 2008-2012, la part (15%) desdarits corporels de COTE D'OR
impliqguant une moto est bien inférieure a celldaderance métropolitaine (23%).

Les 326 accidents corporels du département impitgaa moins une moto, sont
constates :

* en majorité en agglomération (67%), de jour (8084a),temps normal (89%), sur
chaussée seche (89%), sur route rectiligne (76%),

* 59% de midi a 19 heures avec une pointe (31%) deli¥heures,

* 44% dans une agglomération de plus de 100 000 amabitpour 33% hors
agglomération,

*  55% hors intersection,
* 38% sont des collisions par le coté.

La majorité (69%) de ces 326 accidents corporeipliqgue également un véhicule
léger ou un véhicule utilitaire.

Les conducteurs de motos agés de 21 et 29 ans ispmgprésentent 31% des
conducteurs de motos impliqués dans un accidepboelret 10 des 29 motards tués.

La majorité (98%) des utilisateurs de moto, podie casque attache.
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Enjeu n5 : les modes doux : cycles et piétons

En COTE D'OR, durant la période 2008-2012, 527 demis corporels impliquent au
moins un piéton ou un cycliste et comportent 10% detimes décédées : 15 piétons
tués et 5 cyclistes tués.

La part des ce type d’accidents (24%) redemtiquea celle de la France métropolitaine
(23% pour la période 2007-2011).

> Les piétons en COTE D'OR

Durant la période 2008-2012, 16% des accidentsocelpde COTE D’OR implique
au moins un piéton pour 18% en France métropodéitain

Les 347 accidents corporels du département impligueu moins un piéton,
surviennent :

* en majorité en agglomération (96%), de jour (7584a),temps normal (77%), sur
chaussée seche (84%),

*  69% dans DIJON,
*  61% hors intersection,
e un tiers entre 16h et 19heures.

La majorité (84%) de ces 347 accidents corporeipliqgue également un véhicule
léger ou un véhicule utilitaire.

Parmi les 368 piétons victimes (tués ou blessés) da accident corporel,

* 39% traversent sur un passage piéton pour 28%ascndussée a moins de 50
metres d’'un passage piéton.

* les jeunes ageés de 11 a 20 ans compris, représéatpart la plus importante
(27%) des piétons victimes.

> Les cyclistes en COTE D'OR

Durant la période 2008-2012, 9% des accidents celpae COTE D’OR implique
au moins un cycle pour 7% en France métropolitaine.

Les 189 accidents corporels du département impiigaa moins un cycle, sont
constatés :

* en majorité en agglomération (92%), de jour (8384a),temps normal (84%), sur
chaussée seche (87%),

*  63% dans DIJON,
* plus de la moitié (56%) surviennent en intersegtion
* la moitié sont des collisions par le c6té.

La majorité (80%) de ces 189 accidents corporeipliqgue également un véhicule
léger ou un véhicule utilitaire.

Les jeunes agés de 12 a 21 ans compris, représénfaart la plus importante (32%)
des 184 cyclistes victimes (tués ou blessés) damecident corporel.
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L'orientation d’action qui se rapporte a un enjettedminé, fixe I'objectif général des
actions a décliner dans le cadre des PDASR suarlade du DGO. Elle permet ainsi aux acteurs
qui les proposent de mener des actions qui répondar problématiques propres au
département.

Lors de sa réunion le 18 octobre 2012, le comit@iidage du DGO a décidé la mise en
place de cing groupes thématiques, un par enjeugéh de proposer des orientations d’actions
dans les domaines de linfrastructure, l'informatita formation, I'éducation et le « contrble-
sanction ».

Chaque groupe composé de partenaires concernésrgau et animeé par le coordinateur
sécurité routiére de la Préfecture de COTE D’OBlahoré des orientations d’actions au travers
d’'une réflexion collective basée sur I'approfondisent des enjeux réalisé par I'observatoire
départemental de sécurité routiere.

Le tableau ci-joint synthétise I'ensemble des daBans d’actions classées par themes.
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m|z 2z g 2
x| O QO |C:> o)
2 5 2 T 5
I
LES JEUNES DE 15-24 ANS o % ®) a (jf)
= LL LL
)] = 0
ORIENTATIONS D’ACTIONS é = L
LL (@)
zZ o
= =
Z
O
O
= |nvestir les milieux ou se trouvent les jeunes\arsité, CFA, jeunes salariés, pole emploi, miskicale) X X | X
= Favoriser, développer l'intervention, la participat d’interlocuteurs « sachant » ou ayant vécutifmies, X
parents, proches, établissements hospitaliers,...)
= Développer la connaissance de la pratique dessamindes de déplacement (contraintes, modalitést...) e X | X | X
valoriser les modes de déplacement alternatifs§esijeunes, restaurants, établissements de nuit)
=  Améliorer, développer les outils de sensibilisatida formation, d’éducation par une adaptationradturité X | X | X
des jeunes, a la cible (interlocuteurs) des misesteation concrétes
= Associer les jeunes, organiser la représentati@djeunes X
= Sensibiliser les parents (notamment sur le voleticoum éducatif, les obligations réglementairggermis X
AM (ex-BSR), assurance,...)
= Favoriser les actions portant sur le comportememxpliquant le réle de I'infrastructure
= Améliorer la sécurité secondaire des infrastrust@reassociant davantage les usagers X | X
= Adapter la période d’organisation des actions (@néen, contrdle) aux variations saisonniéres gtraades X X
de déplacement (printemps = 2RM, vélos)
= Prioriser les actions sur la pratique du deux-ranesrisé <50 cm3 X
= Développer les formations, sensibilisations aupessjeunes conducteurs (savoir étre, partage rdeitie, de la X | X | X

rue, prise de risques) des le collége
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N n
z 2| Z2
 &/8 8|8
2 5 2 T 5
O = 2 S =
LES JEUNES DE 15-24 ANS @ % ) a f,‘:)
- LL LL
@) n
ORIENTATIONS D’ACTIONS é = L]
LL (@)
zZ o
= =
Z
O
O
= Prendre en compte les addictions (alcool, stupifiamédicaments) et les distracteurs (baladeur, X X

smartphone, ...) et leurs effets (fatigue, somnoleimegtention,...)
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m|z 2z g 2
x| O QO |C:> o)
2 5 2 T 5
I
LES DEUX-ROUES MOTORISES 4 % ®) a (jf)
= LL LL
)] = 0
ORIENTATIONS D’ACTIONS é = L
L O
zZ @
= =
pd
O
O
|. Les deux-roues motorisés de moins de 50 cm3
= Prioriser les actions 2RM sur les agglomérationBd®N, BEAUNE et la plaine de Sabne
= Former les jeunes et leurs parents a la securd@B#& (réglementation — ASSR, ASR, permis, ass@ang
comportement, équipements) par des mises en situatatiques principalement par le biais du misealaire
= Sensibiliser les autres usagers a la fragilité2iRd et au partage de la route X
= Sensibiliser les usagers au respect des réglegiolétép et de comportement (prise d’informations, et X | X | X | X
positionnement dans les différents types de cairefo
= |Impliquer davantage les assureurs (accidentalit®!,2fRunes, contexte national de précarité,...) et les | X
équipementiers (politique incitative a I'utilisatidles équipements de protection)
Il.Les deux-roues motorisés de 50 cm3 et plus
= Former, sensibiliser les usagers aux spécificieemaonduite des autres véhicules (conducteurs 2RMVL, X | X
bus, PL,... conducteurs autres véhicules ---> 2RMyendre en compte les différents types de 2 RM
= Former sur l'identification de la spécificité deacfue engin X | X
= Etre acteur de la sécurité de l'autre X
= Adapter les actions a la pratigue du 2RM (circolatde mars a octobre, circulation de jour et lekagred, X X

jours fériés)
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m|z 2z g 2
x| O QO |C:> o)
2 5 2 T 5
I
LES DEUX-ROUES MOTORISES o % ®) a (jf)
= LL LL
)] = 0
ORIENTATIONS D’ACTIONS é = L
LL O
zZ @
= =
pd
O
O
= Sensibiliser les usagers au respect des réglegiolétép et de comportement (prise d’informations, et X X
positionnement
= Impliquer les structures (concessionnaires, asssireartes grises, entreprises — PPRR,...) pour &uels X
conducteurs de moto de tous les ages et pour gipazlane politique incitative a l'utilisation deguipements
de protection individuelle
= Inciter au zéro alcool dans la pratique du 2RM X
= Améliorer la sécurité secondaire des infrastrust@reassociant davantage les usagers X | X
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alzlz[z]2
x| O QO |C:> o)
2 5 2 T 5
I
ALCOOL ET AUTRES ADDICTIONS o % ®) a (jf)
= LL LL
)] = 0
ORIENTATIONS D’ACTIONS é = L
LL (@)
zZ o
= =
Z
O
O
Favoriser, développer l'intervention, la participat d’interlocuteurs « sachant » ou ayant vécutifwies, X
parents, proches, établissements hospitaliers,...)
Prendre en compte toutes les addictions (stupéfiamédicaments,..) et les nouvelles addictionssttadteurs X X
(smartphone, boissons énergisantes, work-addict,...)
Développer la sensibilisation, I'information desgyas sur les addictions X
Rapprocher les structures traitant des addictisasté, prévention, médecine) de celles traitanséeirité X
routiere et développer des actions en partenanatutualisant
Favoriser, développer l'implication des professielsn(établissements de nuit, restaurants, ventkodia X
collectivités-salle,...) dans le « conducteur ne pag » et des modes de transport (retour a domnicile
Former les représentants des jeunes aux addictions X | X
Développer les actions sur « le conducteur nefdast» X
Privilégier la cible des « 18-30 ans » sans potardulélaisser les « 30-60 ans » et les « moiddms » X
Adapter les messages de sécurité routiere aux typgshénomeénes et a la population ciblée (restejran X
établissements de nuit)
Sensibiliser le réseau de santé aux addictionsi¢a@ents,...) et & la sécurité routiere (agence nadgode X

santé, meédecins généralistes, médecins du trahaitmacie, associations,...)
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m|z 2z g 2
x| O QO |C:> o)
2 5 2 T 5
ol=1=2|92 =
ol | x| R|Z
VITESSE | o 0|2 %
HIZ|I% "o
zZ
ORIENTATIONS D’ACTIONS é = L
L O
zZ 0
= =
zZ
O
O
= Informer sur la notion de gain de temps, de parcpar rapport aux vitesses (en et hors agglomajatio X
= Communiquer, former sur les gains économiquesgpgrart a la vitesse (en et hors agglomération) X | X
= Favoriser, développer, encourager la « mobilitéaller» (covoiturage, I'écoconduite, vélos, deuxespu X
motorisés, transport public,...), notamment en mifieafessionnel
= Développer les démarches innovantes, pratiquesutesse (casser les a priori sur la vitessedmpris sur X X
les controles
= Mettre en place un observatoire départemental desses et des comportements dans toutes les ¢B@&s X
110, 90, 70, 50, 30, 20 km/h)
= Informer, former sur les regles, les effets deilesge et les conséquences d’une vitesse inadapiecessive X | X
selon les limitations de vitesse (zone de rencomtmee 30, agglomération,...) et selon le type decuéds
= Informer, former sur la notion de comportement etrubles du comportement (état de santé, stbsml, X | X
médicaments, fatigue,...) par rapport aux limitatidesvitesse (vitesse excessive, inadaptée)
= Améliorer la cohérence entre limitations de vitegswironnement et infrastructures et équipemdatscj X | X
=  Améliorer la lisibilité des limitations de vitesggone 30, zone de rencontre, entrée d’agglomératip X | X
» Informer sur les regles en matiére de limitation u@sse par conditions de visibilité réduites i@lu X

brouillard, ...)
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m|z 2z g 2
x| O QO |C:> o)
2 5 2 T 5
I
MODES DOUX (piétons, cyclistes) x % o | Q =
= LL LL
)] = 0
ORIENTATIONS D’ACTIONS é = L
L O
zZ @
= =
pd
O
O
I.Piétons
= Favoriser les actions sur le milieu urbain et lessges agglomérations X X
= Cibler les actions sur les périodes de reprisetidite (septembre — octobre, février — mars...) epiatique X X
(pointe de 17 h, de 8h a 19h)
= Prendre davantage en compte la « sur » vulné@ldiis pietons a la vitesse (conditions de cirauiatet a leur X
visibilité (nuit = conditions de visibilité réduite
= Sensibiliser les usagers « piétons » et autresetsagx risques routiers pour les populations jgehaséniors X
» Faire connaitre la finalité et le fonctionnements d®mnes 30 et zones de rencontre (maitre douvrage, X
ameénageurs, usagers ...) (regles de conception tatiooi de 'aménageur a réfléchir a la pertinente e
I'emplacement du passage piéton -, regles de fonmiment)
» sensibiliser les gestionnaires de voirie aux redlaménagement des passages piéton (pertinenedisadon, X | X
regle de conception)
= sensibiliser les usagers aux régles relatives aaggges pour piétons et a leur respect X
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m|z 2z g 2
x| O QO |C:> o)
2 5 2 T 5
9212|592
MODES DOUX (piétons, cyclistes) 4 % o Q =
= LL LL
)] = 0
ORIENTATIONS D’ACTIONS é = L
L O
zZ @
= =
pd
O
O
[I.Cyclistes
= Prendre en compte dans les actions (préventioargtdde) la pratique du deux-roues (en aggloménatiaois X
de juin — juillet / septembre — octobre) (créne@th, 12-14 h et 15-18 h)
» Faire connaitre la finalité et les regles de famwiement des aménagements cyclables (contre-seng| ...) | X
compris aux aménageurs (régles de conception)r@ada
= Informer sur les nouveaux aménagements par rapprntegles cyclables X
= Sensibiliser les usagers au partage de la ruelatrdate X
» Rappeler les régles de priorité entre aménagenoyotables et chaussée utilisée par les autres rssags X
intersections
= Développer le volet « formation a la pratique du vélo et aux regles afférenésslel plus jeune age pour tous X | X ' X
les usagers
= Approfondir I'accidentologie des cyclistes (agde rd) pour mieux la comprendre et mieux cibler lesoans X X
= Sensibiliser et rappeler les régles relatives agdipements de sécurité (obligatoire, conseillé)aetal X X
covisibilité (concessionnaires, associations, eteltle réparateurs)
= Intégrer davantage le respect de I'utilisation alegnagements cyclables et des régles propresizudation X X

des cyclistes dans le contrble des usagers de let e la route
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