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Préambule

Les objectifs du D.G.O.

L’objectif national en matiere de sécurité routiére est de parvenir a moins
de 2 000 tués sur les routes en France, d’ici 2020.

Ie bilan de Paccidentalité en 2013 correspond a plus de quatre décennies
de mobilisation en faveur de la sécurité routiére. Tout au long de ces années, res-
ponsables politiques et acteurs publics, acteurs de terrain, associations, construc-
teurs, ont multiplié les initiatives pour que diminue Paccidentalité, aussi bien des
véhicules motorisés et des bicyclettes que des piétons.

En 1972, la mortalité routiére en France culminait a 16 545 motts, comp-
tabilisés a 6 jours de 'accident, soit plus de 18 000 a 30 jours™.

En 2013, 3 250 personnes ont petdu la vie sur les routes, c'est-a-dire une
moyenne de 9 personnes tuées par jour. Ce chiffre, lui seul, montre 'importance
des résultats déja obtenus mais également les difficultés de Paction qui doit étre
encore menée.

L’enjeu est de faire cohabiter harmonieusement tous les modes de trans-
potts dans cet espace public qu’est la route et de convaincre qu’il est encore possi-
ble de progresser. en agissant sut les principales causes de la mottalité routiere.

g 5 g

Les ptiorités fixées sont :
o lutter inlassablement contre les premiers facteurs d’accidents que sont la
vitesse excessive et la consommation d’alcool ou de stupéfiants ;
o téduire la surmortalité des jeunes au volant et des conducteurs de deux
roues motorisés.

La volonté de modification sur le long terme des comportements rend
indispensable de faite comprendre les risques, d’expliquer la nécessité des regles et
de sassurer de leur respect. Pour cela, il convient dagir sur tous les leviets : la
communication, la formation et la prévention, mais aussi les contrdles et la répres-
sion.

* Jes accidents sont comptabilisés 4 30 jours depuis le ler janvier 2005

SECURITE ROUTIERE
TOUS RESPONSABLES Page 3




4%
=
2
&
=
‘O
$=={
=9

Document général d’orientations
2013—2017

La démarche d’élaboration du D.G.O.

La démarche d’élaboration du D.G.O. ct la détermination des enjeux de
la sécurité routiere en Charente ont été arrétées par les services de 'Etat en concer-
tation avec les différents acteurs impliqués.

Le D.G.O. constitue Poutil de programmation mais également de mobili-
sation locale pout la lutte contre I'insécurité routiére.

11 permet aux services de PEtat et 4 Pensemble des acteurs locaux de pat-
tager la connaissance de P'accidentalité et des risques de la Charente et les enjeux
qui en découlent, afin de se mobiliser autour d’orientations communes et de s’im-
pliquer dans de véritables projets départementaux, déclinés dans le cadre du Plan
départemental d’actions de sécurité routiere (P.D.A.S.R.).

Son élaboration permet de fédérer I'ensemble des acteurs potentiels
concernés, notamment dans le cadre du pole de compétence sécurité routiere au-
quel participent le conseil général, la ville d’Angouléme, les enseignants de la
conduite, les assureurs, les associations et les intetvenants départementaux de sécu-
rité routiére (LD.S.R.). Ils sont associés au choix des enjeux, a la définition des
orientations et a leur mise en ceuvte.

Elle s’est appuyée sur une étude d’enjeux réalisée par Pobservatoire dépar-
temental de la sécutité routicre (O.D.S.R.) de la direction départementale des terti-
toires, 4 partit des bulletins d’analyse des accidents corporels (B.A.A.C)), visant a
dresser un état des lieux de I'accidentalité charentaise pour la période 2008 - 2012.

Ce nouveau document s’insctit dans le prolongement du D.G.O. 2009 —
2012 assurant ainsi la continuité de 'action locale.

SECURITE ROUTIERE
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1 - Le bilan de PPaccidentalité en Charente

Le téseau routier de la Charente

Le dépattement de Ja Charente a une supetficie de 5 956 km? pout une population
de 364 429 habitants soit 61 habitants/km? A dominante rurale, il comprend deux unités
urbaines ou agglomérations, de plus de 20 000 habitants : Angouléme (105 000 habitants
dont 43 000 pour la ville-centre ) et Cognac (23 000 habitants dont 19 000 pour la ville-

centre).

Autour d'Angouléme, la densité de population franchit aisément les 200 habitants
par km?, soit pratiquement le quadruple de la moyenne dépattementale. Autour de Cognac
la densité est supérieure a 150 habitants par km?, soit le triple de celle du département.

Département de transit entre le Centre et le Sud-Ouest de la France, mais aussi en-
tre la péninsule ibérique et le Nord de I’Europe, la Charente est située au croisement de
deux grands axes routiers :

el.a RN 10 reliant Paris a la fronti¢re espagnole avec un trafic moyen journalier (a
Barbezieux) de 20 759 véhicules par jour dont 42,05 % de poids loutds (soit 8 729).

ela RN 141 (axe Centre-Europe-Atlantique) teliant Lyon et Clermont-Ferrand 2
PAtlantique, avec un trafic moyen journalier (2 La Péruse) de 10 033 véhicules par jour
dont 23,50 % de poids loutds (soit 2 357).

Ces deux routes nationales totalisent 219 km. Le reste du réseau routier est cons-
titué de 5 130 km de routes départementales et de 8 000 km de voles communales.

Angouléme se situc 4 450 km de Paris et 4 environ 120 km des chefs licux de dé-
pattements limitrophes (Bordeaux, Poitiers, Niott, Limoges et La Rochelle).
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Le réseau routier national en Charente
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Le bilan de Paccidenta

Trafic moven journalier annuel en 2012 sut le réseau routier national en Charente
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I’accidentalité générale en Charente

Introduction

I’étude accidentologique de la Charente est basée sur ex-
ploitation et Panalyse des fichiers B.A.A.C. (bulletins d’analyse
des accidents corporels de la circulation), synthése informatique
des procés-verbaux des forces de ordre, exploités par le logiciel
CONCERTO, les statistiques radars (site Infocentre), les don-
nées de Pobservatoire national de la sécurité routiére et de 'ob-
servatoire départemental de la sécurité routiére de la D.D.T.

Un accident corporel, (mottel ou non mottel), de Ia
circulation routiére est un accident qui provoque au moins
une victime Cest--dire un usager ayant nécessité des soins
médicaux, qui sutvient sut une voie ouverte a la circulation
publique et qui implique au moins un véhicule.

Sont donc exclus tous les accidents matériels ainsi que
les accidents cotpotels qui se produisent sur une voie privée
ou qui n’impliquent pas de véhicule.

Un accident corporel implique un cettain nombre
- d’usagers. Parmi ceux-ci on distingue :

o les indemnes : impliqués non décédés et dont P'état ne
nécessite aucun soin médical ;
e les victimes impliquées non indemnes.
Parmi celles-ci, on distingue :
e les tués: toute personne qui décede sur le coup ou
dans les 30 jouts qui suivent 'accident ;
e les blessés hospitalisés : victimes hospitalisées plus de
; 24 heutes ; |
e les blessés légers : victimes ayant fait Pobjet de soins
{ médicaux mais n'ayant pas été admis comme patients
: a Phépital plus de 24 heures.

SECURITE ROUTIERE
TOUS RESPONSABLES
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Les accidents corporels

Sur la période 2008 - 2012 : 990 accidents corporels ont été recen-
sés. Ils ont provoqué 164 tués et 1175 blessés.

En Charente, en 20 ans, la mortalité routiére a diminuée de 67 %.

Méme si le nombre de tués a baissé, le nombre d’accidents cotporels et de blessés a
globalement stagné, voire légérement augmenté.

f Les tués depuis 20 ans

23

5

PR t 1 —t ' I + Lo + B 1 } 1=y 1 L : 1 1 + T— L L Ly '

® %) (%) A D (2] D N v o] Qgr ) © A el ) S N Vv &)
(2] Oy %) %) ) () S Q Q S} ) ) QS (%) S N N N N
R O N B . Y > S S I . . R
Evolution de la mostalité de la circulation routiére en Charente de 1994 a 2013

O Accidents corporels H Blessés B Tués

2008 2009 2010 2011 2012

Evolution des accidents, tués et blessés de la circulation routiére
ef1 Charente entre 2008 et 2012
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Localisation des accidents mortels en Charente

(D)
o

Légende

@ Accldent mortel survenu en 2008 (44)
O Accident morlel survenu gn 2009 (25)
© Accldent mortel survenu en 2010 (37)
© Accldent mortel survenu en 2011 (30)
@ Accldent mortel survenu en 2012 (24)

s Routa Nationala
Reoute Dépariamentale

Localisaton des accidents mortels de la circulation routiére
en Charente entre 2008 et 2012

Le bilan de PPaccidenta
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L’influence du trafic routier des poids-lourds (P.L.)

La Chatente est traversée par deux routes nationales trés
fréquentées par les transporteuts routiers ce qui favorise le senti-
ment d’insécurité des autres usagers.

Sur la période 2008-2012, les poids-lourds (P.L.) sont im-
pliqués dans 9% des accidents corporels, mais dans plus de 18% des
accidents mortels. Ies accidents impliquant un P.I.. comptabilisent
donc ainsi a eux seuls 20% des tués.

Sur la période de 2008 a 2012, 58 accidents impliquant un
poids-lourd ont eu lieu contre des véhicules 1égers (6%), 9 contre des
poids-lourds (1%), 9 contre des motos (1%), 1 contre des cyclomoto-
ristes, 4 contre des piétons et 2 contre des cyclistes.

12 accidents ont concerné un poids-lourd seul en cause

(1%).

o 54 accidents se sont produits sur les routes nationales
e 30 sur des routes départementales
e 8 sur des voies communales

o 74 accidents ont eu lieu hors agglomération ct 18 en agglo-

\QJ i,
) meration
[ ]
Nombte d’accidents corporels 92
Dont accidents mortels 29
Dont accidents avec blessés hospitalisés 82
Nombrte de tués 33
Nombre de blessés 98

Accidents impliquant au moins un P.L. entre 2008 et 2012

Le bilan de ’accidenta

SECURITE ROUTIERE
TOUS RESPONSABLES Page 10




L
=)

Le bilan de Paccidenta

Document général d’orientations
2013—2017

L’influence saisonniere et journaliere

I’analyse des répartitions temporelles des accidents montre que sur 5 ans,
le mois d’octobre est le mois le plus accidentogene.

On constate globalement une concentration des tués en aotit, octobre et

décembre.

Les fins de semaine (vendredi, samedi, dimanche et jours fériés) comptabi-
lisent 4 eux seuls 50% des accidents et 43% des tués.

T T T T T
janver fewier mars awil mai juin juillet aolt

T T T T

sept. oct. now

Répartition mensuelle des accidents en Charente entre 2008 et 2012

Lundi Mardi Mercredi Jeudi Vendredi Samedi Dimanche et Veilles de
jours fériés Féles

Répartition hebdomadaire des accidents en Charente entre 2008 et 2012

SECURITE ROUTIERE
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I’influence des conditions de circulation

Les accidents corporels se produisent essentiellement de jour
(63%) dans des conditions normales de circulation, par beau temps
(80%) et sur routes seches (81%0).

En observant la répattition selon les horaires des accidents corporels sur 5 ans,
on constate que 26% des accidents (260) se sont produits dans le créneau 17 - 20h et ont
provoqué 40 tués (24%).

Les accidents de nuit (de 21h -7h) représentent 17% des accidents corpotels
(176) et sont responsables de 27% des tués (45).

o7 102

& DOitotal M dontweek-end, ¥ et fétes

0 15

- 10 10
0 T

Oha1h thaZh 2hadh 3ha4h4hABh En4Bh Bh&7h ThaBhBhath @@ 10ha 11ha 12hd 13ha 14hd 15ha 1Bha 17h& 18ha 1Sha 2ZOhd 21hd 22h3 23h2
i0h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 1ER 1Eh 20h 21h 22n 23h 24h

Répartition horaire des accidents en Charente entre 2008 et 2012

794
pP)
R
L ]
196
Normales Autres

Répartition selon les conditions atmosphériques des accidents en Charente entre 2008 et 2012

801
168
I' | 3 10 9
Normale Mouillée Enneigée Verglacée Autre

Le bilan de Paccidenta

Autre = Pluie, neige, gréle, brouillard, fumée, vent, tempéte, etc...
Répartition selon I'état de la chaussée des accidents en Charente entre 2008 et 2012

SECURITE ROUTIERE
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I’accidentalité selon les enjeux du D.G.O.

Iétude de Paccidentalité, réalisée 4 pattir des fiches accidents renseignées par
les forces de Pordre, a permis de caractériser Paccidentalité selon les quatte enjeux
retenus au niveau national :

eles jeunes et 'éducation a la sécurité routicre ;
elalcool, les addictions et la prévention des comportements 2 risques ;
ela vitesse et le respect des régles ;

oles usagers vulnérables : les deux-roues motorisés, les cyclistes,
les piétons et les seniots.

complétés d’un enjeu local, reflet des préoccupations actuelles :

(D)
gt

L]

el’inattention au volant et les distracteurs de conduite.

Ces enjeux ont été retenus, soit parce qu’ils correspondent aux principales
causes d’accidents mortels, soit parce qu’ils représentent une catégorie d’'usagers ou
de victimes, dont la surmortalité est notoire.

Le bilan de P’accidenta

SECURITE ROUTIERE
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Les jeunes de 18 a 24 ans :

Les jeunes conducteurs sont généralement considérés plus a ris-

que d’avoir des accidents, du fait de leur inexpérience dans la y §
conduite et d’une plus grande propension a prendre des risques. i JEUNES !
- CONDUCTEURS : | |
Sur la période 2008 a 2012, 39% des victimes corporelles avaient : PRENDRE lA HUUT_E
moins de 25 ans, alors que cette tranche d’age ne représente que 10% . EN TOUTE SECURITE.
de la population de la Charente. 271 jeunes de 18 a 24 ans ont été ' e

blessés, soit 23%.

En 5 ans, entre 2008 et 2012, 37 jeunes de moins de 25
ans sont décédés sur les routes de Charente (23%), dont
28 tués dans la tranche d’age des 18-24 ans (17%) :

022 dans des véhicules légers ;

o3 conducteurs de motos de plus de 125 cm?;
1 cyclomotoriste ;

el piéton ;

o1 chauffeur de poids lourd.

pP)
=

Sur cette période, les jeuncs de 18 a 24 ans décédés sur les rou-
tes en Charente sont, pout 79% des automobilistes et 14% des
conducteurs de deux-roues motorisés.

89 % des accidents se sont produits sur les routes départementa-
les, hots agglomération.

Nombre total  Nombre % tués

Usagersde  Deus  pig o de tués(tous  de tués 18 - 18- 24

Année

VL foues s} 24 ans ans
2008 4 2 1 45 7 16%
2009 5 1 0 25 6 24%
2010 3 10 39 4 0%
2011 8 0 0 30 8 21%
2012 3 0 0 25 3 12%

Le bilan de ’accidenta

Proportion des moins de 25 ans dans les accidents mortels
de la circulation routicre en Charente entre 2008 et 2012

SECURITE ROUTIERE
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L’alcool et les produits psychoactifs

Iin France, Pétude SAM (stupéfiants et accidents mortels) a mis
en évidence que le risque d’étre responsable d’'un accident mortel est
en moyenne multiplié par 8,5 chez les conducteurs avec un taux d’al-
cool supétieur au taux autorisé. Dés 0,5 g/l de sang le risque d’étre
impliqué dans un accident corporel grave est multiplié par 3. 1l passe
4 8 pout une alcoolémie de 1g/leta 32 pour 1,6 g/1.

Deux accidents mortels avec facteur alcool sur trois, consistent
en une pette de controle du véhicule sut une route secondaire hots
agglomération. Le véhicule termine alots sa course contre un obstacle.

En Charente, sur les 157 accidents mortels recensés entre s ca o sawen e () R
2008 et 2012, 68 soit 44 %, ont tévélé un taux d’alcoolémie supé-
tieur au taux légal associé fréquemment 2 la présence de stupé-
fiants.

Ils ont provoqué la mort de 69 personnes :

e 46 conducteurs de VL ou passagers et 1 de voiturette ;
e 11 conducteurs de cyclomoteurs ;

e ( pilotes de motos ;

e 3 piétons ;

e 2 conducteurs de poids lourds (1 P.L. et 1 autocat).

La ptésence d’alcool et/ou stupéfiants évolue légérement au fil
des années. En 2008 la présence d’alcool a généré 18 tués (40%), 17
en 2009 (68%), 16 en 2010 (41%), 7 en 2011 (23%) ct 11 tués en 2012
(44%).

La tranche d’4ge la plus concernée des personnes ayant consom-
mé de Palcool et/ou des stupéfiants et impliquée dans des accidents

mortels est celle des 25-44 ans (20%) suivi des 45-64 ans (11%)
alors que les 18-24 ans ne représentent que 7%.

‘O
o

93% des conducteurs, ayant un test positif, impliqués dans
un accident mortel sont des hommes.

Statistiquement, en Chatente, le profil le plus probable dune
personne impliquée dans un accident de la route avec une alcoolémie
positive est un homme adulte, 4gé de 25 a 64 ans, conduisant un véhi-
cule léger, sur une route départementale.

Concernant la conduite sous Pemprise de produits stupé-
fiants, peu de données existent. Une rubrique « drogues » a été ajou-
tée depuis 2008 au recueil des données accidents mais les résultats
sont encore peu représentatifs. Au niveau national, dans 38% des acci-
dents mortels le résultat du test n’est pas enrcgistré dans les fiches

B.AA.C.

Le bilan de ’accidenta

En France, dans les accidents mortels, pres d’un cyclomotoriste
sur trois (34,4%), un motocycliste sur cinq (18,2%) et un conducteut
d’automobiles sur sept (14,2%) présente un test aux stupéfiants posi-

tif. (source observatoire national interministériel de sécurité routiére ).

Page 15
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La vitesse et le respect des régles

La vitesse est en rapport direct avec la fréquence et la gravité
des accidents. Elle est un facteur potentiel de risque d’accident dans
la mesure ou elle intervient sur la distance parcourue pendant le
temps de réaction et de freinage ct/ou la gravité de choc.

1 ’estimation de la vitesse d’un véhicule lors d’un accident de la
route est patticulicrement difficile. Tes forces de 'otdre ne disposent

pas de moyens efficaces et fiables permettant d’estimer de maniere — -Rusrvee g dtigeuntls condutea
’ . § 3 e " 4 traiter un grand nombre dInfornations
systématique la vitesse d’un véhicule avant P'impact. s un i e temps ¢ & 3d3pieren
2 savishon La vitesss Indictum strec
i entraine [atiguz et perte de vigilance, deux
fzctenrs ieportants d'accidents.

En outte, les fichiers B.A.A.C. ne permettent pas d’établir une
distinction entre deux causes distinctes : une vitesse excessive c'est-a-
dire supéricute a la vitesse limitée autorisée ou bien une vitesse ina-
daptée aux circonstances.

Depuis 2000, en France la vitesse moyenne de jour pratiquée
pat Pensemble des véhicules a été réduite de 9,7 km/h. Dans le
méme temps la mortalité a été réduite de 55,3%. (source observa- Pl. Us vgus

NS NN

toire national interministéricl de sécurite routicte ).
5 o e K ROULEZ VITE
Ces études estiment que si ensemble des conducteurs et no- PLUS LES
tamment ceux commettant de grands excés, respectaient les limita- CUNSEOUENEES

tions de vitesse, ptés de 20% des tués pourraient ctre évités, soit 900 SONT

vies sauvées. IRREVERSIBLES

. Distance parcourue
pendant le temps
de réaction (1 seconde)

Distance de freinage
(décélération de Tm/s/s)

Le bilan de ’accidenta

Distance d’arrét d’un véhicule en fonction de sa vitesse initiale

SECURITE ROUTIERE
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Les usagers vulnérables : les deux-roues
motorisés, les cyclistes les pié¢tons et les seniors

Les deux roues motorisés :

En cinq ans sur les routes de Charente, 20 motards et
14 cyclomotoristes ont perdu la vie.

I’ensemble des deux-roues mototisés représente 37% des
accidents survenus dans le département, 21% de Pensemble des tués et
34% de blessés.

Si Pon tient compte du kilométrage patcouru, le risque d’e-
tre tué lors d’un accident est 23 fois plus élevé pour un conducteur de
deux-roues mototisé que pour un utilisateur de voiture de tourisme.
Conduire un deux-roues motorisé est une activité complexe compte
tenu des patticularités de ce véhicule.

Le risque patticulier des conducteurs de deux-toues mototi-
sés et de dge sont particulierement corrélés : les jeunes choisissent la
moto par goit et la pratique de la moto par des usagets moins expéti-
mentés augmente le risque.

En France, les motocyclistes ne représentent que 2% du
trafic national mais 20% des conducteurs impliqués dans un accident
cotporel et 12% des tués.

Sous le terme « deux-roues motorisés » il convient de dis-
tinguer deux catégories : les cyclomotoristes (moins de 50cm3) et les

o P)
)

motocyclistes.

En Charente, entre 2008 et 2012 :

e 63 accidents de cyclomoteurs se sont produits en intetsection ou a
proximité, 140 accidents en agglomérations, 36 hors agglomération,
119 sur route départementale, 46 sur voie communale et 8 sur
route nationale ;

e 57 accidents de motos ont eu lieu en intersection ou a proximité,
114 accidents en agglomération, 82 hots agglomération, 127 acci-
dents sur route départementale, 48 sur voie communale et 20 sut
route nationale.

Cyclos Motos

Le bilan de Paccidenta

Nombre d’accidents corporels 176 196
Dont accidents mortels 14 20
Dont accidents avec blessés hospitalisés 138 165

Nombre de tués 14 20

Nombtre de blessés 191 212

Accidents corporels impliquant des deux-roues motorisés
en Charente entre 208 et 2012

SECURITE ROUTIERE Page 17
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Les cyclistes :

Ie risque pout un cycliste d’étre tué, par heure passée dans Ja
circulation, est 3 fois plus élevé que pour un automobiliste mais 10
fois moins élevé que pout un usaget de deux-roues motorisé.

Le risque d’étre gravement blessé est 16 fois plus ¢levé que
pour un automobiliste et 7 fois moins élevé que pour un usager de
deux-roues motorisé (étude IFSTTAR 2012).

Les blessutes les plus graves pour un cycliste concetnent les
traumatismes de la téte. Accas interdit
aux cyclistes
En Charente, les cyclistes représentent 4% du total des acci-

dentés.

19 accidents se sont produits en intersection ou a proximite,
31 accidents en agglomération, 14 hors agglomération, 19 accidents

sut route départementale, 23 sut voie communale et 1 sur route natio- Piste ou bande cyclable
nale pour les cycles

Toutes les tranches d’Age sont concernées et plus particuli¢re-
ment les plus fragiles : 10 accidents impliquent des enfants de moins
de 14 ans et 10 accidents des personnes de plus de 60 ans (23%).

:3 Nombre d’accidents corporels 44
Dont accidents mottels 4

Dont accidents avec blessés hospitalisés 36

Nombre de tucs 4

Nombre de blessés 42

Accidents corporels impliquant des cyclistes en Charente, entre 2008 et 2012

« fpwpvs s « (A Keewsli

Le bilan de ’accidenta
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Les piétons :

Au cours de ces 5 detni¢res années en Chatrente 129 acci-
dents cotporels (13%) ont impliqués au moins un piéton, provoquant
le déces de 13 personnes (8%) et 130 blessés (11%).

e Les personnes de plus de 65 ans demeurent plus exposées aux
risqucs enicourus : 7 tués et 42 blessés.
o Chez les enfants : 1 piéton tué et 15 blessés de moins de 14 ans.

e 109 accidents en agglomération, 15 a proximité d’unc école et 15
en intersection ou a proximité.

Nombre d’accidents corporels 129
Dont accidents mottels 13
Dont accidents avec blessés hospitalisés 105

Nombre de tués 13

Nombre de blessés 130

Accidents corporels impliquant un piéton en Charente, entte 2008 et 2012

Dﬂ@ﬁﬁmﬂﬂﬂﬂﬂﬂ

6-13 14-15 16-17 1820 21-24 2534 3544 4559 6064 65-79 >=80

Répartition par Age, des accidents impliquant un piéton en Charente

entre 2008 et 2012
_ 76
T 25
1 16 12
T 1 [ | i I | 1 0 1
Nuit écl. Nuit écl.
Aube ou Nuit public non public
Jour Crépuscule sans écl. allumeé allumé

Répartition selon la luminosité, des accidents impliquant un piéton
en Charente, entre 2008 et 2012
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Les seniors

=y

L PIED 00 AU VOLANT, |

| SENIORS

FAISI]HS lE PI]INT'

Les petsonnes de plus de 65 ans représentent 22 % de la po-
pulation Charentaise.

i

Entre 2008 et 2012, ils sont mis en cause dans 184 accidents
en Charente (19 %) et représentent 126 blessés (11%)

19 accidents se sont produits sur des passages piétons et 17
véhicules légers étaient en cause.

En cingq ans, 37 personnes de plus de 60 ans (23%) sont
décédées en Charente dont 19 avaient plus de 65 ans (12%) :
e 25 en véhicules légers et 1 en voiturette

e 1 cyclomotoriste,
1 motocycliste,
2 4 vélo,

7 piétons.

Les seniors du 4¢me 4ge (plus de 75 ans) sont souvent repré-
sentés dans la mortalité des passagers. Rapporté au kilométre parcou-
tu, le risque d’étre tué pour un conducteur senior est deux fois supé-
rieut 4 celui d’étre tué pout ensemble des conducteurs de véhicules
de toutisme, notamment du fait de leur plus grande fragilité (source la
sécurité routiére en France- bilan 2012).

U
o

Un accident mottel type est un conducteut seniot en attente
en intersection, sut une voie secondaire hors agglomération et qui
s’engage sur la route principale en appréciant mal la vitesse d’appro-
che des véhicules (étude INRETS).

Nombre % tués

Annge  USESTS DX piing e detués60  G0ans
it agicold)  apget+ etk

2008 6 0 0 0 6 13%
2009 0 0 1 0 1 4%
2010 8 1 3 0 12 31%
2011 7 2 1 il 11 37%
2012 4 1 2 0 7 28%

Le bilan de Paccidenta

Répartition par nature d’usagers des victimes seniors en Charente,
entre 2008 et 2012
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L’inattention au volant et les distracteurs de
conduite

Peu de données chiffrées existent sur ces problématiques.

Le manque d’attention peut avoir plusieurs causes. Il peut étre N b
généré par la monotonie et la routine qui entrainent chez P'automobi- OHH PAR

. . . )
liste une conduite automatique. DA TIE Y
D : 1 F A
] I'l =
Cette monotonie peut étre accentuée par lutilisation des outils BAILLEMEN
d’aide i la conduite tels que les régulateurs de vitesse. Enfin la distrac- o 1
i A q .g “ . LA SSUNOLDMCE VOGS CUETTE L
tion peut étre d’ordee technologique, notamment due a I'emploi de LB et
dispositifs avec écran ou clavier (téléphone portable, GPS).

et
25 a 50 % des accidents cotporels, sclon la portée que T'on -
donne a la notion d’attention perturbée, seraient dus a un défaut d’at-
tention qui conduirait 4 un retard dans la prise de décision et a un al-
longement significatif du temps de réaction.

Le dernier sondage exclusif TNS-Sofres/sécurité routiére révele
que 61% des conducteurs dgés de moins de 35 ans lisent leurs SMS en
conduisant et 32 % en écrivent. Ectire un message multiplie par 23 le
risque d’accident. Pour 38% des conducteurs, regardet son teléphone
lorsqu’il émet un son est un réflexe (67% pour les moins de 35 ans).

O
=

Parce qu’clle capte P'attention, une communication téléphoni-
que multiplie par 3 le risque d’accident matéricl ou corporel selon
une cxpettise collective IFSTTAR-INSERM. D’apres cette méme
source, pres d’un accident cotporel de la route sur dix serait lié a Iutili-
sation du téléphone en conduisant.

L’inattention au volant ou pette de vigilance correspond a un
état de veille. La complexité de la conduite demande au conducteur un
niveau de vigilance. Les fiches B.A.A.C. prévoient le facteur « malaise
et fatigue », que les forces de Pordre intervenues sur Paccident rensei-
gnent si ce motif est manifeste et déterminant dans Poccurrence de
Paccident.

Ce facteur « malaise et fatigue » est entegistré au niveau natio-
nal dans 8% des décés routiers, de fagon stable ces cinq derniéres an-
nées.

Le bilan de Paccidenta
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2 -Les dispositifs de prévention et de répression

La communication préventive

La Sécurité routi¢re organise chaque année des campagnes natio-
nales de sensibilisation sur les grands enjeux que sont la vitesse, 'al-
cool, les jeunes, le téléphone au volant.

Les messages de ces campagnes sont systématiquement relayés
localement a Poccasion de grands rassemblements. Chaque année des
stands sont organisés sur deux a trois événements majeuts du dépatte-
ment : circuit des remparts, foite exposition, journée de la sécutité,
etc.

Lots de ces rassemblements, le public accéde aux simulateurs de
conduite dun deux roues et d’une voiture, un simulateur de choc
frontal, pour prouver l'utilité¢ de la ceinture de sécurité, un bat-alcool
pour expliquer les doses-conviviales et les doses-bar, un atelier d’in-
formation sur le gonflage des roues, de la documentation.

Ces stands sont également 'occasion de partenatiat avec la po-
lice nationale et la gendarmetie nationale, les société d’assurances, les
enseignants de la conduite, les associations et sont animés par les in-
tervenants dépattementaux de la sécurité routiére (LD.S.R.).

Des soirées code de la route sont également organisées tout au
long de Pannée. Ces manifestations ouvertes au public, permettent de
repasser I'épreuve théorique du code de la route. Ces soirées animées
par des enseignants de la conduite IDSR ou la police municipale per-
mettent de répondre a de nombreuses questions et de passer des mes-
sages de sécurité et de prévention.

SECURITE ROUTIERE
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Les actions de sensibilisation par public-cible

Des soirées « réactualisation des connaissances » permettent
de présenter aux seniots ou au grand public un rappel du code de la
route, les nouveaux panneaux et l'utilisation des giratoires, en collabo-
ration avec les forces de Pordre, les écoles de conduite et les interve-
nants départementaux de sécurité routiere (I.D.S.R.).

Pour les enfants des écoles primaires, la mise en place du
« permis piéton » animé par la gendarmerie nationale ct les polices mu-
nicipales, permet un important travail de prévention aupres des plus
jeunes.

Dans les établissements scolaites, de trés nombreuses jout-
nées de sensibilisation sont mises en place : un mode de sensibilisation
ludique, non moralisateur et adapté est proposé en fonction de I'age,
films suivis de débats pour les plus grands ou mationnettes pour les
plus petits.

Depuis trois ans, une piéce de théitre « cocktails 4 gogo » est
proposée aux jeunes des lycées professionnels, des maisons familia-
les et rurales (M.F.R.) et des centres de formation. Ce dispositif ren-
contre un franc succés. Il a fait objet d'une évaluation régionale visant
a réfléchir sur Popportunité de le prolonger et de le développet.

Depuis deux ans, des journées de prévention du risque rou-
tier au profit des personnels des setvices de PEtat sur le théme des
trajets de tous les jours et des trajets professionnels. Il s ’agit d’une for-
mation théorique, suivic de tests pratiques, réflexes, alcool et évalua-
tion individuelle de conduite par des professionnels.

Plusicurs entreprises, organismes ct mutuelles d’assurance
ont également bénéficié de 'aide technique et matérielle de la mission
sécurité routicre de la préfecture pour la mise en place de journées de
prévention.
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La mise en place de ces nombreuses actions initices pat la
mission sécurité routiére de la préfecture ne peut exister que gr'lce aun
réseau de pattenatiat constitué de I'ensemble des setvices de IEtat de
PEducation nationale, des services de police et de gendarmetrie, de
ceux du conseil général ct de la ville I’ Angouléme.

I’animation est assurée par les acteurs sécurité routiere de la
Charente ct un réseau de pattenaires d’associations, de mutuelles d’as-
surance, d’enseignants de la conduite et surtout grace aux LD.S.R.

Prévention et r
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Les controles automatiques

Le déploiement des radats automatiques est désormais satis-
faisant quantitativement. Les équipements les plus anciens seront pto-
gressivement remplacés par des modeles de nouvelle génération, tels
que les dispositifs permettant d’identifier un véhicule en excés de vi-
tesse dans sa voie de circulation, ceux contrdlant la vitesse moyenne,
ou encore les radars semi fixes sur les zones de travaux.

En Charente 21 dispositifs de contrble sanction automati-
sés sont actuellement en service :

e 17 radars vitesse (14 sur des axes a vitesse limitée inférieure ou
égale 2 90 kim/h et 3 sur des axes a vitesse limitée a 110 km/h)

e 3 radars disctiminants sur des axes ou la limitation de vitesse est
inférieure pour les véhicules de plus de 3,5 tonnes.

o 1 tradar vitesse moyenne ou radar trongon.

Deux nouveaux radars discriminants implantés a Lessac et
Villegats seront opérationnels pour 'année 2014.

25 dispositifs de controles radars feux rouges fonctionnent
en Charente et sont implantés a

e Angouléme : 18 radars ;
e Cognac : 5 radars ;
e Confolens : 2 radats.

g Pour Pannée 2013, le nombre d’infractions relevées par les
o vt radars feux rouges est de 14 125 soit une baisse de 1,8% du nombre
% d’infractions constatées.
(D) En 2012, il s’établissait a 14 382. Le nombre d’infractions re-
B_( levées par les radars feux rouges concernant des véhicules immatti-
L culés hors France est de 2 259 et représente 15,6% du nombtre
S d’infractions constatées.
-
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;
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Nombre d’infractions relevées par les radars fixes en Charente entre 2010 et 2013
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Les controles des services de sécurité

Tout au long de 'année, dans le cadre de la lutte contre
insécurité routicre, des opérations de contréle de vitesse, d’al-
coolémie, de conduite sous P'emprise de stupéfiants, sont régulie-
rement menées sur les routes de Charente par les services de sé-
curité de la police nationale et de la gendarmerie nationale.

Par ces controles técutrents, les usagers de la route sont
amenés 2 prendre conscience que seul le strict respect des regles
poutra permettre de diminuer le nombre d’accidents et le nombre
de tués, limitant d’autant le nombre de vies brisées.

Aussi, policiers et gendarmes sont mobilisés a travers des
dispositifs préventifs et réptessifs, sur les axes principaux, mais
également sur le réseau secondaire. Ils assurent ainsi des missions
de surveillance, de controle, d'interception et d'assistance.

En complément de ces controles, ils mettent en ceuvre
des actions tant dissuasives que répressives, orientées prioritaire-
ment d’une patt, vers la sécurisation des flux lots des grands chas-
sés-croisés des dépatts en vacances, ct d’autre patt, vers la lutte
contre les comportements les plus dangereux propres a ces pétio-

des.

L ]

A ces occasions, le ptéfet et les membres du corps pré-
fectoral se rendent réguliérement sur les controles pour marquer
les priorités de I'Etat.
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Pour 'année 2012, le nombre d’infractions relevées par
les radars mobiles s’établissait a 35 283, il est de 27 765 pour I'an-
née 2013 soit une baisse de 21,31% du nombre d’infractions
constatées.

r

Pour Pannée 2013, le nombre d’infractions relevées par
les radars mobiles concernant des véhicules immatriculés hors
France est de 1 893 et représente 6,82 % des infractions consta-
tées.

A pattit du mois de mai 2014, les services de la gendar-
merie dépattementale disposeront d'un radar mobile de nouvelle
génération intégré dans une voiture banalisée.

Prévention et r
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Les sanctions administratives liées a I’activité des services

En 2013, 827 petmis de conduire ont été suspendus :
77 % pout alcoolémie positive, 14 % pour vitesse excessive et
9% pour usage de stupéfiants.

Sur les 256 permis retenus pour « solde de points
nul », 30 soit 12 %, concernaient de jeunes conducteurs ayant
un petmis de conduite probatoire (8% en 2012).

e 443 conduites sans permis de conduire ont été relevées.

e 73 grands excés de vitesse.

Infractions 2012 2013 évolution %

Nombre de dépistages d'al- 75 244 72 000 -3 244 -4%

coolémie pratiqués

Dépistages positifs 2534 1883 -651 -26%

Procés-verbaux infractions 4 7937 7020 917 2%

la vitesse

Evolution des infractions relevées par Pactivité des services en Charente
entre 2008 et 2012

Limitations du droit de conduire

(rétentions immédiates art. 1.224-1) B 2013 évolution e
Permis de conduire suspendus 902 827 -75 -8%
dont alcoolémie 714 635 -79 -11%
dont exceés de vitesse 126 115 -11 -9%
dont stupéfiants 62 75 13 21%
Nombte de permis invalidés 308 256 57 7%

pour solde de points nul

Répatrtition des permis de conduire suspendus par Pactivité des setvices
en Charente entre 2012 et 2013
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3 - Les orientations d’actions

Enjeun®1:

Les jeunes et ’éducation a la sécurité routiere

Enjeu n® 2 :
I’alcool, les addictions et la prévention des
comportements a risques

Enjeun®3:

La vitesse et le respect des regles

Enjeun® 4 :
Les usagers vulnérables : les deux roues motorisés,
les cyclistes et les seniors

Enjeu n°5 :

L’inattention au volant et les distracteurs de conduite

_SECURITE ROUTIERE
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Enjeun®1:

Les jeunes et ’éducation a la sécurité routiére /2

Les actions a mettre en ceuvre sut le département de la Charente
s'orientent autour de deux axes principaux : les enfants, les adolescents,
les jeunes adultes et leur comportement a risques.

L’effort devia potter sur les enfants dés leur plus jeune age parce
qu’ils sont particulierement vulnérables et souvent inconscients des ris-
ques qu’ils prennent. Cette éducation est également un bon moyen de
rappeler aux parents leur devoir d’exemplarité vis-a-vis des en-
fants.

Les enfants

L’éducation des comportements des enfants de moins de 12 ans
reste ancrée tout au long de la vie. 11 convient donc dans une démarche a
long terme de :

e Renforcer P'éducation citoyenne a la route dans les structutes
accueillant les enfants de moins de 12 ans.

e Encourager et accompagnet les professeurs des écoles qui enga-
gent des projets de sécurité routiere, notamment dans les écoles ou
cette thématique n’a jamais été abordée.

e Former les enfants dans les écoles, grace au permis piéton.

e Sensibiliser les élus et les directeuts d’écoles, les enseignants a | |
la nécessité de mettre en place des projets d’écoles sur les risques . .
liés aux déplacements domicile-école et 'éducation citoyenne.

e Sensibiliser les assistantes maternelles a la sécurité routiere et
notamment a la réglementation et aux systemes de protection des
enfants dans les véhicules.

e Organiser des journées de sensibilisation pour les animateurs de
centres de loisits afin de favoriser la mise en place d’animations
autour du risque routier.

e Associer les familles par le biais des associations de parents d’éle-
ves dans toutes les actions de prévention.
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Les adolescents et leur comportement a risque

Ies adolescents devront étre encouragés aussi bien dans les
lycées, les universités, les structures d’insertion et les centres de forma-
tion a devenir les auteurs de leur propre sécurité et de celle des autres.

Meéme si les gatrcons représentent les trois quarts des acciden-
tés de la route, il apparait important d’avoir une démarche pédagogi-
que envers les filles, qui sont un des ¢léments déclencheurs des chan-
gements de comportement.

L’enjeu sur les années a venir est de :

e Se mobiliser sur des actions aupres des éléves de 6éme pour tra-
vailler sur les déplacements piétons, cyclistes, passagers d’automo-
biles et de bus. L’entrée au collége est un moment important,
pout les éléves, en matiere d’acquisition d’autonomie. Il s’agit de
compléter les mesures, comme Pattestation scolaire de sécurité
scolaite de premier et de deuxiéme niveau, déja prises au sein de
I’éducation nationale pour les classes de 5¢me et de 3éme,

e Former les jeunes dans les colléges et lycées grace a I'attestation
scolaite de sécurité routiére et les journées de prévention,

e Lutter contre la prise de risques chez les jeunes par la mise en |

place d’actions transversales sur les comportements a risques

de santé et de citoyenneté.

o Sensibiliser les jeunes en situation d’apprentissage ou en forma-
tion professionnelle (CFA, MFR, lycées professionnels) puisqu’ils
représentent une population impliquée dans les accidents de la
route, notamment en cyclomotcut.

e Inciter 4 la nomination et la formation de relais (maitre de
stage ou d’apprentissage) dans les entreprises et les centres de for-
mation sut le théme « Conduire est un acte professionnel ».

o Sensibiliser les familles sur les risques des deux roues motorisés
ct notamment les familles en difficulté.

o Mettre en place des actions vers les adolescents, menées par les
clubs ou associations sportives ou initices par les jeunes eux-
mémes qui pourront étre soutenues dans le cadre de projets Label
Vie.

SECURITE ROUTIERE
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Enjeun® 2:

L’alcool, les addictions et la prévention des
comportements a risques

Dans la cadre du D.G.O,, il convient de n’écarter aucun risque
mais de tenter de mener des actions croisées en fonction des publics
auxquels on s’adresse.

Sous le théme des compotrtements a risque, il sera privilégié des
actions dirigées vers les conducteurs de deux roues du fait de leur vul-
nérabilité particuliere ou des actions permettant de combattre la
conduite sans permis.

Les orientations d’actions suivantes sont préconisées :

e Poursuivre les stages traitant I'alcoolémie routiére en distin-
guant mieux, parmi les stagiaires, les primo-délinquants des
récidivistes et, dans P'idéal, les dépendants.

e Continuer la sensibilisation des jeunes et les actions de pré-
vention « SAM ». Les jeunes ont intégré le message « celui qui
conduit, c’est celui qui ne boit pas» Leur consommation
d’alcool pose encore probléme mais elle n’est pas forcément
liée 2 la conduite routiére.

e Sensibiliser les clubs sportifs aux dangers de la prise d’alcool
a 'occasion ou apres les compétitions, les rencontres et les
matchs.
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Informer les adultes (tisque alcool et route, dose-bar, temps
d’élimination, coutbe d’alcoolémie) sur des lieux ou ils sont
les plus attentifs (entreprises, associations spottives, etc).

d’act

e Informer sur les risques liés a la conduite lors de la prise de
certains médicaments en impliquant les pharmaciens et les
meédecins.

rientations

e Travailler avec les collectivités locales pour les sensibiliser a
cette problématique, afin qu’elles Pintegrent dans leurs prati-
ques (clause d’engagement a insérer dans les contrats de loca-
tion de salle, politique associative et spottive) et les informer
sur leurs droits et leurs devoirs.

e Désigner des correspondants sécurité routiéte au sein des
conseils municipaux et les former a la prise en compte des ris-
ques liés a la conduite.

Leso
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Enjeun®3:

La vitesse et le respect des regles

Afin de mettre Paccent sur la responsabilité individuelle de
chaque conducteur, le respect des régles, importance d’une vitesse
adaptée en fonction des usagers rencontrés, du licu traversé et des cir-
constances climatiques, les actions suivantes sont proposées :

LA VITESSE

e Poursuivre les contrbles sanctions ct développer les controles s[smm%“m&’?g
aléatoires.

o Développer les stages alternatifs aux poursuites pour exces de
vitesse (<a 50 km/h) pout les primo-délinquants.

e Inciter les maires a la misc en cohérence des limitations de vi-
tesse et des infrastructures routieres. Développer information
aux maites sur les possibilités de créer les nouvelles « zones de
rencontre ».

e Susciter des liens entre les services voirie et le réseau des élus
référents séeurité routiere afin d’obtenir une meilleure adaptation
des infrastructures aux impératifs de sécurité routiére.

e Sensibiliser les parents des jeunes en apprentissage anticipé de
la conduite, a la problématique vitesse pour agir sur le compor-
tement.

w
g
@)
~

e Promourvoit la conduite apaisée au sein des entteprises et déve-
lopper une meilleure prise en compte du tisque routier en en-
treprise, dans les collectivités et les services publics.

d’act

e Lncourager et accompagner les entreprises a mettre en place des
journées de prévention des risques routiers pour leur personnel,

ientations

Les or
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Enjeun® 4 :

Les usagers vulnérables : les deux-roues motorisés,
les cyclistes, les piétons et les seniors

Une patt significative des progres a accomplit concerne les rap-
portts en circulation entre conducteurs de deux-roues motorisés et au-
tomobilistes. La multiplicité des véhicules met en évidence la nécessité
de partage de I'espace.

L’observation journaliere des comportements des usagers de la
route montre la multitude de petites incivilités qui, pour ne pas tou-
jours présenter de dangers graves, n’en constituent pas moins une ma-
niere de se conduire génératrice de risque d’accident, notamment pout

les conducteurs de deux-roues motorisés, les piétons et les seniors.

L’accent devra ctre mis sut la responsabilité individuelle de cha-
que conducteur, sur le respect des regles, 'importance d’une vitesse
adaptée en fonction des usagers rencontrés, du lieu traversé et des
circonstances climatiques.

Les actions a4 mettre en ceuvre s’orienteront vers :

e La lutte contre les excés de vitesse.

e La sensibilisation des jeunes sur les conséquences de la prise de
risque a cyclo et @ moto et sur la nécessité des équipements de
protection passive (casques, blousons...).

e [’organisation de stands sécurité routiere a l'occasion des
grands ¢vénements pour aller vers le grand public.

e La formation a la notion de partage de la route pour les diffé-
rents usagers.

e [’information et la lutte contre le débridage par la multiplica-
tion des contréles pat les forces de 'ordre.

e DPoursuivre les soirées de révision du code de la route pour le
grand public et les seniors.

P>
>
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lies a la prise de médicaments. ot S ol e W o veley. S
) o . tahkwir st e i sy et
e Tiffectuer des actions de sensibilisation aupres de la classe d’age
55-65 ans afin de prévenir les risques liés au vieillissement.

e Inciter a patler avec les médecins ou pharmaciens des problemes

e Mettre en place des actions de sensibilisation aupres des cyclo-
touristes et inciter au port du casque a vélo.
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Enjeun®5:

L’inattention au volant et les distracteurs de
conduite

Les actions a mettre en place sont :

e Développer un volet « distracteuts » dans les bilans acciden-
tologiques.

o Sensibiliser aux dangers du micro-sommeil et de la somno-
lence.

e Lors des grands départs, inciter 4 faire une pause toutes les
deux heures.

o Monter des ateliets ludiques pour tous, sut le théme du dan-
ger du téléphone au volant.

° Sensibiliser les entreprises sur les dangers du téléphone en
voiture lots des déplacements professionnels. X

e Développer la prévention sur les dangers du téléephone au vo- lAB[I NI \? 3
lant lors des stages de récupération de points. AN

s full ditomrnee tey
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-

d’act

e Sensibiliser au fait que les aides 4 la conduite (régulateur, ABS,
radars de recul etc...) sont un plus pour la sécurité mais
n’exonérent pas le conducteur d’une vigilance accrue.

L ]

rientations
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Le Financement

Les orientations retenues dans le D.G.O. constituent les domaines de mobilisation pri-
vilégiée de 'ensemble des services de I'Etat.

Le financement par PEtat, 4 travers les crédits de sécurité routiere, constitue Poutil spé-
cifique de mise en ceuvre des actions qui découlent du D.G.O.

Ces fonds ne doivent toutefois pas étre les seules sources de financement des actions.
Une atticulation, la plus cohérente possible doit étre recherchée avec les autres financements
apportés par les collectivités territoriales et les partenaires.

De méme, la recherche de cofinancement doit permettre de rendre plus homogene et
efficaces les différentes actions menées. Ce cofinancement constitue un des facteurs de réus-
site de ces derniéres.

Le suivi et ’évaluation du D.G.O.

Ies objectifs nationaux affichés et les objectifs locaux doivent servir de fil conducteur.
Ils supposent de faire émerger de nouvelles initiatives, y compris dans des champs d’investi-
gations nouveaux et de mobiliser des pattenaires actifs tout au long de la période de mise en
ceuvre du D.G.O.

Au-dela de Pélaboration du D.G.O., il semble 2 la fois cohérent et efficace de poursui-
vte cette démarche pattenariale, basée sur un pole de compétence sécurité routicre.

Ainsi, chaque année, une réunion du péle de compétence se tiendra juste avant le lan-
cement du plan départemental d’actions de sécutité routiére (P.D.A.S.R.). Cette réunion au-
ra pout objectif de faite le point de I'accidentalité depuis la mise en place du D.G.O. et le
bilan des actions pour chaque enjeu et chaque orientation d’actions.
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La déclinaison du D.G.O en P.D.A.S.R.

Chaque année, jusqu’en 2017, les orientations d’actions définies dans le D.G.O. cons-
titueront le fondement des actions proposées dans le Plan dépattemental d’actions de sécu-
rité routiere P.D.A.S.R.).

Le pole de compétence, recentté autour des setrvices de IEtat, auxquels sont associés
le conseil général, la ville d’Angouléme, les enseignants de la conduite, les associations et les
ILD.S.R. est chargé d’orienter la politique locale.

Les réunions du pole de compétence sécurité routiere, présidées par le ditecteur de
cabinet du préfet - chef de projet sécurité routiére - permettent d’assurer le suivi des actions
inscrites au P.D.A.S.R., de supetviser leur mise en ceuvre, d’évaluer leur pertinence et leur
efficacité et de valider les projets Label Vie.

Le P.D.A.S.R. 2014 sera élaboté par le pole de compétence sécurité routicre en tenant
compte des enjeux définis au document général d’orientations 2013 — 2017.

Les actions proposées au financement du P.D.A.S.R. seront analysées en fonction de
ces enjeux et les propositions seront soumises au préfet.

LU PO, TR, N R,
AN AN SN AN EXE MY

Angouléme,le 2 1 MAL 2914

Le Préfet,

Salvador PEREZ
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