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3. Limage globale de I'année 2010

4. Mortalité par catégories d'usager
=  Mortalité 2010 : effectifs et fractions

NB : toutes données France
métropolitaine sauf planche spéciale
DOM. Données définitives BAAC y
compris année 2010 + données
observatoire des vitesses et des
comportements ONISR + éléments
Registre du Rhone et autres sources
précisées. Données de trafic historiques
travaux J. Orselli.

Les décomptes de personnes « tuées a 6
jours » d’avant 2005 ont été diment
convertis en « tués a 30 jours » selon la
norme statistique en vigueur.
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=  Matrice 2010 (simplifiée + détaillée + matrice détaillée des responsabilités)
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2000 a 2010 : Vitesses moyennes de jour motos, VL, PL

2001 a 2010 : Taux de dépassement des vitesse limites autorisées (VLA) par tranches
d’excés de vitesse en km/h

2001 et 2010 : Spectres de vitesses VL selon les réseaux (a 130, 110, 90 et 50 km/h)
2001 a 2010 : Vies perdues du fait des dépassements des VLA

Observation des comportements des usagers

= 2010 : Temps intervéhiculaires (TI1V)

= 2009 et 2010 : Téléphone en main

= 2009 et 2010 : Port du casque par les motocyclistes

= 2002 a 2010 : Port de la ceinture AV et AR
Les DOM

=  Evolutions ATBH 2009 a 2010 comparées

4 DOM vs France métropole NB : Pour toutes définitions,
spécifications méthodologiques,

L’évolution 2011-début 2012 précautions d'interprétation et

2  Evolution du cumul sur « 12 mois glissants » durant autres compléments utiles,

Le colt de l'insécurité routiére

2 années, global et par catégories d’'usagers

consulter le Bilan de la sécurité
routiere de 'ONISR et ses
annexes (consultable en ligne,
voir in fine).




()]
o),
= |
(@)
o
S
()]
(),
2
)
@
()
Q.
)]
.
)
(a8
(.6
-

>1953a2010: A, TetB
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L'accidentalité en France métropolitaine de 1953 a 2010
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1b. Perspectives longues

> 1948 a 2010 : les vies épargnées

20 000
18 034 (1) ‘ ‘ ‘

18 000 A /
306 000 vies

16 000 A

épargnées en 38 ans
{par rapport & la maortalité

14 000 - de 1972}
12 000 A
10 000 A

8 000 -

Tues a 30 jours

- 8160
6000 157

4 000 w/"‘ ;.330 000 personnes
uées en 38 ans \

D I I I
1940 1950 1960 1970 1980 1990 2000 2010

1948
1972
2001

2 000 ~

MNE : Toutes donnees BAAC. FPour z'sffrenchir des changements de définition (pesssge du fué & 24 hau tue & 3 jen 1954, puiz su tué & 6 en 1967,
puizs au tus & 30 en 2004), lez effectifz de fués ef hlszsss ont fous tg convertis en squivalents 8 30 ).

{1) =oit 16 545 tues & 6 jours
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> 1948 a 2010 : Trafic vs Mortalité

Evolutions comparées trafic et mortalité

184 tues i milliards
de veh.x Km

77 tués ! miliards
de veh.x Km

15 tués / milliards
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1d4. Perspectives longues

=> 1970 a 2011 : Mortalité routiére vs Mesures de sécurité routiere

juin 1973 : < . .y - -
limitations de vitesse 110 kmi/h routes & EVDI Utlﬂ'n dE‘ Iﬂ mﬂrtal Ite rﬂutlere
grandes circulation et 100 kmi'h autres routes en FrﬂnCE métrﬂpﬂlitaine
+ ceinture avant obligatoire hors agalo
+ casque obligatoire 1970 - 2011 (moyenne glissante sur 12 mois)
16 000 juillet 1978 :
loi surla prévention
de l'alcoolémie _
14 000 ‘ octotzrewgﬂ. L ~7| changement de définition : B
u\:nlr.ﬂr.n.leg alcoclemie . depuis janvier 2005 la compta-
a linitiative des forces de l'ordre e .
M . ) ) bilization des personnas tuges se
12000 - phovembre 1974 - ] M decembre 1990 : 50 kmih &n ille fait a 30 jours au lisu de & jours
N P -\'l ceinture chligatoire & I'arriére I J
limitations generalisees :
a0 km/h routes octobre 1979 et \ |
10 000 + 110 kmin voies express  cgintyre avant  Docembre 1983 --/\/
130 km/h autoroutes obligatire en  2/c001- 0.8 g/l sang
agalo ’
8 000 e
juillet 1992 :
mise en place Septembre 1995: ’
5 alcool: 0,5 gil san
6 000 du permis a g g

points 14 juillet 2002 :

annonce de la ’\
fin des indul-
4 000 gences etdu  novembre 2003 : .

programime dép'ﬂiement des
radars radars

2 000 -




1. Perspectives longues

> 1970 a 2010 : Mortalité vs Parc, par catégories
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1r. Perspectives longues

Tués a 30 j en glissement annuel

> 2000 a 2011 : mortalité vs objectif 2012

de 2000 a avril 2011

Toutes données BAAC définitives
sauf 2011{estimations provisoires)
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= La marche vers les 4 objectifs 2012

Tues

2009

2010

Tues facteur alcool

2009
2010

Tués 15-24 ans

Accidents mortels 2RM

2001 2006 2009

2010

2006 2009 2012
2010




1h. Perspectives longues

10 000 +

g 000

6 000 45500

4000 -

2000 +

> 2001 a 2010 : comparatif européen

Evolution 2001-2010 de la
mortalite routiere en Europe

(effectifz arrondis a-la Elaine)

- eztimation provisoire

UE 27 pays

(facteur d’échelle 1/5)

‘%
3600 B 4150
| .
GB g 4050
.,
‘\""‘"\-... 2600
&
950
™ e | 3 = T in] [ ] [y |
] - | = = = o | = o | . 2l
= = = = | = | = | o |
d | d | o ol o d i |

A

Contribution aux 80 000
vies sauvées dans I'UE

&n cumulé de 2002 a 2008, référence 2001

E
=

GB
B

21 autres pays
19% membres




2. Les chiffres définitifs 2010

= France métropole année 2010, Fichier BAAC, accidentalité d’ensemble

A B &6 4

2l gl = tz:::dui:;: a 3';'-;:"5 Blesses huss;::li;sés
Année 2010 définitifs 67 288 3 992 84 461 30 393
Année 2009 définitifs 72 315 4273 90 934 33 323
Différence 2010/ 2009 -5 027 -281 65473 -2 930
Evolution 2010 / 2009 -7,0% -6,6% -1,1% -8,8%

S S N

NB : Pour des raisons de volume, ce recueil est concentré sur la seule mortalité routiere. Seules les sections 1, 2 et
23 comportent quelques indications sur l'accidentalité hors mortalité (données en A, B et H).

A cet égard, deux réalités essentielles :

- Globalement, la route ou la rue font un handicapé lourd pour chaque mort, (source Registre du Rhéne 2003-
2008)

- Mais les ratios du type blessés sur tués varient énormément selon le milieu (urbain ou non), car ils sont
fortement déterminés par la vitesse du trafic : ainsi on releve en agglomération 75% des blessés légers, mais
52% des blessés hospitalisés et seulement 28% de la mortalité (source BAAC 2010).
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3. L'image globale

de I'année 2010

e L'année 2010, malgré une

augmentation de trafic de l'ordre de
+1,9%*, a vu passer la mortalité sous
la barre des 4000 tués : inédit
depuis 1948 alors que le trafic
motorisé a été entre temps multiplié
par plus de 27.

e Néanmoins, ce retour a la baisse
cachait un resultat mitige :

v les 2RM connaissaient un mieux
spectaculaire :
-19,8%, et jusqu’a —20,7% pour les
seules motocyclettes,

v dautre part, la baisse de la
mortalité hors 2RM s’essoufflait
manifestement : seulement —1,5%,

v La reprise du trafic PL s’est poursuivie
(+3,7%%*) aprés le creux de la crise
début 2009. L'accidentalité des PL
a suivi : +20,4% de tués PL soit 11
tués de plus dans les PL, mais 50 tués
de plus (557 en tout) dans des
accidents impliquant des PL

*estimations provisoires CGDD/SOeS



4a. Par categorie d'usager

=» Mortalité 2010 : effectifs et fractions

L

Mortalité 2010

2%

Piétons 485 12%
Velos 147 4%
cos- 248 6%

cyclomoteurs
(moins de 50 cm3)

Motos - 704 18%

motocyclettes (a
partir de 50 cm3)

VL = véhicules légers 2 ]_ ]_ 7 54%

(PTAC jusqu'a1,51)

VU = vénhicules utilitaires 146 4 0/0

(1,5t<PTAC<3,5t)

PL - poids lourds
& 69 2%
= transports en

commun routiers
(autocars et autobus)



4v. Par categorie d'usager

Mortalité des usagers

motorisés 2010

Ny | 248 8%
W | 704 21%
oy | 2117  64%
&N 146 4%
AN | 69 2%

SN 59,

9%

> 2010 : fractions de la mortalité
vs parts de trafic

No

0,4% T
1,3%

—15%

Part de trafic des usagers
. NB : Sont exclus de
motorises 20 10 cette comparaison les

0,4%
1,3%
/5%
18%
5%

piétons (pour lesquels la

N“{eau de notion de trafic n’a pas
risque de sens) et les cyclistes
17,4 (pour lesquels le trafic

est trop mal connu).
16,7
0,9 NB : Le niveau de risque
relatif calculé ici est celui
0,2 du risque mortel pour le
conducteur ou ses
0,5 passagers.

1,0



5351

N\ 4. .Par catégorie

d’usager

3 Evolutions 2000-2010
10

————— 2117 -60%

54? H.'_,.-"""-'\---h...‘h‘. *

548 - m;_.—#""‘“"m
= = ™~ 704 -26%

435 -43%

61— \ﬁ
273 _shidel -M | s -46%
ik e T | | ! 17 -46%
30 —T 1 i —— — 135 +829%
69

g

[—]

1]

Tt

=

-14%

2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009

2010
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=>» Evolutions 2000-2010

tiere

E'"E'J, ~

A

No

=y

gtk

otairie

N7

- ONISR

Total
Pigtons Vélos Cyclos IMotos VL VUL PL TC Autres
2000 848 273| 461 947 5351 80 124 20 56 & 170
2001 532 259 455| 1081 5343 50 144 14 45 8253
2002 876 226 391| 1040/ 4920 g1 134 1 B4 7742
2003 633 203 398/ 969/ 3721| 80| 1141 47| 51 6126
2004 588 178 343 870| 3406 52 86 21 3 5593
2005 635 180 356 gg1 3065 1 90 14 41 N b
2006 535 181 37 769 2626 120 a7 G B3 4709
2007 561 142 325 g30| 2464 131 B3 35 B4 4 620
2008 548 148 291 795| 2205 135 76| 19 i 4275
2009 4965 162 299 288 2160 145 54 A 54 4273
2010 485 147 248 704 2117 146 65 4 76 3992
o
8 -2.2% -9 3% -17.1% -20.7% 20% 0.7% 20,4% -20.0% 18.68% -6,6%

2008-2010




5a. Par tranches d'age

= 2010 : fractions de la mortalité vs fractions démographiques

=74 ans

13%

G5-T4d ans
7%

4564 ans
21%

0-14 ans
3% 1517 ans

4%

25-44 ans
31%

0-14 ans
15-17 ans
18-24 ans
25-44 ans
45-64 ans
65-74 ans

>74 ans

18-24 ans
21%

Mortalité

2010

130 3%
161 4%
831 21%
1249 31%
856 21%
264 /%
500 713%

0-14 ans
18%

=74 ans
2%

65-7T4 ans
8%
. 15-17 ans
4%
45.64 ans \_13-24 ans
26% 9%
Population R
20 10 2544 ans
26%
18%
4% NB : La mobilité d’une tranche d’4ge
9% n’est pas directement proportionnelle a
son poids demographique. La mobilité
26% des tranches d’ages actives (et donc leur
exposition au risque routier) est par
(9)
26% exemple tres supérieure a celle des
80/ retraités. Cette comparaison mortalité vs
(4] . . .
population est donc a considérer avec
9 0/0 prudence.



5b. Par tranches

2606 ...-:"‘\

= Evolutions 2000-2010

1345.-"'/\ \

1508 ——n |

i .
N
18-24 ans

\ -54%
-94%
-52%

737

631
-31%

E’E? 15-17 ans

i ' 264 -58%
0-14 ans T 11 -56%
' -63%

2000
2001
2002
2002
2004
200%
2006
2007
2008
20049
2010
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5¢c. Par tranches d'age

=> Evolutions 2000-2010

0Adans | 1517ans | 1824ans | 2544ans | 4564ans | 6574ans | ' anset | indéter
plus ming
2000 367 354 1746 2696 1508 631 727 142 8170
2001 304 375 1845 2757 1507 645 732 a8 8 253
2002 263 313 1670 2603 1450 642 710 91 7742
2003 224 276 1302 1986 1138 492 620 38 6126
2004 191 231 1312 1837 1049 394 566 14 5 593
2005 143 260 1222 1645 1034 384 610 20 5318
2006 131 225 1037 1404 946 343 558 65 4709
2007 164 200 931 1491 892 356 528 3 4620
2008 125 172 958 1342 867 232 529 0 4275
2009 122 189 901 1366 899 238 503 0 4273
2010 130 161 331 1249 356 264 500 1 3992
o/

Deltat 6.6%  -148% 7.8% 6% 4.8% 8.3% 16% nd  -6,6%

rrE A
2008-2010



VC et autres

26%

Autoroutes
25%

6a. Par reseaux

= 2010 : fractions de la mortalité vs parts de trafic
et parts du linéaire (graphiques)

Voirie %

RN
8%

communale Volume
Autoroutes .
(VC) et o de trafic %0
autres 6% RH 40%
197, 9o 2009
NB : Données détaillées de trafic 2010
indisponibles a ce jour.
Autoroutes RH
1,1% 0,9%

RD
37%

VC et autres

Mortalite - o

201 0 66%

Lineéaire
2010
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6b. Par reseaux

= 2010 : fractions de la mortalité vs parts de trafic et parts du linéaire (tableau)

R
= : —5)
T / =S an®
Voiries
201 0 Autoroutes RN RD communales Total
+ autres
Mortalité 238 360 2644 760 3992
ortalite [ 1zo4
e 9% 66% | 19% | 100%
Linaai 11 162 km 9154 km A7 400 ko | 630 000 km §1 027 716 km
Ineaire (km
bm 1 1% | 09% | 37% | 61% | 100%
% Part de trafic* | 25% 8% 40% 26% 100%
Niveau de risque| 0,2 1,0 1,7 0,7 1,0
" Estimations 2008 daprés CGDD/S0e5. Donnges 2010 non disporibles & ce jour

L

NB : Les parts de trafic 2010 sont indisponibles a ce jour.

Le niveau de risque relatif calculé ici est celui du risque
mortel pour le conducteur ou ses passagers.



6c. Par reseaux

010 = Evolutions 2000-2010

4245

NB : Sur le long
terme, les linéaires
par réseaux varient
tres significativement
en raison du dévelop-

m pement des réseaux
et du fait des
\ transferts.
[

A4 e 2644 -38%5

-

Attention|: pénode de
2103 = transfert massif de
e RN aux départements

N
S

yd
[/ ‘T——
)
/
)

m‘“‘
T80 —
35
o R T 360 -83%
Autoroutes —— 208 -55%,
[ B
= - o o - W w = w o =
= — = = = = = = = = = . I
= ﬁ = = = = = = = = ﬁ
™ i ™ ™ ™ ™ i ™ ™
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Observatoire n
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tinal interministéel de la Sécrit routiere - ONISR

= Evolutions 2000-2010

W &S oS

Voiries
Autoroutes RN RD communales Total
+ autres
2000 533 2103 4243 121 8170
2001 493 2020 4424 1316 8 253
2002 527 1914 3996 1305 7742
2003 444 1396 3197 1089 6126
2004 22 1268 2966 1037 5593
2005 a24 1142 2861 991 5318
2006 296 ari 2591 952 4709
2007 273 552 2855 940 4 620
2008 234 411 2733 897 4 275
2009 225 408 2760 aa0 4273
2010 238 350 2644 TG0
o
Delta’ 58%  -14.2% 42%  136%

AMCIO_T0 4
{'_'Lll\.ltl'{'_'\.l']\.l



Mortalité mois par mois

=> 2009 vs 2010

500
— 2010
400 —II _
— - —
300 ——: [ — , _
— NB : Voir plus loin (en
— section 13) le détail
au mois par mois
200 - - depuis 1999 pour la
mortalité d’ensemble,
pour la mortalité des
100 2009 VL et pour celle des
] i motos).
JIF[ M| ATM| JI[J|A|S|O|N|D,|Teotal
2009 288| 299 294 327 386| 403| 396 412 384| 429| 349 306] 4273
2010) 273| 254 300 296| 336| 329( 453 383 367| 377| 339 295 3992
=S £ |2 |2 £
Delta%| & |2 | & |5 |2 |2 |3 (K| |Q|B |55
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8a. Rase campagne et Milieu urbain
= Evolutions 2000-2010

Rase campagne | Milieu urbain Total

2000| 5336 72% 2084 28% 8170  100% 2010

2001 5950 72% 2303 28% 8253  100% Milieu

2002| 5662 73% 2079 27% 7741 100% urbain

2003] 4441 72% 1686 28% 6127 _100% | 28% 4

2004| 4042  72% 1551  28% 5593 100% '

2005 3654  69% 1664 31% 5318  100%

2006 3363 7% 1346 29% 4709 100%

2007 3261 7% 1359 29% 4620  100%

2008 3040 7% 1235 29% 4275  100%

2008 3021 7% 1252 29% 4273 100%

2010 2858 72% 1133 268% 3992 100% Rase
Delta® de 0 0 0 campagne
2009 3 2010 '5,4 ,-'JID -955 ,r’lll} 'E,ﬁ ,I'J{l} ?znfu

NB : ici, le « milieu urbain » correspond aux
agglomerations au sens du code de la route
(délimitées par les panneaux d’entrée-sortie).



8b. Rase campagne et Milieu urbain

= Evolutions 2009-2010 par milieu et par catégories

— s & g
meétropole R_C M_U
Rase campagne Milieu urbain®
2000 | 2010 | Deitat | 2008 | 2010 | Deita%
R piston] | 498 | 485 |-2% 138 | 139 |ow 357 | 246 |-3% 18 18 |+13%
12 A [T s 42 |
AND veol | 162 [ 147 [ SR ee a8 [o% 74 59 -Eﬂﬂ/m B 2 |-e7%
4 = a i s
i - ; 5 -22° =11% =71%
N cyclo| | 200 | 248 1?&{.ﬂ 161 | 125 22/& 138 | 123 Hﬂ* 7 2 |71%
am moto] | sss | 704 -.21%‘ 580 | 432 -23%‘ 28 | 272 -1?"%& 12 15 |+25%
183 . 155 24% 30
= 19 B * 5
g timdat vl | 2180|2117 |-2% 1846|1820 |-1% M4 | 288 |-B% 4 5 ., |+25%
E = n 0 oy
| o B IR 0 B I 19 N [ 0 0, |nd
(= | [re===pIRt 59 59 55 56 |+24% 4 1 |-75% 0 0 Ind
2 : 2 0% | 02
[ Aure] | B4 | 7B sl ey By ' - Lo -
Tot 427 1997 1 2855 -5% 1252 133 = 0, 43
il B 1003 - fo0e: 5% | 100z 10% | 100 -

* A lintérieur du périmétre des agalomeérations, quelle que soit leurtaill



9. Jour et nuit
= Evolutions 2000-2010

Jour Muit Total
2000 4359  53% BT 47% 8170 100% 201 0
2001 4449 549 3804 46% 8253 100%
2002 4244  55% 3408 45% 7742 100%
2003 461 56% 2665 44% 6126 100%
2004 26 56% AT 44% 5593 100% Nuit
2005 2937 55% 2381  45% 5318 100% o
2006 2631 56% 2078 44% 4709 100% 44%
2007 556 55% 2064  45% 46200 100% Jour
2008 2379 56% 1806 44% 4275 100% 56%
2008 2443 AT% 1830 43% 4273 100%
2010 2235  56% 1757 44% 3092 100%
Delta% de '8 55;,-' _4 an 'E ﬁnf'l
2009 4 2010 e 10 P /0 10 /o

NB : On estime a 10% environ la part
du trafic de nuit — qui supporte 44%
de la mortalité routiere.



10. Selon le jour

= 2009- 2010 : Tous, Cyclos, Motos

Fete Lun

Veille de P
féte A

Dim | ! i Mer

Ven

Selon le type de jour
Mortalité tous usagers

11,7 = 10,9

[ykbess"

NB : graphiques en
effectifs journaliers
moyens

0,8=>0,7 Fét Lun

Uenle de 2009 -
fete AN 3
Dim Mer

Sam Jeu

Ven
2,4 9 1,9 Féte Lun

Veille de
féte 4% :

Dim Mer



11. Heure par heure

= 2009- 2010 : Tous, Cyclos, Motos

12
Selon I'heure

de la journée
Mortalité tous usagers

4273 = 3992

ykbess"




= 2009 vs 2010, avec distinction entre
12.. Hommes et femmes SRR
“B Z2ZRM Autres

H F Total H F Total H F
20091 1106 9325 81 TR 13T 1o0% | 2126 49%| 980 3495| 3086 100% | 3232 Ta%:| 1041 249:) 4273 100%
20901 879 9295 T3 B 952 100% | 2160 Fe5| B8R0 20%5] 3040 40098 | 3039 Fa%:| OR3 2495 3992 1009

- -20,5% -9.9% -19,8% +1,6% -8.3% -1,5% -6,0% -8,5%

NB : les femmes représentent 51,6% de la population francaise et réaliseraient environ 48% des
parcours en VL (selon diverses estimations croisées) — contre 29% de la mortalité routiére hors 2RM,
et 24% de la mortalité routiere d’ensemble.

Voir page suivante I'évolution année par année depuis 2000.

2010

m Autres Femmes Tous usagers
Femmes

24%

Femmes

g, 2RM 299,

O -

— L
Hommes Hommes ﬂ
92% 1% Hommes

76%



=» Evolutions 2000-2010, avec
12b' Hommes Et femmes distinction entre 2RM et non 2RM

[2 sur 2]

M Z2RM Autres Tous
H F Total H F Total H F Total

2000] 1200 92%| 118 82 | 1408 +o0% | 4907 73%| 1855 27%| 6762 00w | 6197 7eus| 1973 24%| 8170 r00%
2001 1424 93%| 112 79| 1536 +100% | 4748 71%| 1968 20%| 6716 to0% | 6172 759 | 2080 25%| 8252 t00%
2002] 1322 92%| 109 8% | 1431 +00% | 4530 72%| 1775 28%| 6305 too%s | 5852 762 | 1884 24%| 7736 t00%
2003| 1168 929 | 98 8% | 1266 o00% | 3507 72%| 1354 28%| 4861 00w | 4675 7eus| 1452 24%| 6127 t00%
2004] 1132 93%| 81 7% | 1213 100w | 3007 71%| 1283 20%| 4380 ro0% | 4229 769 | 1364 24%| 5593 r00%
2005] 1125 91%| 112 9% | 1237 00w | 2879 71%| 1202 29%| 4081 to0%s | 4004 752%| 1314 25%| 5318 t00%
2006] 1006 93%| 80 72| 1086 00w | 2548 70%| 1075 30%| 3623 100w | 3554 75| 1155 25%| 4709 t00%
2007] 1000 94%| 65 6% | 1155 +100% | 2412 70%| 1053 30%| 3465 ro0% | 3502 769 | 1118 24%| 4620 r00%
2008| 1001 92%| a5 8% | 1086 00w | 2261 71%| 928 20%| 3189 too%s | 3262 7A%| 1013 24%| 4275 t00%
2009] 1106 93%| 81 7% | 1187 +00% | 2126 69%| 960 37%| 3086 100% | 3232 76%| 1041 24%| 4273 100%
2001 579 Q2% | T3 8% | 952 o0e 2160 7% BE0  29% ) 3040 100% | 3039 F6% | 953 24%5) 3992 1009

Delavede] o950, | -0,9% | -198% | +1,6% | -8.3% 158% | 60% | -85% -6,6%

20083 2010 ’ ’




r

13. Implication de I'alcool

e

’ P

- ONISR

= Evolutions 2000-2010

Tugs dans des accidents T q Taux de
avec facteur alcool... o Total [:ﬂ?l;.ll':;lﬂeﬁ mise en
...connu, | ..connu, | ...indéter- S=A+B4C Ialcool cause
positif négatif miné e A+B1S alcool
(A B [C] LA+BYS T a7 aem) ]
2000 1616 3639 29145 8170 64% 30.8%
2001 1661 3450 3142 8253 62% 32 5%
2002 1389 3181 3172 742 50% 30,4%
2003 1122 2406 2593 6126 58% 31.8%
2004 830 2151 2452 5593 56% 31.5%
2005 1355 3342 F21 5318 88% 28.8%
2006 1043 2607 1159 4709 5% 29 4%
2007 1031 2471 1118 4620 76% 29 4%
2008 833 2360 052 4275 7% 28 3%
2009 1013 2364 891 4273 79% 30,1%
2010 863 2160 ohd 3992 78% 30.8% ’
Delta% de :
2009@5%10 -5,4% | -8,6% | -2,5% | -6,6% Tues sans

NB : Le seuil Iegal d'alcoolémie est resté constant
durant la période, a 0,5 g/l de sang

facteur alcool

69,2%

2010

Tués avec
facteur alcool

30,8%




14. Implication de stupeéfiants

= Evolutions 2000-2010

a3

Résultats examens drogue Accidents® Victimes™®
(depistage et prise de sang) corporels | dont mortels Tués | Blessés
ANNEE 2009
Resultats positifs b2l 0.7% 118 3.0% 128 3.0% 739 0.8%
Reésultats negatifs 966 1,3% 308  7.8% 324 78%| 1050 1.2%
Indétermines 70826 579%| 3530 892%] 3821 &85.4%| 89145 0550%
Ensemble 72315 100%| 3956 100%) 4273 100%| 90934  100%
ANNEE 2010
Resultats positifs b1 0.8% 110 3.0% 122 31% 743 0.9%
Résultats négatifs 967 1.4% 258 7.0% 278 7.0%| 11221 1.3%
Indétermines 65810 57 8%| 3338 80 1%] 3592 000%| 82596 &7 8%
Ensemble 67 288 100%| 3706 100%) 3992 100%| 84461  100%

o : - + A

un accident est dit "a resuit
- had = ol R o sl - o N . ] =i s . | Py ~ Py r - - o - - -
feste positit [ il est "a resultal negatit” si fous les conducleurs impligues sonty festes negalirs | sinon

{aucun conducteur positif ef au moins un conducteur indetermine), i est dit indetermine.

at positif” (oour la drogue) s/ lun au moins des conducteurs impligues est
T

“* Une wictime est dife "a resultal positif”, "a resultat negatif” ou "indefermine” selon que l'sccident est
efabli comme fel.

Cette année encore, les tests relatifs aux stupéfiants appliqués aux victimes
des accidents restent bien trop rares pour en tirer la moindre
conclusion sur la fraction attribuable de mortalité ou d’accidentalité.



15. Implication des poids lourds (PL)

= Evolutions 2000-2010

tués avec PL

2010

14,0%

>

Tués en présence ,TLIES sadnsPL Total Taux de tues en
d'un PL au moins presenlc:e e tués presence PL
dans l'accident
2000 1067 7103 8170 13,1%
2001 1074 7179 8253 13 0%
2002 1005 6737 7742 13,0%
2003 770 5356 6126 12 6%
2004 744 4849 5593 13.3%
2005 727 4591 5318 13.7%
2006 585 4024 4709 14 5%
2007 552 3953 4620 14 3%
2008 599 3676 4275 14 0%
2009 507 376G 4273 11,9%
2010 RAT 3435 39492 14.0%
Delta% de 0 0 0
penatetel  9,9% 88% | -6,6%

tués sans PL

86,0%

NB : ici il sagit de la simple présence d’un poids lourds (PL) comme véhicule impligué dans
l'accident, que la responsabilité du conducteur de ce PL soit ou non mise en cause.



16-. Hyp0V|g| ~|1lei=fy = Evolutions 2000-2010, par grands réseaux

2 F S

e AT-

] avs—

Voirie communa- .

M Autoroutes RN RD S Tous réseaux
S Tués | Tous .| Tués | Tous . | Tues | Tous . | Tués | Tous . | Tués | Tous L
ARREEN par- | oo |RALO e | e |RALO L wpare | 4 as | RAUO L ppe | 4 as | REUO Lappe | uee [RETHO
2000 a3 533 16% 200 21031 10% 288 42431 7% B1| 1297 5% 632 8170 8%
2001 f 493 16% 146 2020 7% 270 4424 B% 571 1316| 4% 551 8253 T%
2002 33 527 16% 154 1914 8% 222 3996 B% 60| 1305] 5% 20| 7742 %
2003 104 444| 23% 1501 1396| 11% 1901 3197 6% 431 1089 % 486 6126) 8%
2004 44 3221 149% 1200 1268| 9% 203 2966 7% 441 1037 4% 4101 5593 %
2005] 59 324 18% 119 1142 10% 208 2861 7% 28 991 % 414 5318| 8%
2006 57 296 199% 96 ar0l 11% 1701 2591 7% 33 52| 3% 356 4709] B%
2007 55 273 20% 56 5521 10% 195 2855 7% 37 940 %% 343 4620] T%
2008 40 234 17% 54 411 13% 226 2733 8% 28 897 % 348 4275 8%
2009 43 225 19% F1 408] 15% 1981 2760 7% 33 880 4% 335 4273 8%
2010 43 235 18% 53 350] 19% 190 2644 7% 26 760 3% 32| 3992| 8%

NB : Tués "MF" = tués
aans des accidents 2 0 1 0
avec mise en évidence

de la cause "malaise-

fatigue« , manifeste et
déterminante, chez
l'un au moins des

conducteurs impliqués.

ATTENTION : a coté de la « fatigue », cette définition integre des « malaises » relevant de pathologies sans rapport avec
I'hypovigilance ou avec la situation de conduite



16b. Hypovigilance > Idem 2010 Jour vs Nuit

2010 22

.
X
L

Tamt
Jk

Voirie communa- -

m Autoroutes EN RD — Tous réseaux
— Tues | Tous .| Tues | Tous : Tues | Tous .| Tues | Tous : Tues | Tous | . ..
ARBEE I i | wes | R0 | smE | wues | R0 | mE~ | wes | R0 | M | wes | R2U0 | sme | wes [R2HO
2010 43 2381 18% 63 350 15% 190 2644 T% 25 7601 3% 32| 3992 8%

26| 120( 22% 42] 193] 22% 129 1496| 9% 201 426| 3%
17 118] 14% 11] 157 7% 61| 1148| &% 6] 334| 2%




17a. Par regions 2 Evolution long terme (2002-2010)

a
2':2
c

Champagne-Ardenne

Mord-Pas-de-Calais 1':|:I
'1 Alzane 1 ET 23
11 Haute Mormandie 286 114 |
G Bretagne 415 183 -55,8%
’ 15 Lorraine 323 148 -S4 2
. -\« 19 Picardie 36 148 -54.2%|
-+ 5  Bourgogne 284 138 -531%
_56% 4 Eias.se.Ncurmandie 222 108 -51,49%,
2 Aguitaine 238 223 -2z En|
3 Auvergne 16 111 -48 59N,
14 Limousin 99 52 -47,7%|
22 Rhine-Alpes 700 281 -£5 59,
7 Centre 417 230 -44 3%
13 Languedoc-Roussillon 454 251 -44 8%
16 Midi-Pyrénées 435 244 -43 9%
12 lle-de-France 534 356 -43,3%
20 Poitou-Charentes 328 185 -43,8%
21 Provence-Alpes-Céte d'Azur G872 286 42 59,
18 Pays-dels-Laire a5 281 -42,0%]
10 Franche Comté 19 118 40.?:%
9 Corse 57 35 -36,5
7742 3992 _48.4%]
E MB : Toutes données BAAC définitives
rance
W tropole)

/

_48% Evolution B
. I de la mortalité
de 2002 a 2010

-G3% -36% _
par régions

28 mar 2001

Observatore nabional interministériel de la secwrite ronbere



17b. Par regions

France
(meétropale)

!‘\IJ\

-1%

-29%

28%

= Evolution court terme (2009-2010)

Carze
'1 T Mard-Pas-de-Calais
18 Picardie

b Bourgogne
14 Limausin

2 Aaquitaine
1 Alsace
4 Easzse Mormandie
22 PRhéne-Alpes
T Centre
13 Languedoc-Roussillon
3 Auuergre
6 Eretagne

18 Pays-de-la-Laire

16 Midi-Purénées

11 Haute Mormandie

21 FProvence-Alpes-Cote d'Azur
18 Larraine

12 lle-de-France

10 Franche Comté

20 Faitou-Charentes

Evolution

de la mortalité
de 2009 a 2010
par régions

EBEEEIRES

Champagne-Ardenne

France (métropole)

131 53 -29,0%
28 21 T%
13? 150 -19 8%
177 145 -131%
188 138 -17,3%
53 52 17,5%
255 233 -13.9%
gg 82 -12,5%
122 108 -12,2%
428 281 11,0%
58 230 -10,2% N,
274 251 -B4%
121 111 -23%
188 183 _TE%
373 281 -44%
253 Zad 3E% N
M7 114 -25%
287 W6 03%
145 146 0.7%
3TT 258 88% N
1M 118 14.9%¥
144 185 23 5%
4273 3392 -56%]

MB : Toutez données BAAC définitives

27 mai

Ohseryatoire national inferministeriel de fa secwrite rouliere



17:. Par régions = 2010 : mortalité rapportée a la pop. résidente

Tzom par
Wio hab.

5

3

3 Auvergne 11 760 826 °
21 Provence-Alpes-Cite d'AzL 386 4918 050 TB.5 ;;
19  Picardie 145 19310234 58 ::
18 Pavs-de-la-Loirs 261 35338033 Ta.5 ;:
4  Baszsze Normandie 108 1 4708865 734 5
14  Limeusin a2 743 255 70,0 2
2 Aguitaine 223 3202717 886 =
8 Champagne-Ardenng 83 1336217 B96 T
11  Haute Normandie 114 1829525 62,3 ;:
15 Lorraine 146 2348 384 622 =
331 B1ES126 618 %

183 3473044 577 .

‘B3 1345 =

150 20257 313 =

356 11728613 304

&5

France {métropole) 30952 62 473678 63.E|

HA - Donnéss 2010 définttives fichisr BAAL + INSEE

Attention - cet indicatewr est trompedr car il méconnait le

trafic de franszit (rof résident]

. Mortalite 2010 rapportéee
v 639 334
: _ a la population résidente

par regions

France metropolitaing = 2.2




18a. Matrice « Qui contre qui »

= 2010 : la matrice simplifiée (Qui est tué ? Au contact de qui ?)
(ici sans considération des responsabilités de I'un ou de l'autre)

M
Qui

France 1. Qui est tué ?

métropole
2010 |
I

o B

qui

ni'd part du trafic matorizé

Total | piéton | vélo | cyclo | moto Autre
39% 1537 Solo
53% 2107 445 | 117 | 160 | 404 | 877 o1 20 33 Collision a 2 *
9% 348 Multicollision

12% 4% 6% 15% 53% 4% 2% 2%
30 EO &% 21% 64% 4% 2% EO

part de la mortalité
part de la moialité motorizée

ici, sans consideération des responsabilités

100 XYY | 485 | 147 | 248 | 704 | 2117 | 146 | 69 | 76 ‘ Total

2. Au contact de



18b. Matrice « Qui contre qui »

= 2010 : la matrice simplifiée (Qui est tué ? Au contact de qui ?)
(sans considération des responsabilités de I'un ou de I'autre)

1. Qui est tué ? M

nid nitd 0,55 1,1 TR 155 nitd part du trakic motarizé
R | B | Do | W | mﬂ - *

Total | piéton | vélo | cyclo | Moto | wL vu | PL+TC | Autre -
9% 1537 1B Solo §-|
0% 2 0 0 0 2 0 0 o | |A Pigton &
0% 8 1 0 5 0 0 0 o | |&bd vélo -
0% 15 1 1 5 0 0 0 0 o o) Cyclo c; bt
1% 47 24 4 7 7 5 0 0 o | |d™® Moto = %

(=]

2% 1283 | 268 | 66 | 102 | 288 | 512 | 20 5 22 | | gy . . -E
6% 221 48 | 13 | 19 | 48 | 82 | 8 0 3 | [=<R = o)
12% 460 80 | 27 | 23 | 41 | 245 | 23 | 15 s | |emmEERr- © o
2% 71 15 | & | 8 10 a1 | o 0 2 | |- Autre g
5% 348 Multicollision )
00 [RIFY | 485 | 147 | 248 | 704 | 2117 | 146 | 69 | 76 || Total N

100% 12% 4% &% 18% a3% 4% 2% 2% part de la monalité

100%% E0 0 8% 21% 4% 4% 2% EO par de la mortalité motonisée




18c. Matrice « Qui contre qui »

= 2010 vs 2009 : localisation des gains et pertes de vie supplémentaires

M France métropole 1. Qui eSt tUé ?

Tués 2009 2009 & 2010

+ gains 2010 l

- pertes 2010 k oy'S 5‘@ M) | gy | ZlIN

AE0N
o

Tous Pieton Vélo Cyclo Moto VL VU PL+TC Autre
il -
XSolo 'E;
4 0 0 0 4 0 0 0 0 k *

4 0

2 0 0 0 i i
? : oL I
24 17 T4 ) 3 1 0 0 0 é\b e
k) -1 2 1 -ut‘; 0

20 4 7 14 14 2 0 3
a - 9 2 3 4 m g E
274 ‘?3 118 346 ‘478 15 5 11 "m [ C
) 1 =8 =34 =11 — o

59 12 18 59 88 10 1 5
11 .-1 4 9 5 5 b ) “ 8 o
7 29 22 50 232 20 7 6 -
=7 .-2 =1 !,--E .'..'-_]3 +3 =8 i “ m <

98 17 3 17 23 35 0 0 3
&3 2 5 12 it 2t - -
Multicollision | €N

Tous

496 162 209 888 145 L1y 64
=11 ) =57 +1 +10 +12



184. Matrice « Qui contre qui »

=2 2010 : la matrice simplifiée des responsabilités : (Qui est tué ET présumé

France

métropole

2009

responsable ? Au contact de qui ?)

et responsable ? *

?

* = = =ik X
...responsable lui-méme (en tant que piéton ou conducteur) ou bien
occupant d'un véhicule dont le conducteur est responsable

R | b | =
Total Piéton | Vélo Cyclo Moto WL VU PL+TC | Autre
89% Solo
51% 11% | 27% | 49% | 47% 75% 67% | 50% | B4% Collision a 2
61% Multicollision

11% \ 29%

61%

62%

82% \ 77%

78%

80%

Total

NB : les pourcentages donnés dans la matrice donnent la part des tues « responsables » parmi les
tués en question. Ici la responsabilité présumée inclut les cas de co-responsablilité (mise en cause
de plus d'un usager) — ainsi que les cas de responsabilité du conducteur pour les tués passagers.

A
2. Au contact de qu



18-. Matrice « Qui contre qui »

> 2010 : les deux indices caractéristiques de MORTALITE

¢ Le « taux de mortalité en solo » (courbe bleue), pour une catégorie d’'usager donnée, est la fraction de sa mortalité
résultant d'accidents sans usagers tiers impliqués. Par exemple, 31% des tués cyclomotoristes se tuent « en solo ».

¢ |'«indice de vulnérabilité en collision a 2» (courbe magenta) se lit comme suit. La probabilité qu’un tué dans une collision
impliquant au moins un cyclomoteur soit un cyclomotoriste est de 0,92 (autrement dit : dans 92 cas sur 100, le tué est

cyclomotoriste).

—— Indice de vulnérabilité

0,94 0.92 en collision a 2
' 0,91

053 | 53% 3%

France 36%, 49%,
métropole 31% ,/
2010 /, \

/ =
12% .
Taux de mortalite
0.04
Pt en solo \’
1
-l

A cﬂb&@mmﬂ%




18f. Matrice « Qui contre qui »

> 2010 : les deux indices caractéristiques de RESPONSABILITE

e Le « taux de responsabililité du tué en solo » (courbe verte), pour une catégorie d’'usager donnée, est la proportion des
tués qui sont eux-mémes (ou leurs conducteurs) présumés responsables ou co-responsables de leur accident en solo.

e Le « taux de responsabilité du tué en collision en collision » (courbe rouge) pour une catégorie d'usager donnée, est la
proportion des tués qui sont eux-mémes (ou leurs conducteurs) présumés responsables ou co-responsables de leur

accident en collision avec au moins un usager tiers.

(1]
Taux de 87% 86% 90% | ggo,
responsabilité du : _...--0-——-__.._—-—’"‘92%
tué en solo / 75%
65%
61% 61%
: Taux de
/ . g responsabilité du tué
/ 49% 48% en collision
i
0 / 25% France
s i métropole
1 2010
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Tues VL

selon le mois de I'année
de 1999 3 2011

=> Mortalité d’ensemble sur 13 années
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Q
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Tués Motos
selon le mois de I'année

W Tués Cyclos
ad & selon le mois de I'année
de 1999 3 2011 de 1999 3 2011




Tués a 30 jours TZZ? usagers
au mois par mois sur 13 ans
900
) / FY>/{\/
700 A 7 /\ L A \J/ ’
W A \ 2o
2001
500

400 A / M — 5886
4 g Ny 2007
\/ wd 2008
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=> Mortalité d’ensemble sur 13 années
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Voir page suivante le méme graphique en cumulé sur Iannée avec tableau chiffre.




Tués a 30 jours

cumul de mois en mois sur 13 ans
9000 confondus

Tous usagers

§000

1999
2
7000 2002
G000
2000 2005

1 2008
2007
2008

4000

3000

2011

2000

1000

z = 4 = [ = 3 5 = k5] z 2
& & & = E 3 & 3 g ° 2 3
janv fevr mars avr mai juin juil aolt  sept oct nov déc | Dsitz=2

1999 714 1273 1868 2510 3222 3936 4751 5552 6327 TOB6 TTVV 6583
2000 B34 1265 1866 2575 3211 3801 4667 5326 6007 6VAR4 7400  B170] -5%
2001 B37 1131 1828 2448 3039 3792 4597 5285 6009 GBVER T445 B I2E3] 1%

2002 B33 1240 1885 2500 3155 3829 4536 5214 5856 BABE  T17I TV T43] 6%
2003 420 808 1288 1730 2284 2873 3483 4081 4634 AVY  ABZV B 126] -27%
2004 432 a6 1159 15852 2062 2524 3089 3623 4155 4895 5124 5593 -5%
2005 405 750 1146 1516 1966 2446 3054 3532 3973 4445 4858 5 318] -5%
2006 346 612 926 1285 1677 2068 2540 2960 3385 3824 4229 4709] -11%
2007 395 Ga1 8999 1410 1756 2141 2618 3018 3446 3814 4210 4 620] -2%
2008 327 519 981 1293 1692 1998 2414 ZBO6 3140 3580 I W3 4275 7%
2009 288 haT7 81 1208 153%4 1997 2393 2805 3188 3618 38T 4273 0%

2010 273 R27 827 1123 1488 1788 2241 2624 2981 3358 3697 3992 7%
2011 33 604 912 1267 154 1916 2274 2642
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Tués véhicules légers a 30 jours  sgdmiady

au mois par mois sur 13 ans

600

200 /ﬁd

NI

1999

2000
2001

2002
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Voir page suivante le méme graphique en cumulé sur Iannée avec tableau chiffre.
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=> Mortalité des VL sur 13 années

5000

5000

4000

3000

2000

1000

Tués véhicules légers a 30 jours
cumul de mois en mois sur 13 ans

1999
2000
2001
2002

2005

2006
2007

=1 2008

2011

jany fevr mars avr mai juin juil aolt  sept oct nov déc
1999 460 523 1184 1572 1994 2385 2843 3326 3784 4211 4640 5161 Dsite
2000 421 821 1190 1636 2000 2377 2843 3237 3633 4104 4502 5006
2001 404 758 1168 1572 10801 2323 2790 3181 3609 4050 4472 4993 0%
2002 415 780 1169 1533 10827 2295 2698 3093 3468 3890 4247 4 602] -8%
2003 256 493 TRE 1013 1286 1hR97 1944 2283 2620 20947 3183 3481] -24%
2004 281 ROV 7232 949 1224 1477 1787 2075 2342 26RE 2889 3186 -8%
2005 245 476 710 940 1164 1428 1741 2005 2258 2508 2755 3065 -4%
2006 220 397 575 766 970 1182 1426 1666 1862 2084 237 2626 -14%
2007 238 407 593 792 981 1177 1413 1627 1827 2011 2220 2464 -6%
2008 167 321 540 699 901 1047 1235 1427 1585 1818 1997 2205 -11%
2009 181 326 480 651 826 1007 1180 1389 15677 1794 19388 2160] -2%
2010 170 321 492 635 817 8963 1169 1353 1A17 1722 1919 2 117] -2%
2011 205 364 519 698 851 1003 1187 1369
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Tués motocyclettes a 30 jours m
au mois par mois sur 13 ans
1999
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2001
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Voir page suivante le méme graphique en cumulé sur Iannée avec tableau chiffre.



Tués motocyclettes a 30 jours

cumul de mois en mois sur 13 ans

&%

1000
2]
Q
‘O 1999
2000
E 800 =1 2001
m © 2002
™ -
2005
m ‘- 2006
s | — 600 2007
= 2008
O K
[ 1] w 2011
: .8 400
Q. R
C
— (&) 200
=28 ©
.
=
|
= E 0! T T T T T T T T T T
S =
- ‘Q janv fevr mars avr mai juin juil aolt  sept oct nov déc | Dsitz3
c —_— 1999 45 76 141 201 301 397 529 628 726 818 873 901
m g 2000 31 g1 143 234 323 434 532 614 708 ™ GEL 886| -2%
o 2001 51 106 170 24 337 469 585 77 816 906 963 1011] 4%
- — 2002 51 109 159 279 378 510 523 719 814 GLE 939 973| 4%
2003 33 70 154 214 296 399 504 600 672 733 783 B13| -16%
() 2004 26 64 117 175 267 352 468 A6 659 730 775 B14| 0%
2005 40 77 142 193 292 397 h27 623 709 790 843 B81| &%
2006 2 45 97 178 256 336 433 506 605 678 734 769] -13%
2007 37 76 136 222 289 372 431 568 671 738 789 830 &%
2008 49 95 132 194 282 358 478 570 644 714 756 795 -4%
2009 25 g1 144 219 326 442 540 641 733 824 863 888| 72%
2010 20 42 a6 163 237 319 429 h22 603 65T Ga8 704| -21%
2011 28 55 123 202 282 366 446 540



Ja. MOIS X Heures > 2010 : VL

Frequence de la mortalite selon les couleurs
S - Ao AR FRRTUES. SO CELY U G ST S e

M 0 rt a I ité V L |1l]h31| 5h19 | 3h23 | 2h26 1h54 1h32

Martalite 31 813 7 2NT 1] ]|

selon le mois et I'heure s T S wi w o m
2010 France métropole Total 2117 tués, soit 1 tué toutes les 4h03
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200. Mois X Heures > 2010 : motos

Frequence de la mortalite selon les couleurs
S - Ao AR FRRTUES. SO CELY U G ST S e

Mortalite Motos e

Mlorealicd 128 135 RE o4 ] 128

selon le mois et I'heure A wnbe G % 4 54 74 1%
2010 France métropole Total 704 tués, soit 1 tué toutes les 12h27
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20c. Mois x Heures > 2010 : cyclos

Frequence de la mortalite selon les couleurs
S - Ao AR FRRTUES. SO CELY U G ST S e

101h0% 21hi1% 12037 Sh01 6h53 5h29

Mortalite Cyclos !

Maortalite BB B3 4 248 ] LT

selon le mois et I'heure e Bt = M B & o
2010 France métropole Total 248 tués, soit 1 tué toutes les 35h25
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204. Mois x Heures > 2005-2010 : piétons

Frequence de la mortalite selon les couleurs
S - Ao AR FRRTUES. SO CELY U G ST S e

5h05 2h09 1hi7 0h52 0Oh40 0Ohi3

Mortalite Pietons g e

Mortalite 835 428 134 32RY 0 8493

selon le mois et I'heure ke M e B % B
2005-2010 France métropole Total 3257 tues, soit 1 tue toutes les 2h41
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Taux de dépassement des VLA
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Distribution des vitesses VL sur le réseau limité 3 110 km/h

35%

30% Taux d'infraction —
: 2010 en 2001 : 54,6 %
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Distribution des vitesses VL sur le reseau limité a 90 km/h
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2010 Taux d'infraction
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259 /\ en 2001 : 55,6 %
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en2010:253% —
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Distribution des vitesses VL sur le reseau limite a 50 km/h ﬁ
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> 2001 a 2010 : Les vies perdues du fait

du non repect des VLA

Enjeu vitesse
gain en tués si respect intégral des limitations

3 228 NB : application année par année du modéle de
Nilsson par écrétage des vitesses en
v 024 dépassement et recalage de la vitesse moyenne.
Le modéle puissance de Nilsson, éprouvé et
adopté par |’ accidentologie au plan mondial relie
baisse des vitesses moyennes et baisse de
I’ accidentalité A et de la mortalité T, comme
suit :
A/A, = (V/Va)2 /T, = (V/VO)4
D’ou par approximation du premier ordre :

Une baisse de 1% de la vitesse moyenne
du trafic entraine une baisse de 2% de
1511 Paccidentalité et de 4% de la mortalité.

1322

1996

1 052 575

791 766 217

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010



E Intervalles de sécurité
7)) Fraction de | Taux de TI"u'”‘".
E 201 0 wafe dense® l_dzr;sslséraﬂc dezszeéé..c
m Autoroutes de liaison 57% 53% 1%
(o)) Autoroutes de degagement 66% 56% 10%
E 3 RN a 2x2 voies 50% 49% 13%
0 B AutresRN|  46% 60% 14%
) © RD 34% 63% 15%
. © RNenagglo]  42% 45% 5%
0 K Artéres en agglo AT% 49% 3%
n g Entrees/sortie d'agglos 44% 54% 6%
o :&’ H e il e S e proportion dans le trafic
O B * 1V = temps inter-véhiculaire 2009 2010
e 3 i | VL 2 3% 2,1%
o = <N vu 2 7% 3.4%
=N PL 4.4% 3,9%
=l o A -
-
g g Taux de port du
1 -
o m casque (a moto)
= 2009 2010
U B
(7)) N Autoroutes de liaison 98% 96%
n N Autoroutes de dégagement 99% 95%
o RN a 2x2 voies 92% 56%
&) Autres RN 91% 93%
m RD a gde circul. 97% 98%
(O RN en agglo|  93% 91%
m Ensemble agglos province 94% 94%
(@] Agglo parisienne|  99% 95%
...dont Paris intra muros 97% 99%




23b. Observation des

NB : dans les accidents corporels en

com po rtements 2010, 98% des personnes indemnes

et des blessés legers étaient

> 2002 3 2010 : Port de la ceinture ceinturés, mais seulement 93% des
) blessés hospitalisés et surtout 78%

des tués.

La ceinture est portée massivement,
mais son absence induit un sur-

. & 98,9% risque d’étre tué en cas d’accident
/”_—‘7 _ supérieur a 10.
85.5%
Un quart de nos morts seraient

91,9% des réfractaires ou des négligents
de la ceinture.

78,1% Port de la ceinture

AV AR
% rase milieu
campagne urbain
3 95,6% 79.3%
97 2% 90.0%
198.1% 92.5%
98.3% 94 2% 83.0% 69.8%
98.4% 94.7% 88.8% 75.1%
98 6% 95.9% 88.6% 76.0%
o i ;
e— e 98.9% | 963% | 908% | 77.5%
S & g g &8 8 g 8 = 98.9% 94.6% 90.6% 76.0%
N NN o N N N & o 98,9% 95,5% 91,9% 78,1%




2009

il

/18 6

dont H
Guadeloupe 498 65 701 444
Martinique 536 29 716 278
Guyane 340 20 452 150
La Réunion 720 43 910 311
Ensemble 4 DO 2094 170 2779 1183
France metropole 72 315 4 273 90 934 33 323
France entiére 74 409 4443 83713 34 506
201 0 A T B dont H
Guadeloupe 506 65 679 296
Martinique 456 37 593 237
Guyane 322 36 445 164
La Reunion 607 42 992 267
Ensemble 4 DO 2091 180 2712 944
France métropole 67 288 3 992 o4 461 30 393
France entiére 69 379 4172 87 173 31 337
DE Itan/:l A T B dont H
971 Guadeloupe +1.6% 0.0% -3, 1% -33.3%
972 Martinique -14.9% +27.6% -17.2% -14.7%
973 Guyane -5.3% +28,6% -0,9% +2 7%
874 La Feunion +12 1% -12,5% +5.0% -17 4%
Ensemble 4 DO -0,1% +5,9% -2,4% -20,2%
France metropole -7,0% -6,6% -1,1% -8,8%
France entiére -6,8% -6,1% -7,0% -8,2%

24. Les DOM

= Evolutions ATBH 2009 a
2010 comparées 4 DOM
vs France métropole




25.. L'evolution 2011 - debut 2012

> 2011 et 2012 : évolution en « 12 mois glissants »

Evolution de la mortalité en glissement annuel
=» Toutes carégories confondues
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1z =
25b. L'evolution 2011 > 2011-2012 : 12 mois glissants, indiciel,
- débllt 2012 Tous usagers

Q\ %\J III1+2IIIII
0\?@ Q,\)\ Tous usagers
K Y
Q‘(\\ \\Q\ 14
e
2\
o @ ngape
@@ e,
g O 0,91
JJASONDIJFMAMJ JASONDER F MAM
=+ — W 2o Ny Dm0 & D P o sk 0 W Ol @ oo S
@D = O @ 0N 8 — = O @0 o o o o LD
23323 FFEESECRRRARARRAEREES
2011 2012

NB : indicel il y a 12 mois (mai 2011).

Estimations provisoires pour 2012, données BAAC quasi-définitives pour
2011, données BAAC définitives auparavant.
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| 4 2
25d. L'evolution 2011 > 2011-2012 : 12 mois glissants, indiciel,
— déebut 2012 Cyclos + Motos

III‘lil"':lIIII . |||1l,:||||| .
Cyclomoteurs Motocyclettes
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26. Le cout de l'insécurité

Colts unitaires
en vigueur

Tug = 1,26 million euros

E. hospitalisé
=136 500 euros

B. leger

= 5600 euros

Degats mat d'1 accdt
= 6500 suros

NB : on considere ici
les seuls 2,1 millions
d’accidents purement
matériels (environ)
connus des
assurances

> 2010 (valeurs tutélaires et
autres diment révisées)

routiere

NB : il s’agit ici du codt pour la Nation, basé sur la destruction nette de valeur.

ET NON PAS de codts pour les victimes, pour les pouvoirs publics, pour les assureurs ou pour
la sécurité sociale, qui n‘'ont pas le méme sens, voire pas de sens du tout. Notamment,
assureurs et SS sont des opérateurs économiques offrant des services réemunérés ou

Compenses.

Colt de l'insecurite routiere
total = 23,38 milliards euros

Tués
5,04

Dégéts accdts
matériels

13,45

B. hospitalisés

0,43
Dégéats mat. des accdts corp.




Le rapport d’analyse approfondie « La sécurité routiére en France, Bilan de I'année 2010 » (378
pages) est consultable et télechargeable sur les pages Web de 'ONISR).

Site Web : tapez « ONISR » avec n'importe quel
moteur de recherche...

SECURITE ROUTIERE
TOUS RESPONSABLES




