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OBJECTIFSDU
DOCUMENT GENERAL
D’ORIENTATIONS

Le DGO definit la strategie partagee de lutte
contre l'insécurité routiere dans le déepartement.
Apres douze anneées de baisse continue dans
le département (similaire au niveau national), la
mortalité routiere augmente & nouveau depuis
2014 en France et dans le département du Nord.
La route reste la premiere cause de mort violente
du pays: 9 morts et 65 blessés graves par jour en
2016. Lannée 2017 n'a pas inverse la tendance. Lob-
jectif fixé par le gouvernement est de descendre
sous la barre des 2000 déces en 2020 alors que
3456 personnes ont perdu la vie en 2017 en France
métropolitaine (82 victimes dans le Nord).

La vitesse est la premiere cause d’accidents mor-
tels en France (31%) et le réseau routier sur lequel
les accidents mortels sont les plus frequents,
est celui des routes & double sens sans separa-
teur central : 55% en France et 33% dans le Nord,
déepartement fortement urbanise.

M. Michel Lalande, Préfet du Nord a souhaité que
le Document Général d’Orientations (DGO) soit
tout particulierement adapté aux caractéris-
tigues du département en matiere de lutte contre
I'insécurité routiere. La protection des publics
vulnérables comme les jeunes, les seniors, les pié-
tons, les deux roues motorisés est prioritaire dans
la lutte contre linsécurite routiére. Il sSagit aussi de
faire reculer les comportements & risques: exces
de vitesse ou vitesse inadaptée, consommation
d’'alcool et/ou de produits stupéfiants, ainsi que
'usage des distracteurs (téléphone mobile...).

Le Document Général d’Orientation 2018 — 2022 a
été construit pour accompagner, fédérer et sus-
citer les initiatives locales en matiere de sécurité
routiere. Lensemble des acteurs de la sécurité
routiére ont ainsi participé a son élaboration.
Qu’ils en soient remerciés.

Une dynamique collective a été insufflée sous le
pilotage de I'Etat ; 5 réunions ont été organisées
(1en pléniére et 4 thématiques). Les collectivités
territoriales gestionnaires de voirie (Conseil Dé-

partemental, Métropole Européenne de Lille, Com-
munauté Urbaine de Dunkerque), les nombreuses
associations, 'agence régionale de sante, les
assureurs et les services déconcentrés de 'Etat
(DREAL, DIR, Education Nationale, Parquet) ont
contribué tres activement Aux travaux.

Huit enjeux ont été identifiés et partagés: la re-
duction de la vitesse, la lutte contre 'usage des
distracteurs et des produits psychotropes au vo-
lant, le risque routier professionnel, les conduites
a risques des jeunes, la protection des seniors, le
partage de la voirie avec les usagers vulnérables
(piétons et cyclistes) et la sécurité des conduc-
teurs de deux-roues motorises.

Chaque enjeu a fait 'objet d’'une analyse statis-
tique de l'accidentologie sur les 5 derniéres an-
nées afin de traiter les facteurs d’accidents les
plus frequents et les plus graves, en les priorisant.

Les groupes de travail ont validé des orientations
et proposé des actions pour les 3 ans & venir.
Chaque action identifie un organisme respon-
sable, des critéres d’evaluation et la structure
chargée de cette évaluation. C'est sur cette base
que le DGO sera actualisé en septembre 2020,
point d’étape nécessaire pour ajuster les orienta-
tions. Le Plan Départemental d’Actions de Sécurité
Routiére (PDASR) prendra bien entendu en compte
ces priorités d’'action.

Dans une logique d’actions a court, moyen et long
terme, I'objectif poursuivi est de susciter, de va-
loriser les initiatives et la responsabilisation des
acteurs de la sécuriteé routiere.

Ce DGO vise enfin @ mobiliser le tissu associatif
et économique local. Sur ces thematiques, l'ingé-
nierie sociale, éducative et la recherche-déve-
loppement constituent des sujets mobilisateurs:
vehicules autonomes, passage pieton 3D, equipe-
ments de protection individuelle de type airbag
moto, médiation scolaire.

Le DGO est donc un document ambitieux, adap-
table et partenarial. Il évoluera dans le temps pour
faire encore reculer I'insécuriteé routiere.



METHODE

Le Document Général d'Orientations (DGO) 2018-
2022 s'‘appuie sur les exploitations statistiques de
I'Observatoire Départemental de la Sécurité rou-
tiére (ODSR) du Nord .

Chaque enjeu résulte d’'une analyse de l'acci-
dentologie et de ses évolutions pour 'ensemble
du département du Nord sur la période 2012-20716.
Les comparaisons statistiques sont etablies avec
un groupe de 8 départements urbains qualifies
de «metropolitain» et identifié par 'Observatoire
National Interministériel de la Securité routiere
(ONISR).

Ces 8 déepartements présentent des similitudes
territoriales, demographiques et socio-econo-
miques avec le département du Nord. Ce groupe
est constitué des départements du Pas-de Calais,
du Rhéne, de I'lsere, des Bouches du Rhéne, de la
Haute-Garonne, de la Gironde, de la Loire Atlan-
tigue et de la Seine Maritime.

Ce groupe est nommé « Départements Métro-
poles », car ces départements ont tous un terri-
toire articulé autour d’'une grande agglomeération
et d'un tissu urbain dense. Ainsi, ces similitudes
structurelles fiabilisent les comparaisons statis-
tiques et améliorent la qualité du diagnostic. Les
propositions d’actions sont issues de ce travail et
d’'une démarche de concertation impliquant les
differents acteurs de la sécurité routiere dans le
département du Nord.

1. http://www.nord.gouv.fr/Politiques-publiques/Transports-
deplacements-et-securite-routiere/Securite-routiere
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POURQUOI
EST-CE UN ENJEU ?

Le risque routier professionnel comprend les
déplacements domicile-travail et les déplacements

liés a l'activité professionnelle. Ce risque est la premiére
cause de décés et d’accident du travail. Dans le Nord,

40 % des usagers tués effectuaient un trajet lié au travail
(domicile-travail ou trajet professionnel).

Nombre total Nombre total

d’accidents d’accident % d’accident
Risque pro. trajet connu

Métropoles 24079 L9743 48,4%

Nombre total
de tués trajet % de tués
connu

Métropoles 1200 2962 40,5%

La part des accidents corporels liée au «risque profes-
sionnel» sont bien inférieurs dans le département du
Nord a ceux des départements de la catégorie Métro-
poles (48,4%). Ils représentent toutefois 37,8 % de la to-
talité des accidents et plus de 15 tués par an. Selon les
critéres retenus par la DSR, c’est en soi un enjeu absolu
de sécurité routiere pour le département du Nord.

Période 2012-2016

Accidents
corporels

Période 2012-2016 b Il C.E

tués Risque Pro

ANALYSE STATISTIQUE

Enjeu absolu Enjeu relatif

2 20 % des accidents du département oui

215 tués/an dans le département oui

Ecart positif > 5 points entre %

du département Nord et % Metropole non

= ey - o,
Ecart positif < 5 points entre % non

département Nord et % Metropole
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LES TRAJETS PROFESSIONNELS
(HORS DOMICILE-TRAVAIL)

o Accidents
Période 2012-2016 Trajet pro.
884

Accidents
corporels

10196

Sur le total des accidents «risque professionnel», la
proportion d'accidents avec au moins un conducteur
en «trajet professionnel» est similaire dans le Nord et
dans les départements de la catégorie Métropoles.

LES TRAJETS DOMICILE-TRAVAIL

Période 2012-2016

Tués

1199

13883

Dans le Nord, plus de 6 accidents liés au travail sur 10
se produisent lors des trajets domicile-travail. C’est
une proportion similaire a celle observee dans les
départements Métropoles, et semblable & la France.

Dans le Nord, sur 5 ans, 72 personnes ont été tuées
dans des accidents avec au moins un conducteur
«domicile-travail », soit 16 % du nombre total de tués

Accidents
«Domicile-travail»

. t:lombre ?otal % d’accident
d’accidents Risque pro.

1959 451%

22248 45,8%

Dans le Nord, 89 personnes ont été tuées dans des
accidents avec au moins un conducteur en «trajet
professionnel», soit sur 5 ans 20 % du nombre total de
tués. lls constituent & ce titre un enjeu absolu.

. t:lombre ?otal % d’accident
d’accidents Risque pro.

1959 61,2%

22248 62,4%

(72/444) et 14,4 tués/an en moyenne sur 5 ans (trés
proche du seuil des 15 tués). En 2016, en France mé-
tropolitaine, les trajets domicile-travail représentent
10% de la mortalité routiére. Il y a bien une sur-morta-
lité constatée dans le Nord pour ce mode de dépla-
cement. Ces éléments en font globalement un enjeu
relatif.



Les risques routiers professionnels
peuvent survenir dans 2 cas différents:

1. LETRAJET PROFESSIONNEL CONCERNE
LES DEPLACEMENTS DANS LE CADRE
DE L'ACTIVITE PROFESSIONNELLE.

NOMBRE TOTAL DE TUES DANS LES ACCIDENTS
AVEC AU MOINS UN CONDUCTEUR EN TRAJET
«UTILISATION PROFESSIONNELLE »

2012 2013 2014 2015 2016

Dans le département du Nord, le nombre de tués dans
des accidents avec au moins un conducteur en trajet
professionnel a triplé entre 2012 et 2016.

Dans son barometre 2017, Axa Prévention révele que les
Frangais prennent plus de risques au volant de leur voi-
ture de fonction que lors de déplacements prives. 80 %
utilise leur téléphone portable en conduisant contre 60 %
pour 'ensemble de la population, le véhicule étant un
prolongement de leur lieu de travail. lls roulent égale-
ment plus vite: plus d’excés de vitesse et vitesses plus
élevées.

76 % des conducteurs professionnels conduisent la nuit
pour de longs trajets, propices & la somnolence. Celle-ci
augmente par 8 le risque d’accident et est responsable
d’un accident mortel sur 3 sur autoroute (ONISR).

10 ENJEU 1. RISQUE ROUTIER PROFESSIONNEL

2.LE TRAJET DOMICILE-TRAVAIL CONCERNE
LES DEPLACEMENTS ENTRE LE LIEU
DU DOMICILEET LELIEU DE TRAVAIL.

NOMBRE TOTAL D’ACCIDENTS ET DE TUES
LIES AU RISQUE PROFESSIONNEL DE 2012 A 2016

Nombre Nombre
d’accidents de tués
corporels
L] 884 89
professionnel
Trajet 1199 72

Domicile-travail

Cette categorie totalise plus d'accidents corporels que
la catégorie trajet professionnel: 1199 accidents corpo-
rels sur des trajets domicile-travail, contre 884 dans des
trajets professionnels. Néanmoins, le nombre de tués est
moins eleve: 72 tués contre 89.

La majorité des accidents a lieu aux heures de pointe.

plus sirg

engagements
7pnur une route

o

Les employeurs

sengagent
pour la sécurité
routiére




MISE EN PLACE

EVALUATION

Description

Pilote

Acteurs

Evaluation
quantitative

Effets
attendus

Organisme
évaluateur

ACTIONS

1. SENSIBILISER
LES CONDUCTEURS

2. DEVELOPPER
LE TELETRAVAIL

3. ENCOURAGER
LE COVOITURAGE

Accompagner les
employeurs pour intégrer le
risque routier professionnel
dans leurs pratiques: mises

en place de formations,
de plan de déplacement
d’entreprise incluant cette
problématique

Encourager les employeurs de
la fonction publique & aména-
ger 'organisation du travail pour
réduire les déplacements et les
contraintes horaires: mise en
place de visioconférences, télé-
travail, travail sur site d distance,
espaces de co-working.

Mettre en place des
plans d’incitation
au co-voiturage.

Proposer des points
de rencontre (em-

placements, zones
de stationnement
prés des auto-
routes) facilitant ce
type de pratique.

CARSAT

Services déconcentrés de 'Etat,
Fonction Publique Territoriale

DDTM

Assureurs
Associations
Fédérations professionnelles
CMA /CCI, Forces de I'Ordre

Nombre actions
mises en place
Nombre entreprises,
salariés touchés,
nombre de kilometres

Etat, DIRECCTE, MEL,
mairies, entreprises privées

Nombre d’agents
qui télétravaillent
Occupation des salles de vi-
sioconférence / nombre d’ordi-
nateurs fonctionnant en mode
video-conférence (type Skype,
WhatsApp,..)test tableau

Gestionnaires
de voiries
Collectivités
territoriales
Association des
maires du Nord
Syndicat Mixte
Intermodal Régio-
nal de Transports

Nombre
de zones créées
Nombre de
places créées

Diminution
de l'accidentalité

Limiter les déplacements
professionnels: évaluation
dans quelques structures du
télétravail (Préfecture, DREAL,
sous-préfecture, DDTM,
Entreprises)

Réduire le nombre
de véhicules surles
routes aux heures
de pointe

CARSAT, DDTM

CARSAT

SMIRT










POURQUOI
EST-CE UN ENJEU ?

La conduite est une tdche complexe qui nécessite
des capacités perceptives, motrices, cognitives
et des aptitudes comportementales. Or la France
demeure un des pays les plus consommateurs

d’alcool et de stupéfiants.

LES ACCIDENTS AVEC ALCOOL

756
4963

4640

94
732

779

Dans les accidents mortels ou le taux d’alcool des
conducteurs est connu, 28,4% des usagers sont tues
dans un accident impliquant un conducteur en alcoo-
lémie positive. A ce titre, cette théematique constitue un
enjeu absolu pour le département du Nord.

Parmiles accidents corporels, la part d'accidents corpo-
rels avec alcool (hombre d’accidents avec un conduc-

ANALYSE STATISTIQUE

non

oui
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5017 15,1%
47 431 10,5%
46308 10%

331 28,4%

2488 29,4%

2723 28,6 %

teur alcoolisé par rapport au nombre d’accidents dont
tous les conducteurs ont un taux connu) est prés de 5
points supérieure A celle observée dans les déeparte-
ments de la catégorie Métropoles. Cette différence est
tres significative et en fait egalement un enjeu relatif
pour le département du Nord qui doivent conduire &
des actions renforcées de prévention, de contrble et de
sanction.

oui (+TS)

non



LES ACCIDENTS AVEC STUPEFIANTS

Période 2012-2016

Métropoles 1657

Accidents
corporels

Période 2012-2016

59
Métropoles 457
France 2016 488

Parmi les accidents corporels, le résultat des tests de
stupéfiants n'est pas toujours bien renseigné dans les
BAAC pour l'intégralité des conducteurs (pour le dépar-
tement du Nord: 1251 accidents/7292).

Parmi les accidents corporels, le pourcentage d’acci-
dents corporels avec stupéfiant (hombre d'accidents
avec un conducteur sous I'emprise d’'un stupéfiant par
rapport au nombre d’'accidents dont tous les conduc-
teurs ont un taux connu) est de prés de 15 %. Au regard
des chiffres observés dans les départements de la ca-

ANALYSE STATISTIQUE

2 20 % des accidents du département non

215 tués/an dans le département non

Ecart positif > 5 points entre % du
département Nord et % Metropoles

Ecart positif < 5 points entre %
département Nord et % Metropoles

Nombre d’accidents
avec un conducteur sous
’emprise de stupéfiants

Nombre de tués

avec un conducteur sous
I’emprise de stupéfiants

Nombre d’accidents
tous conducteurs
stupéfiants connu

% Stupéfiant

/ Stup. connu

1251 14,7%

10509 15,8 %

Nombre de tués
tous conducteurs
stupéfiants connu

% Stupéfiant
/ Stup. connu

233 25,3%
1736 263%
2256 21,6%

tégorie Métropoles, I'enjeu stupéfiant est plutdt faible
dans le département du Nord. Par ailleurs, les stupé-
fiants sont fréquemment associés a I'alcool.

Nota: pour |la periode 2012 — 2016, 85 accidents se sont
produits causes principalement par I'absorption de
stupéfiants (non associé a l'alcool). Ces accidents ont
occasionné le deces de 28 personnes en 5 ans. Dans
les accidents mortels, les conducteurs sous I'emprise de
stupefiants sont pres d'l fois sur 2 egalement alcoolises.

Enjeu absolu Enjeu relatif

non

non



FOCUS

Surl’ensemble des accidents
impliquant une addiction.

NOMBRE D’ACCIDENTS
AVEC ET SANS ALCOOL/STUPEFIANT

2000

1500 [~

1000 |~

500 [~

0 1 1 1 1 —

2012 2013 2014 2015 2016

Nombre d’accidents avec alcool ou stupéfiants
Nombre d’accidents sans alcool ou stupéfiants

Lenjeu addictions concerne la conduite sous I'emprise
de l'alcool et/ou de stupéfiants. Sont comptabilisés
les accidents ou au moins un conducteur impliqué est
positif. Dans le département du Nord, le nombre d’ac-
cidents corporels impliquant un conducteur alcoolise
représente 15% des accidents corporels d taux connu
alors que la proportion au niveau national est de 11 %.

En ce qui concerne les stupéfiants, les chiffres du Nord
sont similaires & ceux des départements dits « Métro-
pole». De 2012 & 2016, on comptabilise 85 accidents cor-
porels causeés principalement par l'absorption de stupe-
fiants sans prise d'alcool. Ces accidents ont occasionne
le déces de 28 personnes, soit une moyenne de 6 tues
paran. Dans les accidents mortels, les conducteurs sous
'emprise de stupéfiants sont pres de 1fois sur 2 egale-
ment alcoolisés.

Tout comme la vitesse, les addictions sont des enjeux
comportementaux. Lutilisation du contréle automatise
de la vitesse a permis d’influencer les comportements
des conducteurs de fagon massive. Or, cette solution
n'est pas possible pour I'enjeu addictions. Le contréle de
I'alcoolémie ou de la prise de stupéfiants nécessite des
moyens humains et matériels importants. Cependant, le
test salivaire accroit fortement les capacités de controle
de la conduite sous I'emprise de stupéfiants.

16 ENJEU 2. ADDICTIONS

NOMBRE DE TUES
AVEC ET SANS ALCOOL/STUPEFIANT

120
100 -
80~
60~

40 [~

20~ 3%
0 L L L L

2012 2013 2014 2015 2016

B Nombre de tués avec alcool ou stupéfiants
Nombre de tués sans alcool ou stupéfiants

De plus, 119 personnes sont mortes dans des accidents
avec alcool et/ou stupéfiant. Elles représentent 26 % des
tués sur cette méme période. Cette forte proportion de
tués par rapport aux nombres d’accidents traduit la
gravité des accidents impliquant une personne sous
'emprise de l'alcool et/ou de stupéfiants.

Le risque d’étre responsable d’'un accident mortel aug-
mente en fonction de ce qui a été consomme:

- 2 fois plus de risque avec du cannabis
- 8,5 fois plus de risque avec de I'alcool
- 15 fois plus de risque avec meélange alcool-cannabis

L'alcool concerne tous les usagers de la route? Parmi les
accidents mortels a taux d’alcool connu:

-1/3 des conducteurs de cyclo impliqués est alcoolisé

- 1/5 des conducteurs de moto impliqués est alcoolisé

-1/5 des conducteurs de vehicule de tourisme est al-
coolisé

2. ONISR bilan 2016



ORIENTATIONS
D’ACTIONS ADDICTIONS

1. Controdler les exploitants de débits de boisson

2. Réaliser des actions de communication en milieu scolaire

3. Encourager 'utilisation de ’Ethylotest
Anti-Démarrage et du suivi médical

Au vu de I'accidentalité élevée liée aux addictions, il parait nécessaire

d’accentuer les controles tout en les ciblant sur le retour au domicile

aprés le travail, les lieux festifs et de nouveaux dispositifs (tests salivaires
notamment). De plus, les actions en termes d’éducation et d’information
sont toujours essentielles pour une amélioration des comportements

a long terme. Pour les récidivistes, le département du Nord fait partie des
départements pilotes pour ce qui concerne les dispositifs anti-démarrages.

MISE EN PLACE

EVALUATION

1. CONTROLER LES
EXPLOITANTS DE DEBITS
DE BOISSON

S’assurer de le mise &
disposition effective de
dispositifs d’autocontrole
du taux d’alcoolémie par
les exploitants de débits
de boissons autorisés
fermer entre 2h00 et 7h00
(obligation réglementaire)

Description

Pilote Forces de l'ordre

U.LM.H. (Union des Métiers et

Acteurs ) , :
section Cafés, brasseries,

établissements de nuit.

Evaluation
quantitative

Nombre de contrbles,
Nombre de sanctions

Effets Mise a disposition des
attendus dispositifs d’autocontrble
(?rganlsme Préfecture
évaluateur

des Industries de I'H6tellerie),

ACTIONS

2. COMMUNICATION
EN MILIEU SCOLAIRE

Développer les actions
d’'informations dans
les établissements
scolaires: lycées généraux
et technologiques,
professionnels, universités

Education Nationale

Colleges, Lycées,
Etablissements scolaires

Nombre d’actions et nombre
de personnes touchées

Baisse des accidents
avec alcool chez les jeunes

Education Nationale

3. EAD ET SUIVI
MEDICAL

Poursuivre la procédure
de mise en place
d’un Ethylotest Anti
Démarrage et d’'un
suivi médical pour les
récidivistes.Informer et
orienter les conducteurs
vers les structures
meédicales de lutte
contre les addictions

Préfecture

Parquet,
Commissions
médicales

Nombre d’EAD+suivi
meédical mis en place

Baisse de la récidive

Justice / Parquet

17



ORIENTATIONS
D’ACTIONS ADDICTIONS

4. Réaliser des actions de sensibilisation des jeunes de 14 a 17 ans

5. Réaliser des actions de sensibilisation des jeunes de 18 a 24 ans

6 . Développerdes actions partenariales avec le milieu professionnel

7. Traiter ’association addictions et piétons

MISE EN PLACE

EVALUATION

ACTIONS

4.SENSIBILISATION DES
JEUNES DE 14 A 17 ANS

Organiser dans les etablissements
scolaires, des actions de sensibilisation

aux conduites A risque. Enoncer les limites,
les effets des produits psychoactifs (alcool,

SR drogues...), la distinction entre dose bar

et dose maison. Actions pédago-ludiques
de prévention pour une intégration
rapide / prise de conscience

Pilote Education Nationale
Associations de prévention,
d’anciens addictifs,
Acteurs . o A
infirmerie d’établissement,
police municipale-Forces de I'Ordre (Etat)
Evaluation

quantitative Nombre de participants

Diminution des accidents liés

Effets R )
a la consommation de
attendus . )
produits psychoactifs
Organisme
org DDTM
évaluateur

18 ENJEU 2. ADDICTIONS

5. SENSIBILISATION DES
JEUNES DE 18 A 24 ANS

Intervenir dans les écoles,
universités, centres d’apprentissage pour
échanger surles risques liés
a la consommation de produits psychoac-
tifs. Sensibiliser les associations étudiantes
en charge de I'organisation des loisirs, au
principe du SAM et des retours de soirée
sécurisée (transports collectifs, conducteur
désigné, transport & la demande...)

DDTM

Associations de prévention routiere,
Forces de I'ordre, DDTM...

Nombre d’établissements impliqués,
de participants, de soirées sécurisees

Diminution des tués
entre 22h et 6h du matin

DDTM



6. ACTIONS PARTENARIALES 7. TRAITER LASSOCIATION
AVEC LE MILIEU PROFESSIONNEL ADDICTIONS ET PIETONS

Prise en compte de I'enjeu des addictions

dans le monde du travail & travers une action
partenariale entre les entreprises et les Instituts
de sécurité et de santé au travail
(médecine du travail)

Entreprises, Instituts de santé au travail,
Syndicats

Nombre d’actions

Diminution des accidents avec alcool
lors des trajets professionnels,
et des trajets domicile-travail

Intégrer le mode piéton dans la
problématique de sensibilisation
aux addictions comme pour les
autres usagers de la route.

Associations, DDTM, Société de transport en
commun de I'agglomération lilloise (Transpole)

Nombre d’usagers
piétons touchés

Diminution de I'accidentalité piétonne
liée aux addictions










POURQUOI
EST-CE UN ENJEU ?

Les jeunes constituent un enjeu identifié au niveau
national et décomposé en trois classes d’ages
(14-17,18-24 et 25-29 ans) avec chacune leur spécificité.
Au total 162 jeunes sont décédés dans le département
sur la période 2012-2016. Alors qU’ils ne représentent

que 22% de la population, leur part dans
la mortalité est de 37 %.

LES 14-17 ANS
0, ’ H
. Nombre d’accidents Nombre total o0 CHEEEE IS
Période 2012-2016 ) - avec un usager
avec un usager 14-17 ans d’accidents
14-17 ans
742 7292 10,2%
(L Métropoles 5899 64581 91%
corporels
France 2016 5467 58191 9.4%

Période 2012-2016 Nombre de tués 14-17 ans Nombre total de tués 1/2‘_11: :Juness
21 Lok 4,7 %
Métropoles 133 3335 4%
France 2016 109 3384 3.2%
Parmi les accidents corporels, le pourcentage d’ac- Compare aux départements Méetropoles, I'enjeu
cidents corporels impliqguant un adolescent &dge de «adolescent &gés de 14 A 17 ans» est un enjeu relatif
14 & 17 ans est plus elevé que dans les départements de sécurité routiére dans le déepartement du Nord par
Métropoles et encore plus par rapport a 'ensemble de rapport au nombre d’accidents les impliquant.

la population résidant en France (4,7% dans le Nord au
lieu de 3,2% sur le territoire frangais).

ANALYSE STATISTIQUE

Seuils Enjeu absolu Enjeu relatif
2 20 % des accidents du département non
215 tués/an dans le département non
I'E'cart positif > 5 points entre % du hon
département Nord et % Metropoles
Ecart positif < 5 points entre % Ui (TS+)

département Nord et % Metropoles
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LES 18-24 ANS

Période 2012-2016

2623
Accidents >
corporels Métropoles 22497
France 2016 2171

Période 2012-2016

101
Métropoles 669
France 2016 596

Les 18-24 ans sont impliqués dans 36 % des accidents
corporels et représentent 23% des tues. Parmi les acci-
dents corporels, le pourcentage d’accidents corporels
impliquant une personne &gée de 18 a 24 ans est plus
éleve que pourles departements de la catégorie Métro-

ANALYSE STATISTIQUE

Seuvils Enjeu absolu

2 20 % des accidents du département oui

215 tués/an dans le département oui

Ecart positif > 5 points entre % du
département Nord et % Metropoles

Ecart positif < 5 points entre %
département Nord et % Metropoles

Nombre d’accidents

avec un usager 18-24 ans

Nombre total
d’accidents

7292
64581

58191

Nombre de tués 18-24 ans Nombre total de tués
L44

3335

3384

% d’accidents
avec un usager
18-24 ans

36%
34,8%

37,3%

% de tués

18-24 ans

22,7%
20,1%

17,6 %

poles. Cette différence est statistiquement significative.
Lenjeu des jeunes personnes dgées de 18 G 24 ans» est
un enjeu relatif et absolu de sécurité routiere dans le

déepartement du Nord.

Enjeu relatif

non

oui (TS+)
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POURQUOI
EST-CE UN ENJEU ?
(SUITE)

LES 25-29 ANS
0, ’ H
. Nombre d’accidents Nombre total b CHESEE TS
Période 2012-2016 ) - avec un usager
avec un usager 25-29 ans d’accidents
25-29 ans
1685 7292 23,1%
Accidents Métropoles 15069 64581 23,3%
corporels
France 2016 14531 58191 25%

40 L4 9%
Métropoles 348 3335 10,4%
France 2016 301 3384 89%

Parmi les accidents corporels, le pourcentage impli-
quant une personne dgeée de 25 A 29 ans est un peu
plus faible dans le Nord que pour les départements de
la catégorie Métropoles. Cette tranche d’dge est tout
de méme impliquée dans plus de 20 % des accidents du
département et constitue de ce fait un enjeu absolu de
securite routiere dans le déepartement du Nord.

ANALYSE STATISTIQUE

Enjeu absolu Enjeu relatif

2 20 % des accidents du département oui

215 tués/an dans le département non

Ecart positif > 5 points entre % du

département Nord et % Metropoles non

= ey < - o,
Ecart positif < 5 points entre % non

département Nord et % Metropoles
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NOMBRE DE TUES 14-29 ANS

Le département du Nord a une population plus jeune
que le reste du territoire. Le nombre de tués de 14-29 ans
baisse globalement sur la période 2012-2016 par rapport
& 2007/2011:162 au lieu de 184. Entre 2012 et 2014, on note
une baisse sensible du nombre de tués qui repart forte-
ment a la hausse  compter de 2015.

Les jeunes de 14 G 29 ans représentent 36 % des tueés sur la
route (ils représentent 34 % pour les départements Métro-
pole et 30% pour la France). On constate donc une sur-
mortalité de cette classe d'dge, ce qui en fait un enjeu
tres significatif pour le département du Nord.

La forte mortalité des jeunes sur la route s’explique no-
tamment par une prise de risque plus importante que les
autres classes d’dged. Lenjeu «jeunes» se décompose
en 3 categories: les14-17 ans, les 18-24 ans et les 25-29 ans.

3. Comité des experts du CNSR, proposition d’'une stratégie pour divi-
ser par deux le nombre des personnes tuées ou blessées gravement
d’ici 2020, juin 2014

36
32
26 26
2012 2013 2014 2015 2016
1.LES 14-17 ANS

Les adolescents de 14 & 17 ans representent 13 % des tues
de la classe d’dge 14 - 29 ans (21 morts et 366 blessés
hospitalisés de 2012 & 2016) et sont impliqués dans 14 %
des accidents corporels.

Dans le déepartement du Nord, ils sont particulierement
vulnérables en tant que pietons et usagers de deux-
roues motorises:

40% des 14-17 ans tués ou blessés-hospitalisés utilisent un
deux-roues motorisé alors qu'il sagit d’'un mode de de-
placement marginal tant en nombre d’utilisateurs qu’en
kilomeétrage parcouru ; 30 % des personnes decedees
sont des pietons.

wors  rues | e [ ruesesn
4 m 115

pourcentage
tués + BH

Piétons 2972 %
Vélos 4 26 30 775 %
1 5 149 154 39,79 %

B 7 73 80 20,67 %

de tourisme
Véhicules o

utilitaires ! 4 9 122725
Avutres 0 3 0,78 %
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2.LES 18-24 ANS ET LES 25-29 ANS

PART D’ACCIDENTS CORPORELS
SELON LA TRANCHE D’AGE (NORD)

39%

40%
43% n%
23% 2%

2012 2013 2014 2015 2016

% d’accidents autres classes d’adge
% d’accidents impliquant un 25-29 ans
B % d’accidents impliquant un 18-24 ans

On constate une baisse significative du nombre d’acci-
dents des 18-24 ans et des 25-29 ans qui suit la courbe de
'ensemble des accidents du département depuis 2012.

Neéeanmoins, la proportion de ces 2 categories d’dge
reste stable. Les 18-24 ans sont présents dans plus d’'un
tiers des accidents corporels (2623 accidents sur 7292)
alors qu'ils ne représentent que 10 % de la population.
Quant aux 25-29 ans (7% de la population), ils sont impli-
qués dans pres d’'un quart des accidents (1685 accidents
Sur7292).

PART DE TUES SELON LA TRANCHE D’AGE (NORD)

64% 67% 72% 74% 64%

7%

10% 12%

2012 2013 2014 2015 2016

% tués autres classes d’age
% tués 25-29 ans
B %tuésis-24ans

Malgrée une amelioration en 2013 et 2014, le nombre des
18-24 ans tues est éleve. lIs représentent pres de 23 % des
tués en moyenne sur la période 2012-2016: 101 morts surun
total de 444 en 5 ans. Leur mortalité est particulierement
marquee en fin de semaine et la nuit*.

Quant aux 25-29 ans, les chiffres sont tres variables d’'une
anneée sur 'autre. lIs totalisent 40 tues entre 2012 et 2016.
lls représentent 9% de la totalité. On peut souligner une
baisse significative de la gravité des accidents sur cette
tranche d’dge par rapport aux 18-24 ans.

4, La sécurité routiére en France Bilan de 'accidentalité de 'année 2016
ONISR
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Description

Pilote

MISE EN PLACE

Acteurs

Evaluation
quantitative

EVALUATION

Effets
attendus

Organisme
évaluateur

ACTIONS

_1.ACTIONS DE
PREVENTION 14-17 ANS

2. CONTROLE
DES CYCLOS

3. CONTROLES
CIBLES

4. CONNAISSANCE DES
ACTIONS MENEES

Campagne d’éducation
et de sensibilisation aux
dangers de la route &
destination des cyclos,
trottinettes électriques
et autres nouveaux
moyens de locomotion
dans 50 lycées

Controlerles
équipements et
respect du code
de la route des

cyclos aux abords
des lycées

Organiser des
contréles ciblés a
la sortie de lieux
festifs ou les soirs
de féte

Recenser les structures
accueillant des jeunes
(écoles, colleges, lycées,
université, associations
sportives..) et identifier
les actions menées par
les différents interve-
nants

Education Nationale

Forces de 'ordre

Forces de l'ordre

DDTM

Associations
des parents d’éleves,
Assureurs, Auto-écoles
CVL, DDTM,
Education nationale,
Forces de lI'ordre

Nombre
d’interventions

Polices
municipales,
Parquet, Forces
de I'Ordre

Nombre de
contréles aux
abords des lycées
ayant bénéficié
de la campagne
de prévention et
autres lycées

Associations
étudiantes et
Police municipale,
Organisateurs de
festival, Forces de
I’'Ordre

Nombre de
contrbles ciblés

Education Nationale
Universités
Associations

Nombre d’intervenants
IDSR et d’actions recen-
sées

Réduction de I'acciden-
talité des cyclomoto-
ristes

Réduction de
'accidentalité des
cyclomotoristes

Baisse du nombre
de conducteurs
sous I'emprise
d’alcool ou de
stupéfiants

Améliorer le réseau des
acteurs de la sécurité
routiére

Education nationale
DDTM
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Forces de l'ordre
DDTM

Forces de l'ordre
DDTM




Alissue d’'opérations de
sensibilisation de sécurité routiere
réalisées dans les établissements
scolaires, identification de jeunes
susceptibles de remplir la mission

IDSR et de sensibiliser d’autres
jeunes lors d’actions de sécurité
routiere.

Organiser dans les
établissements des ateliers
de préparation & ’ASSR. Former et
recruter des animateurs (IDSR)

Enoncer les risques liés
aux perturbateurs (téléphone,
baladeur..). Parcours avec per-
turbateur (écrire un SMS, écouter
la musique en réalisant un trajet),
relever les points non pergus -
campagne de prévention

Education Nationale

Education Nationale

Education Nationale

Forces de I'Ordre, Colleges lyceées,
Universités, DDTM
Associations SR et Associations
étudiantes

Nombre d’IDSR jeunes

Forces de I'Ordre,Associations, au-
to-écoles, Police municipale, DDTM

Nombre d’établissements, de parti-
cipants, nombre d’'IDSR

Associations de prévention, Forces

de l'ordre, Chefs d’établissements

scolaires, Associations de parents

d’éleves, Universités, Associations
étudiantes

Nombre de jeunes
sensibilisés

Réduction de
'accidentalité
des jeunes

Réduction de
'accidentalité
des collegiens

Réduction de
'accidentalité
des jeunes piétons

Education Nationale
DDTM

Education Nationale
DDTM

Education Nationale
DDTM










POURQUOI
EST-CE UN ENJEU ?

Les seniors, personnes dgées de 65 ans

et plus, sont un nouvel enjeu recensé au
niveau national. lis totalisent 93 déceés surla
période 2012-2016, soit 21% des tués du dé-
partement du Nord. Il s’agit donc d’un enjeu
absolu pour le département. De plus, ce
chiffre est en forte augmentation puisque
67 décés avaient été recensés surla période
2007-2011. Sur ’ensemble de la population

LES 65-74 ANS

Période 2012-2016

670

(R CIS Métropoles 6324
corporels

France 2016 7187

Période 2012-2016

39
Métropoles 247
France 2016 320

Nombre d’accidents

avec un usager 65-74 ans

des seniors de plus de 65 ans, ’accidentalité
proche des 20 % d’accidents et la mortalité
supérieure a 15 tués par an constitue, en soi,
un enjeu absolu de sécurité routiére. Uana-
lyse des deux tranches d’dge (65-74 ans et

75 ans et plus) permet d’évaluer la situation
du département par rapport aux dépar-
tements de la catégorie Métropoles et la
France métropolitaine.

() L H
Nombre total o (S i

d’accidents

avec un usager

65-74 ans
7292 9.2%
64581 9.8%
58191 12,4%

o .
Nombre de tués 65-74 ans Nombre total de tués sl
65-74 ans

L4 8,8%
3335 7.4%
3384 9,5%

Par rapport aux références Metropoles et France, I'enjeu est faible.
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LES 75 ANS ET PLUS

% d’accidents
avec un usager 75
anset+

Nombre d’accidents avec Nombre total

Période 2012-2016 un usager 75 ans et + d’accidents

SO Métropoles 5202 64581 81%
corporels
France 2016 5893 58191 10,1%
Période 2012-2016 Nombre de tués 75 ans et + Nombre total de tués PHEIBILE
75ans et +
Tués Métropoles 443 3335 13,3%
France 2016 566 3384 16,7%

Par rapport aux reférences Métropoles et France, I'enjeu
est faible surla période 2012-2016.

ANALYSE STATISTIQUE ENSEMBLE DE SENIORS

Enjeu absolu Enjeu relatif

220 % des accidents du département oui

215 tués/an dans le département oui

Ecart positif > 5 points entre % du

département Nord et % Metropoles non

Ecart positif < 5 points entre %
département Nord et % Metropoles

non

Le nombre de tués eleve en 2016 avec plus de 15 deces
prefigure un futur enjeu absolu par rapport au vieillisse-
ment global de la population du département.

Sur 'ensemble des seniors de plus de 65 ans, I'acciden-
talité proche des 20 % d’accidents et la mortalite deja
supérieure a 15 tués par an constitue, en soi, un enjeu
absolu de sécurité routiere.
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Limportance que I’on donne aux seniors résulte
du vieillissement relativement prononcé en cours:
ils constituent a ce jour 19 % de la population
frangaise et le tiers en 2050.

IIn’y a pas de sur-responsabilité des personnes
agées dans les accidents. lis sont plutdt victimes
de leur fragilité, d’une prise en compte insuffi-
sante de leurs capacités par les tiers et de leur
condition de piéton.

Pour ’analyse, on distingue deux catégories: les
65-74 ans et les 75 ans et plus.

USAGERS DE 65-74 ANS USAGERS DE PLUS DE 75 ANS

Accidents Tués Accidents Tués
corporels corporels
Nord 2012-2016 670 9,20 % 39 8,80 % S47 7,50 % S4 12,20 %
2R T L 6324 | 9,.80% 247 | 740% 5202 | 810% 43 | 1330 %

Métropoles 2012-2016

France 2016 87 12,40 % 320 9,50 % 5893 10,10 % 566 16,70 %

" . -‘..

LES PIETONS LES PLIJ.S EXPOSES |

!
|

— _-, 1

1 PIETON TUE SR 2 A PLUS DE 65 ANS 1 PIETON TUE SUR 2 A PLUS DE 65 ANS

stounirt soumiee X sécunint povmites 1.

| TOUS RESPONSABLES | securite-foutiere gourfr | TOUS RESPONSIBLES | sy

secirite-foutiereqouy
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1. LES 65-74 ANS

9,2% des accidents corporels impliguent un senior entre
65 et 74 ans. Cette proportion est moins importante que
dans les départements « métropole » et qu’en France
(respectivement 9,8 et 12,4 %).

La proportion des tués (8,8 %) se situe entre les départe-
ments « métropole » (7,4 %) et la France (9,5 %).

2.LES75 ANSETPLUS

Comme pour la categorie d'dge précédente, la pro-
portion d'usagers de plus de 75 ans impliqués dans un
accident corporel ou tués est moins importante dans
le département du Nord qu’en France métropolitaine.

USAGERS SENIORS SELON LA LOCOMOTION
DANS LE DEPARTEMENT DU NORD

Au regard de ces résultats, les seniors ne semblent pas
étre un enjeu significatif. Néanmoins, cette analyse est
anuancer car le déepartement du Nord est un départe-
ment jeune. Il apparait donc logique que la proportion
des seniors impligués dans un accident soit moins im-
portante que pour le reste de la France.

De plus, rapporté au kilométrage parcoury, le risque
d’étre tué pour un conducteur senior est deux fois su-
périeur A celui d’étre tué pour 'ensemble des conduc-
teurs de véhicules de tourisme?®. En effet, I'état physique
fragile des personnes &dgees augmente le risque mortel
apres le choc.

5. La sécurité routiere en France Bilan de 'accidentalité de 'année 2016
ONISR

65-74 ans

Piétons et cyclistes

M Véhicules de tourisme
Cyclomoteurs

M Motos
Véhicules utilitaires légers
Poids lourds

M Autres

75 ans et plus

Le mode de déplacement évolue avec I'adge. Le véhicule
de tourisme est le mode de déplacement le plus impli-
qué dans les accidents corporels méme si le pourcen-
tage diminue pour les plus de 75 ans. En revanche, la
proportion de piétons et de cyclistes augmente.
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Dégager les passages piétons
pour améliorer la co-visibilité, améliorer
la transition chaussée-trottoir. Préconiser
le rétrécissement des chaussées
de fagon a réduire le temps de
traversée des piétons seniors

Proposer des remises G niveau
théoriques et pratiques,
conseiller sur les bonnes pratiques

Mairies, EPCI

w
(8]
<
-
-8
z
w
w
Q
b3

Auto-écoles, Municipalités,

MEL, CD 59, Mairies, CUD, EPCI Associations SR, Clubs seniors

Nombre d'‘améenagements mis en place, Nombre de remises a niveau
de passages pietons et de chausseées traités organisées et nombre de participants

Baisse de 'accidentalité seniors
aux abords des passages piétons

Baisse de I'accidentalité seniors

EVALUATION

Gestionnaires de voirie

DDTM Municipalités candidates

36 ENJEU 4. SENIORS



Organiser des conférences et
ateliers sur le théme «santé et
déplacements » en sensibilisant
sur la diminution des capacités
physiques

Mettre en place surla base du
volontariat un macaron senior (sur
le méme modéle que le A pourles
jeunes) pour informer les autres
conducteurs

Informer voire favoriser les
seniors sur d’autres modes
de déplacements comme les
transports en commun
ou le covoiturage

Conseil départemental du Nord,
Fédérations de retraités,
DDTM, Mairies

Nombre de conférences et ateliers

CARSAT
CCAS
Assureurs

Nombre de macarons
déployeés sur le territoire

DDTM, Associations, MEL, EPCI

Evolution du nombre de titres
de transports seniors

Baisse de 'accidentalité seniors

Baisse globale de 'accidentalité
des automobilistes seniors

Baisse globale de 'accidentalité
des piétons seniors
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POURQUOI
EST-CE UN ENJEU ?

Le développement des modes doux de déplacement

a modifié la répartition des usagers de la route avec

un accroissement de la mobilité piétonne et cycliste
notamment en miliev urbain. D’ailleurs, les analyses
statistiques démontrent une prévalence de l'insécurité
routiére concernant les usagers vulnérables tels que les
piétons et les cyclistes. En milieu urbain 112 piétons et
cyclistes sont décédés entre 2012-2016 dans le départe-
ment, soit 1 personne tuée sur 4.

LES PIETONS

Nombre d’accidents Nombre total
avec un piéton d’accidents
(hors autoroute) (hors autoroute)

% d’accidents

Période 2012-2016 . x
piéton

 Nora 1999 6700 298%
(OACr) Métropoles 12139 52442 231%
corporels
France 2016 10696 51777 20,7%
Période 2012-2016 Nombre de tués piétons Nombre total de tués % f:l'e tués
(hors autoroute) (hors autoroute) piétons
Métropoles 473 2973 159 %
France 2016 458 3207 14,3%

Le département etant trés peuplé et tres urbanise, les
pietons sont essentiellement victimes d’accidents en
agglomeration. lls constituent statistiuement un enjeu
absolu et relatif de sécuriteé routiére aussi bien en terme
d'accidentalité que de mortalite.

ANALYSE STATISTIQUE

Enjeu absolu Enjeu relatif

220 % des accidents
du département

215 tués/an dans le département oui

Ecart positif > 5 points entre % du

département Nord et % Metropoles oui (TS+)

= ey < - 0,
Ecart positif < 5 points entre % o

département Nord et % Metropoles
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LES CYCLISTES

Nombre d’accidents

Période 2012-2016 avec un piéton

(hors autoroute)

592
(LT Métropoles 4190
corporels
France 2016 3904

Période 2012-2016 Nombre de tués piétons

(hors autoroute)

27
Métropoles 143
France 2016 148

Les cyclistes représentent statistiguement un enjeu
relatif par rapport a la référence départements de la
categorie Métropoles.

ANALYSE STATISTIQUE

Seuils Enjeu absolu

220 % des accidents

du département non

215 tués/an dans le département non

Ecart positif > 5 points entre % du
département Nord et % Metropoles

Ecart positif < 5 points entre %
département Nord et % Metropoles

Nombre total
d’accidents
(hors autoroute)

6700
57666

53655

Nombre total de tués
(hors autoroute)

386
2973

3384

Enjeu relatif

oui (TS+)

% d’accidents
piéton

8,8%
7,3%

7,3%

% de tués
piétons
7%

4,8%

4,4%

M



ACCIDENTS USAGERS VULNERABLES (NORD)

2000 -
1500 [~
1000 [~
500 [~

o,

35% 34% 39%

0 1 1 1 1
2012 2013 2014 2015 2016

B Nombre d’accidents piétons et cyclistes
Nombre d’accidents autres catégories

D’apres le graphique ci-dessus, on remarque que le
nombre d'accidents impliquant un piéton ou un cycliste
baisse globalement la periode 2012-2016 et suit la courbe
géneérale. Leur proportion est élevée: ils représentent
plus du tiers des accidents: entre 34 et 39 %. Dans les
deépartements Métropoles, ils représentent 28 % des ac-
cidents.

TUES USAGERS VULNERABLES (NORD)

120 -

100 [~

80 [~

20 27
| | -
0 ] ] ] ]

2012 2013 2014 2015 2016

B Nombre de tués piétons et cyclistes
Nombre de tués autres catégories

Excepte I'année 2013 avec 12 tués, le nombre de morts
cyclistes et pietons est stable, il oscille entre 24 et 27. En
revanche, sa proportion est tres variable: 32% en 2014
contre 22 % en 2016.
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PART DES ACCIDENTS PIETONS
ET CYCLISTES HORS AUTOROUTE

35% - 4%
o
31%
30% - 28% 29% 29%
25% -
o 19% 19% 19% 19% 19%
20% [~
15% [~
o
L 1% 9% 9% 9%
10% [~ .\.\7.‘%/._.
o 8% o
] 7%
o 1 1 1 1 J
2012 2013 2014 2015 2016

mjll= Nord piétons
Métropoles piétons
=== Nord cyclistes

Métropoles cyclistes

La part d’'accidents impliquant un piéton est nette-
ment supérieure dans le département du Nord: 30% en
moyenne de 2012 A 2016, contre 19 % des accidents dans
les départements « Métropoles » surla méme période.

Cette sur-repreésentation peut s’expliquer par la forte
urbanisation du déepartement. En effet, les accidents
impliguant les piétons se produisent majoritairement
en agglomeration: ce sont 95% des accidents pietons.




LES PIETONS

PART DES ACCIDENTS PIETONS
SELON LA CLASSE D’AGE (NORD)

+
75 et 8%

8%
8%

65-74
30-64 S2vk

25-29 5%
7%

12%
10%

18-24

14-17 10%
5%

0-13 24%
19%

1 1 1

44%

o

10 20 30

M Part des accidents piétons
Partde la classe d’age

D'apres le graphigque ci-contre, on remarque que cer-
taines classes d’dge sont plus exposeées que d’autres
aux accidents: les plus jeunes et les plus dgés.

Les personnes de 0 O 24 ans sont impliquees dans 46 %
des accidents alors gu’ils ne représentent que 34% de la
population. Les 14-17 ans sont les plus vulnérables: 10%
des accidents pour 5% de |la population.

Les plus de 75 ans sont également une tranche d’dge
vulnérable:10% des accidents pour 8% de la population.

Les passages pietons surelevés pourraient contribuer
a réduire de 60 % le nombre d'accidentss: ils evitent au
senior d'avoir a gerer son equilibre a la transition trottoir
/ chausseée. Le risque de décéder des suites d’'un acci-
dent double tous les 10 ans apres 60 ans’. En effet, pour
un méme accident, les conséquences saggravent avec
’dge, ce qui en fait un enjeu pour la qualité de vie et
'autonomie des seniors.

40 50

LES CYCLISTES

La part d'accidents de cyclistes impliquant un tiers est
plus importante dans le département du Nord que dans
les déepartements « Métropoles »: 8,8% en moyenne de
2012 & 2016 contre 6,8% pour les departements « Métro-
poles».

Dans le déepartement, 88 % des accidents impliquant un
cycliste ont lieu en agglomération. Lanneée 2016 compte
2 fois moins d’accidents que I'année 2012.

lls représentent 6 % des tués entre 2012 et 2016. Pour au-
tant, la mortalite cycliste ne recule pas. Ainsi, 2012-2016
totalise plus de cyclistes tués (27 dont 16 en agglomé-
ration) que la période 2007-2011 (25 tués dont 20 en ag-
glomération). La mortalité cycliste en agglomération a
néanmoins diminueé sur cette derniere periode. 40 % des
27 cyclistes tues sont des seniors.

6. ONISR - Piétons seniors et aménagement de I'espace public

7. Association Transports et Environnement, Les ainés: les oubliés de la
circulation — Diagnostic sécurité ainés -Quartiers des Eaux-vives Ville
de Genéve, 2008, 86 p
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ACTIONS

Sensibiliser les collectivités
a limplantation de zones de
circulation apaisées
-qires piétonnes, zones de

Continuer daménager des
infrastructures sécurisant les
déplacements des usagers
vulnérables (marche, vélo,

Mener des actions
d’éducation d la route en
tant que piétons et cyclistes.
Communiquer surle
code de larue.

rencontres, zones 30- 4
proximité des résidences,
services, arréts de transports
en commun, lieux de détente
et de rencontre, visibilité des
passages piétons.

Mairies, EPCI CEREMA Education nationale
Education nationale
Forces de l'ordre,

Police municipale
Associations

roller, trottinette..) et surélever
les passages piétons.
Privilégier les pistes cyclables
séparées physiquement
de la chaussée.

w
Qo
<
—
o
z
w
w
@
P

DDTM, Gestionnaires

de voiries, CEREMA, ADAY, AMF, DDTM, Conseil

Départemental, MEL, ADAV

Mairie, EPCI

Nombre d’actions, nombre
d’aménagements

Nombre d’infrastructures

. i Nombre d’interventions
ameénageées

Baisse du nombre Baisse du nombre Baisse de 'accidentalité

d’accidents de cyclistes

g d’accidents de piétons des 0-13 ans
et de piétons

EVALUATION

Rectorat
DDTM

Gestionnaires de voirie
DDTM
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ACTIONS

Accompagner et cadrer
les expérimentations
de nouveaux types de

Relancer les Inspections
de Sécurité routiere des

Etablir un cadre juridique suffisant pour
étendre I'experimentation strasbourgeoise de

Itinéraires (démarche ISRI)
adaptée au cheminement
des usagers pietons
et/ou cyclistes.

verbalisation adaptée aux cyclistes (probléme
d'égalité devant la loi) dans le département.
Expérimentation sur des secteurs identifies et
ayant fait 'objet d'aménagement.

signalisations (ex: passage
piéton 3D, sécurisation du sas
vélo avec la suppression du
feu rouge répétiteur).

CEREMA, DDTM Gestionnaires
de voiries, Mairie, EPCI

DDTM, Gestionnaires de
voiries, CEREMA, Mairies EPCI

Forces de l'ordre, Police municipale
Ville de Lille, MEL.

Nombre de verbalisations effectuées

, Nombre d’expérimentations Nombre d’inspections
par les forces de 'ordre

. , . Baisse de 'accidentalité Baisse du nombre
Baisse du nombre d’accidents

de cyclistes

avant et apres d’accidents de cyclistes
'expérimentation. et de piétons

Forces de l'ordre Gestionnaires de voirie
DDTM DDTM







- UX-




POURQUOI
EST-CE UN ENJEVU ?

Le nombre de tués en deux-roues motorisés évolue

peu depuis 10 ans. Leur mortalité s’établit réguliérement
entre 15 et 25 personnes tuées par an, avec une part
stable et élevée oscillant entre 20 & 25 % des tués. C’est

un chiffre considérable au vu de la faible part dans le
parc roulant (2 %) et dans le kilométrage parcouru (2 %).

LES CYCLOMOTEURS ET MOTOS LEGERES

o Nombre d’accidents Nombre % d’accidents
O B P avec 2 RM £ 125 d’accidents 2RM 2RM <125

1228 2049 599 %

corporels Métropoles 12801 22 455 57%

France 2016 11543 20958 55,1%

o Nombre de tués Nombre total % de tués 2RM
A DA PIEI 2 RM <125 de tués 2RM <125

35%

Métropoles 271 860 31,5%
France 2016 247 800 30,9 %

Les cyclomoteurs, scooters et motos légéres repré-
sentent un enjeu relatif par rapport a la référence dé-
partements Métropoles. Parmi les accidents de 2RM, la
proportion d’accidents dans le Nord (599 %) est supé-
rieure & celle observée pour les départements Métro-
poles (57 %). Il en est de méme pour la mortalité.

ANALYSE STATISTIQUE

Enjeu absolu Enjeu relatif

2 20 % des accidents du département oui

215 tués/an dans le département non

Ecart positif > 5 points entre % du

département Nord et % Metropoles non

Ecart positif < 5 points entre %
département Nord et % Metropoles

oui (TS+)
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LES MOTOS LOURDES

o Nombre d’accidents Nombre % d’accidents
AL DA PO avec 2 RM <125 d’accidents 2RM 2RM <125

2049 40,4%

Accidents Métropoles 9852 22455 439 %
corporels

France 2016 9624 20958 459%
o Nombre de tués Nombre total % de tués 2RM
A AP 2 RM <125 de tués 2RM <125

Métropoles 589 860 68,5%
France 2016 553 800 69,1%

Commentaire: Par rapport au total des accidents 2RM,
I’enjeu est absolu en terme d’accidentalité. Les motos
lourdes sont trés proches des 15 tués par an en 5 ans
signifiant un enjeu absolu de sécurité routiere. Elles
constituent la majorité de la mortalité en deux-roues
motorises.

ANALYSE STATISTIQUE

Enjeu absolu Enjeu relatif

220 % des accidents du département oui

215 tués/an dans le département non

Ecart positif > 5 points entre % du

département Nord et % Metropoles non

Ecart positif < 5 points entre %
département Nord et % Metropoles

non




La forte mortalité des deux-roues motori-
sés s’explique par une exposition accrue
aux risques car non « carossés ». Cet enjeu
aborde 2 type de véhicules:

LES CYCLOMOTEURS ET MOTOS LEGERES
<A125CM3:

lls constituent 60 % des accidents de la catégorie deux
roues motoriseés mais leur nombre diminue régulierement
chaque année et a éte divisé par 2,4 entre 'anneée 2012
(376 accidents) et 'année 2016 (158 accidents).

35 usagers de ce type de véhicules sont tués entre 2011 et
2016, soit 35% des tues en deux-roues motorises.

REPARTITION DES ACCIDENTS 2RM
< A125 SELON L'AGE

30%

12%

1%

1%

0-13 14-17 18-24 25-29 30-45 46-64 65-74

La particularité de ces usagers est leur jeunesse. Les
jeunes de 14 d 24 ans sont impliqueés dans la moitié des
accidents impliquant ces veéhicules.

Autre particularité: la tranche d’dge 14-17 ans est la seule
tranche d’dge qui connait une majorité d'accidentés en
cyclomoteur.
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LES MOTOCYCLETTES
>A125CM?* (MOTOS LOURDES):

828 accidents corporels impliquant une moto lourde se
sont produits entre 2011 et 2016. Avec 161 accidents en
2016, c’est la seule catégorie de vehicules qui connait
une augmentation du nombre de sinistres par rapport
A 'année 2015. Ces accidents ne constituent que 11 % du
total général des sinistres dans le déepartement sur la
periode 2012-2016. Pourtant, cette minorité d’accidents
représente chaque année environ 15 & 20 % des per-
sonnes tuees.

65 motocyclistes sont déecédes entre 2012 et 2016. lIs
constituent la majorité des déces en deux roues par

rapport aux cyclomoteurs et motos legéres.

TAUX DE GRAVITE (NORD - 2012-2016)

10,6 10,6

7,4
6,9

4,7

2012 2013 2014 2015 2016

Les accidents sont moins nombreux mais plus graves.
Les motos lourdes connaissent le taux de gravite le plus
élevé (0 I'exception des poids-lourds) de tous les moyens
de locomotion. Ce taux a été multiplié par2,3en5ans. I
atteint prés de 11 tués pour 100 accidents en 2016 contre 5
en 2012. Le facteur vitesse est majoritaire dans les causes
d’'accidents mortels.

REPARTITION DES ACCIDENTS CORPORELS PAR MOIS
(NORD - 2012-2016)

La temporalité est trés marquée en accidentalité motos
lourdes. 7 accidents sur 10 se produisent sur 6 mois d’avril
a septembre.

M Avril - Septembre
Autres mois



1. ACTIONS DE REPRISE 2. PORT DES EQUIPEMENTS
DU GUIDON DE PREVENTION
Sensibiliser aux nouvelles réglementations

en vigueur comme le port des gants

Continuer les actions de prévention . ) . )
obligatoire, les dimensions de plaques

au printemps type «reprise du guidon».

d’immatriculation. Informer sur le dispositif
air-bag moto. Inciter @ une meilleure
visibilité (vétements clairs). Promouvoir
le port du casque (en particulier les
nouveaux types de casque innovant).

DDTM, Forces de I'Ordre, Associations, Forces de I'Ordre, Associations, Assureurs

auto-écoles, Assureurs
Nombre d’ actions et d’'usagers touchés.

Description Renforcer la prévention au moment du
passage du permis de conduire

(utilisation de l'air-bag moto).

w
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Pilote

Acteurs

Evaluation N . :
quantitative Nombre d’ actions et d’'usagers touchés.
Effets
attendus

Baisse de I'accidentalité
en période estivale

DDTM DDTM

Baisse du nombre de blessés graves

EVALUATION

Organisme
évaluateur
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3. REALISER DES 4. SENSIBILISER LES ADOLESCENTS 5. SECURISATION DES
CONTROLES CIBLES A LA CONDUITE D’UN 2RM INFRASTRUCTURES

S’assurer du respect des Développement des actions de Contribuer & la suppression

régles de conduite et de prévention dans les colleges et des obstacles participant
sécurité passive (ex: vitesse, | lycées suivies de controles dans les A l'insécurité des

casque, gants, plaques) zones ciblées. deux-roues motorisés

Forces de l'ordre Gestionnaires de voirie
, Associations, Education nationale, Gestionnaire de voirie,
Forces de ['ordre Forces de I'Ordre Municipalités, AMF

Nombre d’obstacles

Nombre de contrbles Nombre d’interventions e
supprimés

Augmentation du nombre Réduction de I'accidentalité Baisse du nombre de tués
de contrbles cyclomotoriste et de blessés graves

Forces de l'ordre Forces de l'ordre










POURQUOI
EST-CE UN ENJEU ?

Dans le département du Nord, entre 2012 et 2016,

1401 accidents renseignés sur les facteurs liés a l'usager
se sont produits et 601 causés par le facteur «attention
perturbée» (43 % des accidents renseignés). Dans ce
groupe d’accidents, il est comptabilisé 122 personnes

tuées dont 29 en raison du facteur « attention pertur-
bée », soit un ratio élevé de 1 personne tuée sur 4.

Nombre total
d’accidents a
distracteur connu

Métropoles 4518 10412 43,4%

Nombre de tués dans . % de tués dans
Nombre total de tués . .
accidents attention

a distracteur connu

% d’accident
attention perturbée

Nombre d’accidents

I DO P attention perturbée

Accidents
corporels

accidents attention
perturbée perturbée

Période 2012-2016

Métropoles 224 897 25%

43% des accidents renseignés (fait lié & 'usager) sont des Nota: Sur les 29 personnes décédees, pres de la moitié
accidents avec une attention perturbée du conducteur. (14) le sont en 2016 avec une recherche renforcée de I'uti-
A ce titre, cette thématique constitue un enjeu absolu lisation des distracteurs au moment de l'accident.

dans le département.

ANALYSE STATISTIQUE

Enjeu absolu Enjeu relatif

220 % des accidents du département oui

215 tués/an dans le département non

Ecart positif > 5 points entre % du

département Nord et % Metropoles non

Ecart positif < 5 points entre %
non

département Nord et % Metropoles
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FOCUS

Les données d’accidentologie ne permettent pas d’éva-
luer précisément si le télephone portable aurait ou non
une influence sur la fréequence de survenue des acci-
dents, du fait de I'absence de cette donnée dans les bul-
letins d'analyse d’accidents corporels (BAAC). Le facteur
attention perturbée est ainsi choisi par défaut mais ne
décrit gu’une réalité partielle du phénomene.
Cependant, les données recensees sont alarmantes.
Ainsi, selon un sondage TNS-Sofres, 61% des conducteurs
&gés de moins de 35 ans lisent leurs SMS en conduisant
(et 32% en écrivent). Ainsi, écrire un message en condui-
sant multiplie le risque d’accident par 23, en obligeant
le conducteur a détourner les yeux de la route pendant
5 secondes en moyennes.

8. Communiqué de presse Sécurité routiere Ministére de I'Intérieur-
Campagne «Au volant, quand vous regardez votre smartphone,
qui regarde la route? - Octobre 2013.

PART D’ACCIDENTS SELON LE MILIEU

54%
33%
13%
Rase Agglo Agglo
campagne -5000 hab -5000 hab

Dans le département du Nord, plus de 2/3 des accidents
renseignes se produisent essentiellement en milieu urbain.
Sur le total des 601 accidents (2012-2016), 403 se sont pro-
duits en milieu urbain dont 326 dans les agglomérations
de plus de 5000 habitants.

QUAND YOUS REGARDEZ YOTRE TELEPHOME, FEiETEDD
QU REGARDE LA ROUTE 2

E— — T

SECURITE ROUTIERE
TOUS RESPONSABLES
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Description

MISE EN PLACE

Pilote

Acteurs

Evaluation
quantitative

Effets
attendus

EVALUATION

Organisme
évaluateur

ACTIONS

1. AMELIORER LA
CONNAISSANCE

2. VIDEO-
VERBALISATION

3. ACTIONS
DE SENSIBILISATION

4. DISTRACTEURS
ET TRAVAIL

Mieux connaitre le
syndrome « FOMO »
(fear of missing out):
soit la peur de rater

quelque chose, de ne
pas étre joignable a
tout moment

Intensifier et améliorer
les contrbles routiers
quant a l'utilisation
des distracteurs.
Accompagner
les municipalités
volontaires sur
I'utilisation de la
vidéo-verbalisation.

Mener des actions
aupres des usagers
(y compris piétons
et cyclistes)
prioritairement
jeunes

Mener des actions
auprés entreprises
(prioritairement
les transports de
personnes) et les
administrations

Préfecture

ARS

ARS, Universités

Nombres d’études

Forces de I'Ordre

Nombre d’infractions

DDTM, Associations,
Forces de I'Ordre

Nombre d’actions
et d'usagers
touchés

DDTM,
Associations,ARS,
Entreprises de
transport de
personnes

Nombre d’actions
et d'usagers
touchés

Comprendre le
phénomene de
dépendance pour
déployer des actions
pertinentes

Baisse de
'accidentalité

Baisse de
'accidentalité

Baisse de
'accidentalité
lié aux trajets
professionnels

ARS
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QUAND VOUS REGARDEZ

VOTRE SMARTPHONE
QUI REGARDE LA ROUTE ?
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POURQUOI
EST-CE UN ENJEU ?

La vitesse est un enjeu comportemental.

Une vitesse excessive, supérieure a la vitesse
maximale autorisée ou inadaptée a la situation,
est a l'origine de nombreux accidents. Entre 2012
et 2016, 103 personnes sont mortes dans des
accidents ayant pour cause principale la vitesse
dans le département. A ce titre, avec en moyenne
20 tués par an, elle est la premiére cause
d’accidents mortels. Elle représente un enjeu
absolu pourle département du Nord.

NOMBRE D’ACCIDENTS MORTELS
ET PART DE TUES LIES A LA VITESSE

30 40 %
35%
25
30 %
20
25%
15 20 %
15 %
10
10%
5
5%
0 0

2012 2013 2014 2015 2016

Les accidents mortels liés a la vitesse comme cause
principale ont occasionné 103 tues en 5 ans, soit 23 % du
total des tués et une moyenne de 20 tués par an. Ce-
pendant, ces chiffres déja importants sont sous-estimes.
lIs n'integrent pas les accidents mortels dont la cause
principale est, par exemple, I'alcool et dont la cause se-
condaire est le plus souvent une vitesse excessive ou
inappropriée.

Nota: Faute de données suffisantes sur les causes pre-

sumees de I'ensemble des accidents corporels, il n‘est
présente ici que des elements sur les accidents mortels.
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D’aprés une étude de ’ONISR portant sur

les cinq derniéres années, on remarque une
baisse générale des vitesses pratiquées par
I’ensemble des usagers. Néanmoins, la cam-
pagne 2016 de mesures de vitesses indique
une augmentation de la vitesse moyenne
des véhicules de tourisme sur les réseaux
rapides (source bilan national ONISR 2016).

REPARTITION DES ACCIDENTS MORTELS 2015 A OCTOBRE 2017 (NORD)

CAUSE PRINCIPALE VITESSE

Eln ng regrette de rouler trop vite m
gue lorsqu'il est trop tord R

59%

B Agglo
Hors agglo

Dans le département du Nord, 59 % des accidents mor-
tels ayant pour cause principale la vitesse se produisent
hors agglomération. 8 accidents mortels sur 10 se pro-
duisent sur le réseau dit secondaire (RD) en et hors ag-
glomeération. Ces chiffres mettent en exergue la dange-
rosité des routes bi-directionnelles.

W Autoroute
B rRD
vC
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ACTIONS

1. CAMPAGNES DE 2. SENSIBILISATION 3. ITINERAIRES 4. PASSAGE DE
COMMUNICATION VITESSE LEURRE 90 A 80 KM/H

Déclinaison de la
Créer et diffuser Aborder politique nationale
des campagnes systématiquement Mettre en place des dans le département,
de communication la notion et la itinéraires leurres avec la baisse de la
pour prévenirla différence entre la avec des appareils || limitation de vitesse sur
vitesse aux abords vitesse légale et la déplagables. le réseau secondaire
des chantiers. vitesse inadaptée. bi-directionnelles
(sans TPC) a 80km/h.

Description

MISE EN PLACE

Pilote Gestionnaires de Education nationale
voiries
Education natio-
nale, Enseignements
privés, Associations,
Auto- Ecoles

Préfecture, Forces
CD 59, DDTM de I'ordre, DDTM,
Gestionnaires de voiries.

Acteurs DIR, CD59, MEL, CUD

Nombre d’actions de
Evaluation Nombre de cam- prévention, nombre
quantitative pagnes creeées. de personnes tou-
chées

Nombre
d’itinéraires
mis en place.

Linéaire routes &
8okm/h.

Baisse de la vitesse Diminution de l'acci-

Baisse des accidents
liés O une vitesse
inadapteéee

dentalité: comparatif | Baisse de I'accidentalité
avant et apres la mise sur ce type de routes.
en place du dispositif.

Effets et de 'accidentali-
attendus té aux abords des
chantiers.

EVALUATION

Organisme

" DIR, CD59, MEL DDTM
évaluateur
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ACTIONS
9. POLITIQUE

8. INFRA-
STRUCTURES

7. DEPLOYER
LE SIG DCA

NATIONALE RADAR

Continuer I'expé-
R&fléchir & rimentation des
'aménagement radars-tourelles en
des rogutes agglomeération. Pro-
secondaires hors poser des axes hors
agglomération agglomeérations sou-
mis & des contrbles
(sans TPC) les plus X
accidentogénes de vitesse avec des
’ véhicules «radars
embarqués

6.SECURISER LES

5. MODERNISER LE
CHANTIERS ROUTIERS

PARC RADAR

Modernisation des
appareils de contrbles
automatisés de la .
. . Recourir en tant
vitesse existants en Ue de besoin aux
fonction «double face» q
N radars autonomes
(radars discriminants aux abords des
en éloignement et en . :

. chantiers routiers
approche). Expérimen- et la maintenance
ter les radars-tourelles des équinbements

en agglomération quip ’
DDTM Gestionnaires DDTM CD 59 DDTM
de voiries

Mise en place du
Systeme d’Informa-
tion Géographique
de la Direction du
Contréle automati-
sé (SIGDCA), per-
mettant la gestion

CD 59, MEL o CD 59, DIR
I’'Ordre.

DDTM, DIR, CD 59,

DDTM, Gestionnaires
MEL, CUD.

de voirie

Nombre de sites
expérimentés,
nombre d’axes

proposes

Nombre total
d’appareils instal- ,
Nombre de PP . Nombre d’axes
- ! - lés. Evolution du .
chantiers sécurisés examinés
nombre de mes-
sages d’infractions.

Nombre de nouveaux
appareils installés

Baisse de

Baisse de I'acciden- . , .
Baisse de 'acciden- .

Baisse de

'accidentalité

Baisse de I'accidenta- p :
o . - talité et de la vitesse ot .
lité, baisse des vitesses talité, baisse des , . .
aux abords des . I'accidentalité

moyenne. . vitesses moyenne.

zones de chantiers

Gestionnaires de
DDTM voirie, DDTM DDT™M

DDTM

CD 59, DDTM




LISTE DES PARTICIPANTS
AU COMITE DE PILOTAGE -
POLE DE COMPETENCES
DU 16 NOVEMBRE 2017

MALIZARD PHILIPPE MERKHOUS ANTHONY Etat Major DDSP 59

Directeur de cabinet du Préfet

OLIVIER AURELIEN Département du Nord

JOSSERAND JEROME Direction Départementale

des Territoires et de la Mer 59 - Chef du SSRC STEVENARD BERNARD DIR Nord

LEFRANCOIS GREGORY Direction Départementale
des Territoires et de la Mer 59 - Adjoint du SSRC

KOSMALA MICHELE IRA Lille - Attachée stagiaire
Sous-Préfecture de Valenciennes

LOPEZ STEPHANE
Direction Départementale des Territoires
et de la Mer 59 - Responsable ODSR

BERCHON-LEROY
Elodie Sous-Préfecture de Valenciennes

PARIS ANNE-GAELLE
Direction Departementale des Territoires
et de la Mer 59 - Attachée stagiaire IRA

HELLEBOID DANIEL
DREAL - HDF - Chef du service STV

TROGNON SERGE MACIF — Charge de mission

LOUNICI MADJID Principal
Référent Sécurité Routiere 2°me degré

DEFENIN DIDIER FFMC 59

LEROUX EMMANUEL
Communauteé Urbaine de Dunkerque

SALENGRO MYRIAM
Sous-Prefecture de Dunkerque

GUIGNARD REBECCA
Communauteé Urbaine de Dunkerque

LESTIENNES MANNUELLA
Sous-Préfecture de Douai

DAMIEN CEDRIC Sous-Préfecture de Douai

ARCHACKI ANNE-CHARLOTTE
Communauté Urbaine de Dunkerque

LAUDE FABRICE
Cabinet du Préfet — Bureau de I'Ordre Public

TANGUY LIONEL Gendarmerie (EDSR)

DUC VALERIE Métropole Européenne de Lille

DAMIENS NATHALIE Bureau reglementation
générale et circulation routiere

DEMEESTER ALEXANDRE
Métropole Européenne de Lille

PARENT SYLVAIN
Cabinet du Préfet — Bureau de I'Ordre Public

LOURDEL VINCENT CRS autoroutiere CR 2 RM

BUGUEL ELODIE Parquet du TGl de Lille

PHILIPPE CHRISTINE CRS NORD - Chef BSRMS

IRAGNES ETIENNE Préfecture du Nord
Direction de la citoyenneté

DORCHIES JEAN-LOUIS

CRS Chargé de mission Deux-Roues Motorisés

DELESTREZ LUDOVIC Département du Nord

METSU FRANCK DDSP 59

OLIVIER AURELIEN Département du Nord
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GLOSSAIRE

ADAV Association Droit Au Vélo
AMN Association des Maires du Nord

APER Attestation de Premiére
Education & la Route

ARS Agence Régionale de Sante
ASSR Attestation Scolaire de Sécurité Routiére

BAAC Bulletin d’Analyse des Accidents Corporels
(de la circulation routiére)

BSR Brevet de Sécurité Routiere

CARSAT Caisse d’Assurance Retraite
et de la Santé Au Travail

CCAS Centre Communal d’Action Sociale
CCI Chambres de Commerce et d’Industrie
CD Conseil Départemental

CEREMA Centre d’études et d’Expertise
sur les Risques, 'Environnement,
la Mobilité et TAménagement

CMA Chambre de Métiers de I'Artisanat
CNSR Conseil National de la Sécurité Routiére
CSA Contrble Sanction Automatisé

CUD Communauté Urbaine de Dunkerque
CVL Conseils de la Vie Lyceenne

DDTM Direction Departementale
des Territoire s et de la Mer

DGO Document Général d’Orientations
DIR Direction Interdépartementale des Routes

DIRECCTE Direction Regionale des Entreprises,
de la Concurrence, de la Consommation,
du Travail et de 'Emploi

DREAL Direction Régionale de 'Environnement,
de lAménagement et du Logement

DSCR Delégation a la Sécurité
et & la Circulation Routieres

DSR Délegation & la Securité Routiere
EAD Ethylotest Anti-Demarrage

EPCI Etablissement Public de Coopération
Intercommunale

FFMC Fedération Frangaise
des Motards en Colére

IDSR Intervenant Departemental
de Sécurite Routiere

IPCSR Inspecteur du Permis de Conduire
et de la Securité Routiére

ISRI Inspection de Sécurité Routiere
des Itinéraires

MEL Métropole Européenne de Lille

ODSR Observatoire Départemental
de Sécurité Routiere

ONISR Observatoire National Interministeriel
de Sécurité Routiere

PDASR Plan Départemental d’Actions
de Sécurité Routiere

PL Poids Lourd
RD Route Départementale

SIDCA Systéeme d’Information
de la Direction du Contréle Automatisé

TPC Terre-Plein Central

2RM Deux-Roues Motorisés

UN ACCIDENT CORPOREL
DE LA CIRCULATION ROUTIERE::

I provoque au moins une victime (personne
décédée ou nécessitant des soins médicaux),

I survient sur une voie ouverte & la circulation
publique,

I implique au moins un véhicule,

I en excluant les actes volontaires (homicides vo-
lontaires, suicides) et les catastrophes naturelles.

Sont donc exclus tous les accidents
materiels ainsi que les accidents corporels
qui se produisent sur une voie privée ou
qui n'impliguent pas de vehicule.

UN ACCIDENT CORPOREL IMPLIQUE UN CERTAIN
NOMBRE D’USAGERS. PARMI LES IMPLIQUES,
ON DISTINGUE:

Iles victimes: personnes impliquées, décedées
ou ayant fait 'objet de soins meédicaux,
Iles indemnes: personnes impliquees non victimes.

PERSONNES TUEES : victimes décédées sur le
coup ou dans les 30 jours qui suivent 'accident

BLESSES HOSPITALISES: victimes admises comme
patients dans un hdpital plus de 24 heures

VICTIMES GRAVES: victimes déecedées ou
blessées hospitalisées

BLESSES LEGERS: victimes ayant fait I'objet de
soins médicaux non hospitalisés
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LISTE DES PARTICIPANTS
AU COMITE DE PILOTAGE

POLE DE COMPETENCES
DU 27 JUIN 2018

MALIZARD PHILIPPE
Directeur de cabinet du Préfet

DEKEISTER DAMIEN
Relais vélo — DDTM 59

RIZZON ALEXANDRE
Directeur de cabinet adjoint du Préfet

BATTEUX CHRISTOPHE
Conseil Départemental 59

PARENT SYLVAIN
Cabinet du Préfet - Chef Bureau de I'Ordre Public

POTAUX JEAN-PHILIPPE
Sous-Préfecture de Cambrai

LAUDE FABRICE
Cabinet du Préfet - Bureau de I'Ordre Public

POTAUX JEAN-PHILIPPE
Sous-Préfecture de Cambrai

TANGUY LIONEL
Gendarmerie
Commandant en second de 'EDSR

JOSSERAND JEROME
DDTM 59 - Chef du SSRC

MERKHOUS ANTHONY
Etat Major DDSP 59

LEFRANCOIS GREGORY
DDTM 59 - Adjoint du SSRC

GALLO CAROLINE
DDSP Douai

LOPEZ STEPHANE
DDTM 59 - Responsable ODSR

DUC VALERIE
Metropole Européenne de Lille

BUGUEL ELODIE
Parquet du TGl de Lille

HERBOIS JULIE
Ingénieur Prévention - CARSAT

STEVENARD BERNARD
Responsable Sécurite Routiére - DIR Nord

LOURDEL VINCENT
CRS autoroutiere - Charge de mission
Deux-Roues Motorisés

TROGNON SERGE
MACIF - Charge de missions
Présentation Hauts de France

PHILIPPE CHRISTINE
CRS NORD - Chef BSRMS

DELEMOTTE BENOIT
FFMC 59 - Coordinateur

BALLAND NICOLAS
Technopole Transalley-Valenciennes

MALEXIS CATHERINE
FFMC 59 - AFDM

BARAFFE VERONIQUE
DDSP-Valenciennes

LENFANT SEBASTIEN
Chef de projet mobilité responsable - Wimoov

68



SIGNATAIRE
DU DOCUMENT GENERAL
D’ORIENTATIONS

Politique de sécurité routiére pourle département
du Nord pourla période 2018 / 2022

En présence du Délégué Interministériel
ala Sécuvrité routiére, Emmanuel BARBE

MONSIEUR LE PREFET DE LA
REGION HAUTS-DE-FRANCE
PREFET DU NORD
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PREFECTURE DU NORD
2, rue Jacquemars Gielée, 59800 Lille

DIRECTION DEPARTEMENTALE
DES TERRITOIRES ET DE LA MER DU NORD

62 boulevard de Belfort CS 90007
50042 Lille cedex

www.nord.gouv.fr



